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DOPRAVNI KONFERENCE S BESIPEM V LETECH 2014 - 2018

Lonsky rok 2018 byl jiz Sestym rokem v fadé, kdy se poradaly
Dopravni konference S BESIPEM. Patym rokem se na Dopravnich
konferencich pfedstavovaly rizikovd a nehodovd mista z nasich
komunikaci. Tato mista pro lorisky ro¢nik Dopravnich konferenci
vybirali v drtivé vétsiné piipadd opét policisté z Odborl sluzby
dopravni policie jednotlivych Krajskych feditelstvi Policie CR. U mist
byl na Dopravnich konferencich vzdy predstaven podrobny popis,
rizikovost, nehodovost mista a nasledné navrhy opatfeni, kterd by se
u mist méla provést, v¢etné grafickych vizualizaci. Navrhy opatieni
u mist zpracoval auditor bezpec¢nosti pozemnich komunikaci. Tato
navrzend opatreni pak byla v rdmci diskuzi pfimo na Dopravnich
konferencich zhodnocena pfitomnymi odborniky a zdcastnénymi.
Celkem bylo tedy na Dopravnich konferencich v letech 2014 - 2018
predstaveno 246 rizikovych a nehodovych mist (204 mist bylo
predstaveno v ro¢nicich 2014,2015,2016 a 2017 v lornském roce 2018
bylo predstaveno 42 mist).

AKTUALNI MAPA RIZIKOVYCH MIST K LEDNU
2019

Na zelené oznacenych mistech bylo opatenti jiz realizovano, na zlutych
mistech se opatfeni pfipravuji a ¢ervend mista zatim fesena nejsou.
Na 246 predstavenych mistech spravci komunikaci
k lednu 2019 opatieni realizovali na 64 mistech, u 138
mist se opatieni pfipravuji a zatim neni feSeno 44 mist.
Nejvice mist z Dopravnich konferenci v jednotlivych krajich je
predstavenych v Karlovarském kraji a Kraji vysocina (20 mist), nésleduje
Moravskoslezsky kraj a Hlavni mésto Praha (19 mist). Naopak nejméné
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A Mapa mist 2019

mist na Dopravnich konferencich bylo predstaveno v Olomouckém
kraji, Zlinském kraji a Jihomoravském kraji (16 mist). V Karlovarském
kraji a Kraji Viysocinai je nejvice realizovanych opatfeni na rizikovych
a nehodovych mistech (na 10 mistech), 7 realizovanych mista mé uz
ale také Olomoucky kraj. Nejvice nefesenych mist (6) je v Pardubickém
kraji. Jednou z moznych pficin je, ze vétSina mist v Pardubickém kraji
je na mistech s vysokou intenzitou provozu a realizace opatieni na
takovychto mistech nenf jednoducha a je ¢asové zdlouhava.

Snahou pofadatel® Dopravnich konferenci s BESIPEM & FZS (pozn.
v predchozich letech Dopravnich snidani) je, aby pfibyvalo mist, na
kterych jsou opatfeni realizovana, a ubyvalo mist, kterd zatim feSena

mista z DK 2014 az 2018
celkem 246 mist K. v

/ 64 mist

26%

nefedi se
44 mist
18%

ul Mistaz DK 2014 22018

nejsou. Jednim z objektivnich d@vodd, pro¢ mista zatim feSena nejsou,
je naptiklad ¢ekdnina dostavbu soubézné komunikace, ¢imz nasledné
rizikové misto zméni sv{j vyznam a rezim dopravy. Je potieba ale
zdlraznit, ze spravci komunikaci k fesenf rizikovych mist pfistupuijf
velmi zodpovédné a snazi se mista prezentovand na Dopravnich
konferencich fesit, coZ potvrzuje i pocet mist, na kterych je opatfeni

Rizikova mista projedndvand na DK 2014 af 2018
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wl Rizikovd mista projedndvand na DK 2014 az 2018

jiz realizovdno a pocet mist, na kterych se opatfeni pfipravuji. K fesenf
rizikovych mist v jednotlivych krajich probihaly v roce 2018 schiizky,
kterych se zucastnili spravci komunikaci, zastupci Odbord sluzby
dopravni policie, zéstupci Silni¢nich spravnich Uradd, ale napt. také
krajsti koordinatofi BESIP. Na téchto schizkach se ve vétsiné pripadl
povedlo dohodnout opatfeni i nad rdmec navrzenych opatfeni tak,
aby se bezpecnost silni¢niho provozu na mistech opravdu zvysila.

Z grafu rozlozeni rizikovych mist z Dopravnich konferenci na
jednotlivych typech komunikaci je patrné, ze nejvice rizikovych mist
spadd pod spravu Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD), které se stard
o dalnice, silnice pro motorova vozidla a silnice . tfid 3+ 5+ 114 =122
mist), nasleduji jednotlivé krajské spravy a udrzby silnic, které se staraji
o silnice Il a lll. tfid (67 + 47 = 114 mist). 70 mist je pod spravou mést
a obci, na jejichz Uzemi se mista nachdzeji. Jednda se napf. o rizikové
prechody pro chodce ¢i Useky komunikaci, kde chybi chodnikové
plochy nebo kfizovatky, kdy jedna nebo vice vétvi kfizovatky je mistni
nebo Ucelovou komunikaci. Od 4 ro¢niku Dopravnich konferenci pak
bylo predstaveni 17 rizikovych Zelezni¢nich prejezdl a 3 podjezdd, kde
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spravu zelezni¢nf traté Fesi Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC).
Rizikové kfiZzovatky, u nichz se stfetavaji rizné typy komunikaci, jsou
v grafu zapocteny k jednotlivym typdm komunikaci, které se na nich
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stykaji. Obdobné to plati i pro Zelezni¢ni pfejezdy.

Vsechny ziskané informace k rizikovym mistdm jsou zvefejnény
na webovych strankdch Dopravni konference s BESIPEM & FZ5
dopravnikonference.com, kde je pfehlednd mapa viech predstavenych
rizikovych mist. Informace k mistim se pribézné aktualizuji tak, jak
se vyvoj mist vyviji a jak je dot¢ené organy pofadateldm Dopravnich
konferenci predavaji. Do vybéru dalsich rizikovych mist, kterd budou na
Dopravnich konferencich predstavena v budoucnu, chtéji poradatelé
Dopravnich konferenci zapojit i Sirsi vefejnost pres webové stranky
Dopravni konference dopravnikonference.com, pres ikonku ,Nahlasit
misto” , kterd je umisténd v mapé rizikovych mist a vyplnénim
jednoduchého formuldfe upozomit poradatele na nové rizikové
misto. Navrzend mista vyhodnoti auditor bezpecnosti ve spolupraci
s Policif CR a z nich vybere mista, kteréa se na Dopravnich konferencich
predstavi.

Je tfeba také zminit, pro¢ vlastné rizikova mista z nasich komunikaci na
konferencich predstavujeme a snazime se je fesit. Je to z divodu, ze
se na vetsingé predstavenych mist stavaly nebo stévaji tézké dopravni
nehody s vaznymi nésledky na zdravi osob. Je proto nutné vazné
nésledky dopravnich nehod neustale systematicky snizovat, k ¢emuz
napomaha i feseni rizikovych mist na Dopravnich konferencich. Pokud
bychom vyfesenim, byt jen jednoho, rizikového mista z Dopravnich
konferenci zachrénili jen jeden zmareny lidsky Zivot, ma urcité smysl
rizikové mista na Dopravnich konferencich stéle fesit.

Konkrétné tedy na 246 predstavenych mistech z Dopravnich
konferenci se v minulosti stalo nejméné 5 250 dopravnich nehod
evidovanych Policif CR s nasledky 142 usmrcenych osob, 397 tézce
zranénych osob a 2 810 lehce zranénych osob. Zdmérné uvadime, ze
se na mistech stalo ,nejméné” 5 250 dopravnich nehod. Tento pocet
nehod je evidovan vzdy zhruba 5 let zpétné od predstaveni mista
na Dopravni konferenci. Samoziejmé se s velkou pravdépodobnosti
dopravni nehody stavaly a stavaji na mistech i po predstaveni na
Dopravni konferenci, ale tyto nehody jiz ve statistice zapocteny nejsou.
Z uvedeného poctu nésledk na zdravi osob se dle Udajd Centra
dopravniho vyzkumu v. v. i. da lehce vypocitat ,socioekonomicka
ztrata” z nehodovosti na rizikovych mistech z Dopravnich snidani. Tato
,socioekonomicka ztrdta” na 246 mistech z Dopravnich konferenci ¢inf
pres 6,7 miliard K¢! A to jesté v této ¢astce nejsou zapocteny ztraty
z nehod pouze s hmotnou skodou. To by ¢astka byla jesté daleko
vy$si. Céstku 6,7 miliard K& samoziejmé realizacemi opatfeni na
rizikovych mistech jiz neusetiime. Pokud mista ale feSena nebudou,
bude na nich pravdépodobné obdobna nehodovost i v nasledujicich
letech. A u této nehodovosti se jiz mizeme bavit o usporené finan¢ni
¢astce. Ta se ale bohuzel nedd konkrétné vycislit. V tomto pfipadé je

ale finan¢ni ¢astka méné podstatnd, protoze daleko podstatnéjsi jsou
zachrdnéné lidské Zivoty a minimalizace tézkych a lehkych zranéni
zpUsobenych dopravnimi nehodami.

Zminéné dopravni nehody se samozfejmé nestaly jen vinou
nebezpecné dopravni infrastruktury, ale byly zplsobeny a ovlivnény
vice faktory napt. chovanim fidi¢d, ¢&i jinych Ucastnikd silni¢niho
provozu. Na vzniku dopravni nehody se vzdy podili vice faktord.
MUzeme ale Fici, ze na rizikovych mistech z Dopravnich konferenci
je nebezpec¢nost dopravni infrastruktury velmi vysokd a samotna
infrastruktura nehodovost na téchto mistech zcela jisté velmi
vyznamné ovliviiuje. Proto je nutné tuto dopravni infrastrukturu fesit.
A proc jiz nenf vyfeseno vice rizikovych mist z Dopravnich konferenci?
Je to hlavné z dlvodu, Ze samotnd pfiprava opatfeni na rizikovych
mistech je ¢asové ndro¢nd. Vétsinou pfiprava opatfeni za¢ina tim, ze
spravce komunikace nechd k mistu zpracovat bezpec¢nostni inspekdi,
kterou musi zpracovat bezpec¢nostni auditor. Bezpe¢nostni inspekce

NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD U RIZIKOVYCH
MIiST Z DK 2014 -2018

- Téikd zranéni
397

Umrti osob 142

poukéze na rizika v oblasti bezpecnosti silni¢ntho provozu, kterd by
se u mista méla fesit. V daldi fazi feSeni mista se zpracovavaji bud
dopravni studie, ze kterych vétsinou vzejde nékolik moznych variant
feseni (sprdvce a dalsi dot¢ené organy pak pro dalsi zpracovani
vyberou variantu nejvice vyhovuijici), nebo se jiz rovnou pfistoupi ke
zpracovani projektovych dokumentaci k Uzemnimu fizenf, stavebnimu
povoleni a realizaci stavby. Ve zpracovani projektovych dokumentaci je
samozfiejmeé schovan pomérné ¢asové narony inZenyring, pfi kterém
se ke stavbé zajistuji vyjadfeni viech dotéenych orgdnd a spravci
sitf, fesi se vétdinou sloZité majetkopravni vypofadani ke stavbou
doteenym pozemklm nebo se napf. fesi i ¢asto medialné zmirované
posudky EIA —vyhodnocenivlivlina Zivotni prostfedi. Obecné mizeme
fici, Ze kvalitni zpracovani véech stupnd projektovych dokumentaci
projektantem u méné naro¢néjsich staveb trva minimalné jeden rok.
U ndroc¢néjsich staveb je to pak i mnohem déle. Jakmile se pfiprava
opatfeni na rizikovém misté posune do stadia, kdy stavebn{ Ufad
vyda stavebni povoleni, tak spravce komunikace vétsinou vypisuje
vybérové Fizeni na zhotovitele stavby a nédsledné zhotovitele stavby
vybere. Teprve pak mUZe vybrany zhotovitel stavbu realizace opatfeni
na rizikovém misté zahdjit. Je jasné, Ze i samotnd vystavba opatienf
na rizikovém misté zabere mnoho c¢asu. Sprdvce komunikace musi
navic zajistit i celkové financovani stavby, coz se Casto fesi z rliznych
fondd a operac¢nich programd, napf. ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury (SFDI) nebo z Integrovaného regionélniho operac¢niho
programu (IROP) a jinych. Zajisténi financovani je také ¢asoveé narocné.
Z téchto dlvodl se miZe zdat, Ze se opatfeni na rizikovych mistech
pfipravuji pomalu. Dllezité ale je, Ze i kdyzZ je proces pfipravy opatfeni
velmi zdlouhavy, Ze se pfiprava opatienf na rizikovych mistech pomalu
pfesouva smérem k realizaci. A stale také platf, Ze se pfi fedenirizikovych
mist na komunikacich jiz nesmime zamé&fit pouze na kratkodobé feseni
nizkonakladovym opatfenim, které je sice rychle realizovatelné, ale
v mnoha ptipadech ne pfili$ efektivni. Pokud chceme mit v CR opravdu
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bezpecnou dopravni infrastrukturu, musime se predevsim zaméfit na
feseni rizikovych mist ze strednédobého a dlouhodobého hlediska,
tedy na celkovou stavebni Upravu mist, kterd se z vyse uvedenych
ddvodu neda realizovat ze dne na den. Pokud v3ak realizace opatieni
probihaji pomalu, je nutné, aby se nejdfive naslo kratkodobé a ¢astecné
feseni rizikovosti mista, jiz zminénym nizkondkladovym opatfenim
napf. instalaci dopravniho znaceni apod. a soucasné se pfipravovala
i realizace opatfeni ze stfednédobého a dlouhodobého hlediska,
tedy stavebni Uprava. Realizace opatfeni na rizikovych mistech nesmi
skoncit jen rychlym nizkonakladovym opatienim!

Za realizace opatfeni na rizikovych mistech jsou samoziejmé
zodpovédni spravci komunikaci. Nicméné ti ke své praci potrebujf
vstficnou soucinnost dalsich orgénd, bez kterych by se realizace
opattenf jen t&zko uskutecnila, pfedeviim tedy Policie CR, Silni¢nich
spravnich Urad, Odborl krajskych uradd (napt. Odborl Zivotniho
prostiedi) a v nékterych pfipadech napf. i Pamatkovych uradd, nebot
nékterd mista lezi i v pamétkové chranénych zénéach. Proto je velmi
ddlezité, aby si i tyto instituce uvédomovaly nebezpedi rizikovych

ZPRAVODAJSKY OBCASNIK CISLO 2018

mist a snazily se i svym prispénim o to, aby se realizace opatieni na
rizikovych mistech podafila spravcdm komunikaci uskutecnit. Je
nezbytné, aby tyto instituce spolupracovaly a mezi sebou vzdjemné
komunikovaly. K tomu napomahaji Dopravni konference, na kterych se
instituce sejdou, rizikovad mista prodiskutuji a dohodnou dalsi postup
fesent.

Vsichni si hlavné musime uvédomit, ze nehodovost na nasich
komunikacich je celospole¢enskym problémem a je nutné ji fesit. Stale
jsme, co se tykd nehodovosti na komunikacich jednim z nejhorsich
stath v Evropské unii a je na nds viech, aby se to zménilo. Prispéjte i Vy
svou mérou ke zvyseni bezpecnostisilni¢niho provozu tfeba i jen svym
chovanim na komunikacich, protoze i chovéni Ucastnikd silni¢niho
provozu souvisi s bezpec¢nosti na komunikacich!

Ing. Martin Kostelenec
koordinator Dopravnich konferenci
RSE Project s.r.o.

RIZIKOVA MISTA, U NICHZ SE OPATRENiI PODARILO REALIZOVAT V ROCE 2018

Usek silnice 11/452 Vrbno pod Pradédem - Andélska Hora,
Moravskoslezsky kraj kraj

V Useku doslo k instalaci retroreflexnich paskd na svodidla a provedent
protismykoveé Upravy v cerveném provedeni.

/ ’ /

Smérovy oblouk na silnici 111/4451 u Sternberka -
Olomoucky kraj

Ve smérovém oblouku doslo k ovéfenf protismykovych vlastnosti, byla
snizena rychlost a bylo provedeno zvyraznéni smérového vedent.

Usek silnice 111/4432 u obce Samotisky - Olomoucky kraj
V Useku silnice doslo k instalaci bezpecnostni proti smykove Upravy
v Cerveném provedent.

Pirechod pro chodce na silnici 1/13, Klasterec nad Ohfi -
Ustecky kraj
Doslo k vystavbé pfechodu pro chodce se stfedovym ostrivkem.



IDOPRAVNI
IKONFERENCE

BS BESIPEM & FZS

ZPRAVODAJSKY OBCASNIK

Podjezd na silnici I/27 v Klatovech - Plzensky kraj

Doslo k osazeni dopravniho znaceni 400 m pred Zeleznicnim
podjezdem (smér Luby) - zakaz vjezdu vozidel, jejichz vyska presahuje
vyzn. mez 3,70 m, provedeno v retroreflexu. O tomto omezeni bylo
informovano i Narodnf dopravni informacni centrum.

V Useku probiha realizace stavby dokoncenf a uvedeni do provozu jiz
letoSnim roce.

Najezd na silnici 11/605 u Rokycan - Plzensky kraj
Provedena vyména svodidel, doslo k protismykové Upravé vozovky,
bylo obnoveno VDZ a instalace SDZ doporucené rychlosti.

Zelezni¢ni piejezd na silnici 11/319 u Rokytnice v Orlic.
horach - Kralovéhradecky kraj

Probéhlo dokonceni a realizace stavby termin spusténi provozu byl
11.6.2018.

5

Usek silnice 11/605 u Rozvadova - Plzeiisky kraj
Provedena vyména stavajictho znaceni Z3, obnova VDZ, provedena
protismykova Uprava mikrokobercem.

I

Usek silnice 11/222 u obce Poéerny - Karlovarsky kraj
Provedend Uprava SDZ a VDZ, probéhlo kaceni zelené, polozenf
mikrokoberce.

Pfrechody pro chodce na obchvatu Hofigc,silnice 1/35 -
Kralovéhradecky kraj
Probéhla realizace vystavby lavky pro pési.

Obchvat obce Velka Hledsebe (Trsténice - Drmoul) -
Karlovarsky kraj

Provedeno preznaceni VDZ, doplnéni SDZ, zahajena realizace stavby
obchvatu.
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Usek silnice pro motorova vozidla, Karlovy Vary - Dvory
- Karlovarsky kraj

Provedeno preznaceni na silnici pro mot. vozidla -> snizeni dov. rychl.
na 110 km/hod, realizovano oploceni proti zvéfi.

ZPRAVODAJSKY OBCASNIK CISLO 2018

Usek silnice 111/27814 u Zaskali - Liberecky kraj
Probéhlo doplnéni SDZ a VDZ, profezavka zelené a doplnéni svodidel.
Strednf délici ¢ara nevychdzi, neodpovida Sitka vozovky.

P >|)‘ »f' »
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Smérovy oblouk na silnici 11/230 u Choténova -
Karlovarsky kraj

Provedena instalace betonovych zdbran do plochy sjezdu, polozeni
mikrokoberce, odstranéni zelené.

Usek silnice 1/13 u obce Lvova - Liberecky kraj

Povrch vozovky opatfen protismykovou Upravou - mikrokobercem
z kameniva se zvysenymi pozadavky na ohladitelnost kameniva
a dopravnimi znackami byla snizena nejvy3si dovolend rychlost na 50 km/h.

Usek silnice 1/6 u Karlovych Vara - Karlovarsky kraj
Provedena instalace protismykové bezpecnostni Upravy.

Usek silnice 11/150 u Ludikova - Jihomoravsky kraj
Provedena protismykovéd Uprava povrchu vozovky a doplnéno SDZ
- Sipky Z3 v obloucich, realizovdno kompletni VDZ a proveden vyrez
vegetace.

Kfizovatka ulic Kunraticka x Hrubinova Liberec -
Liberecky kraj
Provedena prestavba na kfizovatku fizenou SSZ.

Kiizovatka silnic 1/57, 11/487 a MK v Usti u Vsetina -
Zlinsky kraj

Probéhla rekonstrukce silnice /57 az po zelezni¢ni prejezd v Usti
(vyména povrchu i podklad. vrstev) ve sméru od Vsetina vyznaceno
VDZ sméry na komunikaci. Byla instalovana BPU modré barvy na
mostni konstrukci.
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Kfizovatka silnic 11/351 a 11/401 u obce Slavicky - Kraj
Vysocina

Provedena rekonstrukce povrchu komunikace, nové VDZ odbocovaci
pruhy. Byly provedeny nové zalivy zastavek BUS.

Zelezniéni podjezd na silnici 1/34 v Pelhfimové - Kraj
Vysocina

Provedena instalace SDZ a doplnéna instalace detekéniho zafizeni na
pritomnost vody + svetelna signalizace.

Krizovatka silnic1/23 a 1/38 (Kasarna) - Kraj Vysocina
Provedena prestavba na okruzni kfizovatku.

Kfizovatka silnice 11/352, ul. Priimyslové a Heroltické,
Jihlava - Kraj Vysocina
Provedena zména prednosti v jizdé Upravou SDZ a VDZ.

Zelezni¢ni piejezd P3836 na silnici 11/392 v Kralicich nad
Oslavou - Kraj Vysocina

Provedena rekonstrukce a bylo doplnéno svételné prejezdové
zabezpecovaci zafizeni.

Provedeno VDZ ,omezeni rychlosti 30 km/h, obnoveno VDZ V7a
prechod pro chodce na ulici Pofri¢nt.

Napojeni ulice Kbelské na ulici Cinoveckou - Hlavni
mésto Praha

Probéhly upravy fazeni pomoci VDZ.

Proiect s.r.o.

STRANA 6




IDOPRAVNI
IKONFERENCE

HS BESIPEM & FZS$

ZPRAVODAJSKY OBCASNIK CISLO 2018

ZTRATA POZORNOSTI PRI RIZENI MOTOROVEHO

VOZIDLA

Mgr. David Nadazy | ekior, DEKRA CZ, a. s.:

Telefonovani, brouzdani po webu, ¢teni emaild, sledovani videf a filmd,
pouzivani socidlnich médii, pofizovani selfie, streamovani live videa,
Uprava svého zevnéjsku (Uces, pripadné make-up), jidlo, piti, kourent,
ovladaniradia a nastavovaninavigace, jedna se o kratky vycet moznych
pFicin ztraty pozornosti pfi fizeni motorového vozidla. Nejhorsim
nasledkem ztrdty pozornosti motorového vozidla je dopravni
nehoda. Pocet nehod zplsobenych uzitim mobilniho telefonu za
jizdy kazdorocné stoupd. Nehody zplsobené ztrdtou nepozornosti
si vezmou vice lidskych Zivotl, nez nehody spojené s fizenim pod
vlivem alkoholu a navykovych latek. Napfiklad fidi¢, kufak, musi ucinit
7 zakladnich krokd, aby si zapalil cigaretu.

ROZPTYLENOU POZORNOST MUZEME
ROZDELIT DO 3 ZAKLADNICH SKUPIN:

1. Vizualni nepozornost: 90 % informaci pfijima fidi¢ zrakem a je
nezbytné neustéle sledovat situaci pred vozidlem a v blizkém okoli.
Pokud nesleduje provoz, prodlouzi se jeho opticka reakce.

2. Manualni nepozornost: Ruce musi zvlddat mnoho Ukon(
souvisejicich s ovladanim vozidla. Pokud fidi¢ drzi nebo ovlada
béhem fizeni mobil, prodlouzi se jeho fyzickd (svalovd) reakce.
Manévr prichazi pozdé i nepresné.

3. Kognitivni nepozornost: Kapacitu mozkové ¢innosti je nutné
vénovat vyhodnocovéni a feseni dopravnich situaci. Pokud je hlava
fidice zaméstnana jinou aktivitou, prodluzuje se psychicka reakce,

coz vede ke zpomaleni rozhodovéni, pfemyslenf i predvidani.

Mame jen urcity rozsah pozornosti a ur¢itou kapacitu vnimani. Ve
chvili, kdy se soustfedime na mobilni telefon, za¢indme ignorovat vse,
co se déje kolem vozidla. Psychologové tento fenomén pojmenovali
+nevédoma slepota”. Pouzivani Smart zafizeni pfi fizeni vozidla
znamena, Ze nejsme schopni pfijmout vsechny stimulanty v dané
situaci.

Fenoménem dnesni doby je byt stédle ON — LINE a sdilet své zazitky.
Avsak chybi povédomi Siroké vefejnosti o rozptyleni pozornosti.
Lidé si mysli, Ze i s mobilnim telefonem v ruce vidi, co se pfed nimi
na silnici déje. Statistiky ukazujf, Ze 1 z 10 nehod, kterd ma fatalnf
nasledky je zapfic¢inéna rozptylenim fidice. Vétsina fidic méla stéstf,
tudiz ani netusi, jak je pouzivani mobilnich zafizeni nebezpecna. Kdyz
kupfikladu narazite v rdmci nepozornosti na obrubnik a poskodime si
kolo, budeme na sebe nastvani. Avsak po opraveé a nasi nepozornosti jiz
nebude ani pamatky. Existujf lidé, ktefi nepozornosti zavinili dopravnf
nehodu a jejim nasledkem nebyla pouze materidlnf Ujma, ale tézké
ubliZzeni na zdravi.

Wrobci smartphonl si rizika uvédomuji, novéjsi pfistroje vybavuji
funkci ,nerusit pfi fizeni’, aby fidice zbytecné neldkalo reagovat na
pfichozl zpravy a hovory. Spolecnost DEKRA CZ a.s. také nabizf
feseni snizeni nepozornosti za volantem, a to technickym fesenim
SafeDrivePod. Jednd se o zafizeni velikosti mince, které zajisti, Ze
ridi¢i mohou telefonovat pri fizeni pouze prostrednictvim Bluetooth
hands-free. Obrazovka mobilniho telefonu je béhem jizdy uzamcena
tak, aby nebylo mozné textovat, surfovat na internetu nebo pouzivat
jiné aplikace, které za volant zkratka nepatfi. Avsak spolecnost DEKRA
CZ a.s. nabizi komplexni feseni, kdy nejenom vyuzivda modernf
technicka zafizent, ale provadi i Skolenf fidict zamérend mimo jiné na
rozpoznan{ Unavy a stresu za volantem, predchazeni vzniku krizovych
situaci a fesentf krizovych situacf.

Ridicim hrozi za pouzivani mobilntho telefonu blokova pokuta
maximalné do 1000 K¢ a 2 body, ve vyjimecnych pripadech dojde ke
spravnimu fizeni, kde hrozi pokuta ve vysi 1500 az 2500 K¢. V Polsku
a Rakousku jsou pokuty 50 Euro, na Slovensku 60 Euro, ve Francii 135
Euro. Némecko pokutuje sazbou 100 az 200 Euro dle zdvaznosti, Velka
Britdnie 100 liber a Italie dokonce 160 az 650 Euro se zdkazem fizenf
az na dva mésice. Ministerstvo dopravy ma za cil zpfisnéni sankcf
za prestupek ve spojitosti s uzitim smartphonl a to jak na Urovni
telefonovani za jizdy, tak mi streamovani live videt.

D DEKRA
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PRESTUPKOVE A PENALIZACNI SYSTEMY

A JEJICH ZPRACOVANI

AZD Praha s.r.0,, SILNICNI TELEMATIKA

Spole¢nost AZD Praha sr.o. je vyznamnym, ryze ceskym dodavatelem
a vyrobcem  zabezpecovaci, telekomunikac¢ni,  informacni
a automatizacni techniky se zaméfenim na oblast kolejové a silni¢n{
dopravy. V rdmci telematickych fedeni pro méstskou a meziméstskou
dopravu, pro dopravu v tunelech a pro vefejné osvétleni zajistujeme:

¢ Dopravni studie

¢ Projektova ¢innost

¢ Administrace dotacnich tituld

¢ Komplexni realiza¢ni ¢innost

¢ Integrace do stavajicich systéma
¢ Servisni a udrzbova ¢innost

e Pienesena sprava

Do nasich systémovych feSeni pro méstskou a meziméstskou dopravu
patfi i tzv. pfestupkoveé systémy. Jde o technologie vhodné pro méfeni
Usekové ¢i okamzité rychlosti, pro detekce dopravnich prestupkd ci
jizdy na Cervenou nebo pro detekce nadmérnych vozidel. Technologie
déle méfi vysky vozidel ¢i zajistuji vysokorychlostni vézeni. Napfiklad
mérfen( Usekové rychlosti je zaloZzeno na laserové a video detekci
projizdéjictho vozidla kontrolnimi stanovisti umisténymi na zacatku
a na konci sledovaného useku, ktery maze byt minimalné 100 metrd
dlouhy. Na§ produkt pro méfeni Usekové rychlosti se jmenuje MUR-
07e.

Nedani pfednosti v jizdé nebo nepfiméfend rychlost jsou jednim
z nej¢etnéjsich dlvodd vzniku dopravnich nehod s podilem zranéni
¢ Umrti na silnicich. Nejen proto se systémy méfeni Usekové
rychlosti ¢im dal vice objevuji v mistech se zvySenym pohybem
chodct, s neprehlednymi vyjezdy ¢i na mistech, kde se casto tvorf
dopravni zacpy. Na viné" je také usnadnéni procesu penalizace ze
strany zakonodérce, ktery ustanovenim § 10 odst. 3 zék. 361/2000
sb. nafidil provozovateli vozidla, aby zajistil dodrzovani pravidel
provozu na pozemnich komunikacich u fidicd jim provozovanych
vozidel. Spravnim orgdnlm se tedy otevrela moznost, jak efektivné
resit prestupky. V pfipadech, kdy je fidi¢ nezndmy, formou rychlého
,doslapnuti” si na provozovatele vozidla, které se prohieskd dopustilo.

PENALIZACNI SYSTEMY, RiZENi O PRESTUPKU
Kde se nasazuji nové radary, kolik prestupk zaznamenaly, pfipadné
kolik provoz téchto zafizeni pfinesl obci penéz, jsou dohledatelné
informace. Co vsak ve vsech pfipadech zUstavéa zahaleno tajemstvim
je ona naro¢nd masinérie, kterd se po zaznamu prestupku roztaci na
drovni obecni policie a ndsledné zejména spravniho organu, ktery je
opravnén prestupky zpracovavat. Abychom dostali faktické presnosti,
je nutné podotknout, Ze dle ustanoveni § 79a zak. ¢ 361/2000 Sh. je
opravnéna méfit rychlost pouze statni policie, pfipadné policie obecnf
v soucinnosti s policii statni a fizeni o pfestupku je vzdy vedeno obcf
s rozsifenou plsobnosti, do jejihoz reviru prestupek mistné spada.
Policie je odpovédnd za obhospodafovani méficiho zafizenti, validaci
méfenych dat a nésledného formalniho oznameni prestupku
spravnimu organu. Jejim tkolem je se rozhodnout, zda bylo zméfeno
spravné, zda identifikace méfeného vozidla (registracni znacka) je
v poradku citelnd, a to na zakladé fotodokumentace. Policie vyhotovi
dokument, jimz takto prestupek dale ozndmi spravnimu organu.

Na urovni spravniho orgénu v rdmci fizeni vstupuje do hry fada
subsystémd, které je v rdmci fizeni o prestupku potfeba obhospodafit,
a to zejména:

e Spisova sluzba - kazdy ufad je povinen evidovat dokumenty
ve spisové sluzbé a evidovat zde komunikaci s okolnim svétem.
Slouzi tedy jako centralni adresar vsech pisemnosti a pohybl
s nimi v rdmci vedeni spisového materidlu prestupku.
Ekonomicky systém - v fizeni o prestupku jsou samo sebou
udélovany sankce formou bud’ ur¢enych ¢&astek (v prvotni fazi
vyzyvani provozovatele) nebo pokut (vymahatelnych ulozenych
na zakladé ptikazu ¢i rozhodnuti). VSechny ekonomické pohyby
musi byt precizné evidovany a hlidany, zejména v procesni
navaznosti na zaplaceni urené ¢astky, pfipadné pozdnich plateb,
apod.

Systémy registrli vozidel — zejména systém ceského RSV (registru
silni¢nich vozidel) a evropsky informacni systém provozovatelQ
vozidel. Oba systémy slouzi ke ztotoznéni provozovatele vozidla
v dobé spachani reSeného prestupku.

Systém zakladnich registrd - slouzi k ovéreni aktudlni postovni
adresy subjektu a existence datové schranky, at uz fyzické nebo
pravnické osoby.

Z letmého vyctu podsystémU je patrné, Zze nez by se Ufednik dopracoval
k vyhotoveni byt jen prvniho procesniho kroku, tak to znamena
spoustu klikani, prepisovani informaci, evidovani, kontrol, atd. A nynf
si pro predstavu vynasobte tyto Ukony pocty mnohdy tisicll prestupkd
za mésic. Nastésti médme k dispozici technologie, které ndm umozni
cely takto sloZity proces automatizovat a Ufedni osoby pfesunout
z role vykonnych délnikd opakujicich rutinni a otupujici ¢innosti do
pozice kontrolniho a rozhodujiciho ¢lanku.

VSE NA JEDEN POVEL-SYSTEM SCARABEUS DMS

Nase feSeni s ndzvem Scarabeus DMS jsme schopni aplikovat pro
jakoukoliv méfici a detekéni techniku véetné systém( pro méfent
Usekové rychlosti. Cilem aplikace systému Scarabeus DMS je
zejména sejmuti otupujici administrativni zatéze, eliminace lidskych
chyb, schopnost spravovat i desetitisice zivych pfipadd, a to vie za
predpokladu vyrazné nizsiho personalniho nasazent.

Za Uredniky efektivné a plné automaticky zvladne provést potrebné
Ukony bez zdsahu ¢lovéka (pfiklad zkraceného prestupkového fizeni):

e Ztotoznéni provozovatele vozidla a jeho ovéreni

¢ Vytvoreni potfebnych dokument

e Vedeni spisového materialu ve spisové sluzbé

¢ Vedeni pohledavek

¢ Vypravovani pisemnosti

¢ Naslednd kontrola doruceni

e Zaplaceni s automatickou reakci systému na zménu stavu
pfipadu

Naslednych procesnich aktivit je mnoho - jen pro pfedstavu
modelované procesni schéma jednotlivych  krokdi  mozného
nezkraceného Fizeni &itd cca tfi sta aktivit.
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MERENi USEKOVE RYCHLOSTI V RiCANECH -
PRIPADOVA STUDIE

Technologie méfeni Usekové rychlosti jsme v uplynulych letech
instalovali do mnoha mést v Ceské republice. Nejrozséhlej$im
projektem, jehoz &asti byla také instalace systému Scarabeus
DMS, bylo zvyseni dopravni bezpec¢nosti na nejkritictéjsich mistech
v Ri¢anech a okolnich obcich. Projekt byl realizovan od roku 2014 do
roku 2017. Celkem se jednalo o 16 Usekd, z cehoz se 5 Usekd tykalo
mésta Ricany. A jaké jsou celkové dopady zavedeni Usekového méfeni
rychlosti pravé v tomto mésté? Timto tématem se ve své vyzkumné
praci zabyval Doc. Mgr. Libor Dusek, Ph.D., vedoucf katedry narodniho
hospodafstvi na Pravnické fakulté Univerzity Karlovy v Praze. Jeho

studie zkoumd celkové dopady zavedeni Usekového méfeni na
rychlost jizdy a na miru pfekroceni nejvyssi dovolené rychlosti. K tomu
vyuziva databéze prljezd( zaznamenanych,,novymi”a,starymi“radary
vmérfenych Usecich v dobé od srpna 2014 do ¢ervna 2017. Sleduje také
pravé Uspésnost vymahani pokut. Vyzkum byl financovan Grantovou
agenturou CR.

Hlavnf zjisténf jsou tato:

e Pfed zavedenim usekového méfeni fidic¢i prekracovali nejvyssi
dovolenou rychlost v 29,5 procentech prijezdd.

o V disledku usekového méreni se mira prljezdl prekracujicich
nejvyssi dovolenou rychlost v priméru snizila o 50,6 procent za
celé sledované obdobi.

e Pfed zavedenim usekového méfeni fidic¢i prekracovali nejvyssi
tolerovanou rychlost v 2,6 procentech prajezdd.

oV dusledku zavedeni uUsekového meérfeni klesla mira téchto
skutecné rychlych a realné pokutovanych prdjezdC v prdméru
o plnych 91,6 procent za celé sledované obdobi. Rychlost se
v prméru snizila o 2,24 km/h.

¢ Vymdhani pokut ma vyrazny vychovny efekt na pokutované
fidice, kdy hned v prvnim tydnu po doruceni pokuty klesa
pravdépodobnost prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 10
procent. Ridi¢i, ktefi obdrzenou pokutu zaplati, zpomaluji
vyraznéji, nez neplatici.

e Uspé&3nost Uhrady pokut je vysoka, celkem 86,1 procent. Z toho
79,1 procent na zdkladé prvni vyzvy.

TEXT: Mgr. Monika DvoFékové, AZD Praha sr.o./ Ing. Radek Cernobila,
INIt technology, s.r.o. / Doc. Mgr. Libor Dusek, Ph.D., vedouci katedry
narodniho hospodéfstvi na Pravnické fakulté Univerzity Karlovy v Praze
FOTO: archiv AZD Praha s.ro.
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CESKY RIDIC OCIMA PSYCHIATRA CO O NAS RIKA

NASE AUTO?

Prof. MUDTr. Cyril Hoschl, DrSc., FRCPsych.

Reditel Narodniho Ustavu dusevniho zdravi, pedagog 3 LF Univerzity Karlovy v Praze.

POHLED NA SILNICI JE VLASTNE POHLEDEM
NA PROJEKCNI PLATNO LIDSKYCH DUSI
AVZTAHU, RIKA CYRIL HOSCHL.

Situaci na ceskych silnicich by prospélo, kdyby se v systému
trestani vice zohlednily poznatky psychologt, fekl v rozhovoru
pro Psychologii.cz psychiatr Cyril Hoschl.

Vikend co vikend se na nasich cestach odehravaji zvérstva, vzdy
se stejnym désivym vysledkem - desitkami mrtvych. Sotva
Ize najit vétsiho odbornika na povidani o psychologickych
zvlastnostech naseho silni¢niho provozu, nez je profesor Cyril
Hoschl. Neni u nas mnoho lidi, ktefi védi o dusi ¢lovéka tolik, jako
on. Aikdyz v soucasnosti toho predevsim hodné naléta po celém
svété, patfi zaroven mezi aktivni motoristy.

Ac se nachazime ve stiedu Evropy, z hlediska bezpecnosti na
silnicich soupefime s Balkanem, v né¢em i s Afrikou. Cim to
je? Ze by zdejsi Fidici trpéli proti zbytku Evropy vétsi mirou
dusevnich poruch?

Zélezi samoziejmé na kritériu, které si nastavime. Kdyz se zeptate, kolik
lidi m& psychické problémy, Ize odpovédét s klidem, ze kazdy. Kdyz
se zeptate, kolik lidi ma psychické problémy, které uz mu ¢ini potize
v praci, v roding, v bézném zivoté, a tedy i na silnici, pak mizeme fici,
Ze skoro kazdy. Ale chceme-li tvrdsi data, mUzeme konstatovat, ze
témér kazdy ctvrty z ceské populace mé problémy takového razu, ze
nékdy v zivoté pfijde do styku s psychiatrii. Tim mam na mysli, Ze mu
jsou budto lékafem predepséna psychofarmaka nebo Ze absolvuje

psychologickou ¢i psychiatrickou konzultaci, pfijde do kontaktu
s ambulantnim psychiatrem, pfipadné v nejzavaznéjsim pfipadé je
i hospitalizovan.

To je piekvapivé vysoké procento populace.

Je. Vezmeme-li v potaz prdmeérnou ctyi¢lennou rodinu, pak se to
vlastné tyka prakticky kazdé rodiny, fe¢eno jinak téméf kazda rodina
pfijde do styku s psychiatrii. Samozfejmé to ve skute¢nosti je ponékud
jinak, protoze nékteré poruchy maji geneticky zaklad, takze se vyskytujf
Castéji v pribuzenské vétvi.

Prof. MUDr. Cyril Héschl, DrSc

Reditel Psychiatrického centra a Centra Neuropsychiatrickych studii
v Praze, profesor psychiatrie na 3. |ékafské fakulté Univerzity Karlovy
a na Lékafské fakulté Univerzity P. J. Saférika v Kogicich, viceprezident
Videnské skoly klinického vyzkumu, ¢len prezidia Grantové agentury
CR; v piedeslych letech také prezident Evropské psychiatrické asociace
a prezident Evropské federace lékafskych akademif

Narozen 12. listopadu 1949 v Praze; Zenaty, otec dvou dcer a dvou
synU; ctyfnadsobny dédecek

Ridicem je vice nez 40 let; nyni jezdi vozem Skoda Octavia

Piesto, mam tomu rozumét tak, ze kazdy ctvrty ridi¢ je ,na
hlavu“?

Tak dramatické to samozfejmé neni, protoZze to, o ¢em se bavime,
neni otédzka dusevnich poruch, jako je napfiklad schizofrenie ci
maniodepresivita, je to spis otdzka povahovych rysd. Tedy zaleZitost
psychologicka. Je to problém osobnfho vyrovndvani se s naro¢nymi
Zivotnimi situacemi, at uz smérem k agresi, ¢i k Uniku. To se pak da
na silnici velmi dobfe vypozorovat, podle toho, jak se majitel vozu
identifikuje se svym autem. Auto se pak na silnici chova jakoby bylo
Zivou bytosti s urcitou povahou. Priklady zndme vsichni: kdyz je silny
velky vz pfedjet néjakym obycejnym modelem, ¢asto to predjety Fidic
nepfenese pfes srdce, i kdyby se mél zabit. A naopak, kolik se odehraje
kolizf, kdyZ dychavi¢nou starou Skodovku pfedjede uz pokolikaté
silnéjsi viz. V Fidici Skodovky se to zlomf a dupne na plyn, aby se jim
vyrovnal.

Chovani na silnici je tedy jen projekci osobnosti fidice...

Ano, pfesné tak. A zac¢ind to uz volbou urcitého typu vozu. Pocity
ménécennosti, nebo naopak velikdsstvi, arogance a agresivita se
do jisté miry promitaji i do toho, jaké auto si kdo koupi. Dffv to bylo
jednodussi. Nabidka byla omezend, viichni jezdili v nékolika typech
aut, proto se povahové rysy nemohly tak vyrazné projevit. Dnes se
i tfeba mezi ojetymi auty daji pofidit vozy rozmeér(, typl a znacek,
o kterych se dfiv ¢eskym fidiclim ani nesnilo.

Stava se vam nékdy na silnici, Ze si o jiném ridic¢i pomyslite ,ty
jsi maj budouci pacient”?

Jako profesiondl samoziejmé neustale nardzim na psychopatologické
projevy. Ale znovu zddrazniuji, Ze vétsina z nich se tyka povahovych
rysd osobnosti, nikoliv piimo chorob. Tedy alespon doufam. S témi
chorobamije to totiZ jako s alkoholem; jsou jedinci, ktefi jezdf opili nebo
pod vlivem drog, jsou jedindi, ktefi jezdi pod vlivem psychofarmak. Ale
je jich nastésti pomérné zanedbatelné procento. Tedy v porovnani
s témi, ktefi se na silnici chovajf jako postizenti, a¢ jsou ve skute¢nosti
zcela zdravi.
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"Mam soukromou teorii, ze
podstatna ¢ast dopravnich
nehod vznika z prfebujelé potieby
spravedlnosti. Ten, co je v pravuy,
odmita ustoupit tomu, kdo pravo
nema.’

Jak byste charakterizoval ty ceské ,mistry svéta za volantem®,
ktefi jsou v pozadi mnoha nehod?

Prosté se nedokdzou ovlddat, do fizeni se jim promitaji pocity
ménécennosti, které kompenzuji agresivnim chovanim. Nebo maji
agresi jako takovou v sobé, jako charakteristicky povahovy rys.
Nebo patfi mezi lidi neschopné zvladat své afekty, trpi nadmeérnou
soutézivosti, ale tfeba i predpojatosti, nebo naopak nedostatkem
velkorysosti. J4 dokonce mam takovou soukromou teorii, Ze podstatnd
¢ast dopravnich nehod vzniké z ptebujelé potreby spravedinosti. Ten,
o je v pravu, odmitd ustoupit tomu, kdo pradvo nema. Kdyby ustoupil,
i za cenu, Ze to je nespravedlivé, nemuselo by k nehodé dojit.

To je ovSem spise prvek socialniho razu.

Samoziejmé. To je ale vie, o ¢em se bavime. Otdzka bezpelnosti
silni¢niho provozu je predevsim problém socidlné-psychologicky. To
neni problém medicinsky. Ne tedy, Zze by se ted armdady psychiatr(
mély vrhnout na fidice.

Takze, myslite, ze bychom se méli spis bavit treba o sebereflexi?
Jisté, tykd se to jen a jen kazdého z nas jako individuality. Kdyz budu
upfimny, musim prfece i j& pfiznat, Ze od osmndcti let jsem prosel
riznymi fidi¢skymi etapami, vcetné ztfeSténého adrenalinového
obdobi, jeZ je pochopitelné blizké viem mladym, co si potfebuji néco
dokazat. Pokud to se Stéstim preZijete, ziskdvate stale vétsi schopnost
nadhled. Uz vés ty drobné kfivdy na silnicich tak neberou. Ona ta
skute¢nd dospélost na kazdého pfijde jindy, ale fakt, Ze mé nékdo
predjede, pfece nijak podstatné nevlivni kvalitu mého Zivota. Ta je
v nécem podstatné jiném.

Jak podle vas funguije filtr, ktery by prohlidkami u praktického
se spolehlivym Fizenim vozidla, jez se mize v rukou
nezpusobilého ¢lovéka stat nebezpecnou zbrani?

To je velkd otdzka. Musim pfiznat, Ze ani ja sdm v ni nemam zcela jasno.
Kazdé zpfishovani kritérii pro ziskani fidi¢ského prikazu vyvolava
zase druhotny efekt, Ze se tim omezi lidé, kteff si to nezaslouZzi. To je
pfesné odraz obecného jevu miry svobody a kriminality. MdzZete mit
totalitni reZzim a stanné pravo, a diky tomu témér nulovou kriminalitu.
Nebo mUZete mit ur¢itou miru svobody a lidské dlstojnosti, ale s tim
automaticky volfte i vy33i kriminalitu. Zrovna takovy je vztah mezi
restriktivni a liberdInf politikou v oblasti udélovani fidi¢skych prikazd.
Jde 010, Ze prakticky lékar se vlastné vyjadfuje o tom, zda vlibec vidite
a slysite, zda s vami permanentné necvici epileptické zachvaty. A to
je asi tak vse. Dalsf jemnéjsi nuance, v¢etné povahovych ryst, haf
rozpoznatelnych psychickych poruch nebo tendenci, jako je napfiklad
impulzivita, zlstanou neodkryty. Koneckoncl prakticky lékaf se k nim
ani nema co vyjadfovat.

Vim, Ze jezdite octavii. Neuvazoval jste ve vaSsem postaveni
o volbé néceho reprezentativnéjsiho?
Rozhodné ne. Mnoho téch drahych znacek je vyloZzené nastaveno

na urcité typy lidi. Rekl bych, ze se néktefi autem dokonce profiluji,
Ze urcitou znackou chtéji svému okoli sdélit, jaci jsou. Pro mé je
octavie naprosto luxusni auto. KdyZ to srovndm tfeba se svymi
kolegy, americkymi univerzitnimi profesory, ktefi jezdi v otfiskanych
letitych chevroletech, nebo ted uz spiSe toyotédch, tak to je o urcité
neokdzalosti, kterd prosté patfi ke statutu intelektudla. Podnikatel
musi mit nablyskanou limuzinu, agresor ¢tyrkolku, terénni viz, i kdyz
s nfm jezdf jen po mésté. Zene to po suché dalnici a je spokojeny,
Ze ma u svého auta nesmysiné velkd a Siroka kola, jak z obrnéného
transportéru. Tim pfece néco signalizuje, néco tim kompenzuje. Chapu
samoziejmeé takové auto v nepfistupné oblasti, ale offroad ve mésté. ..
To mi néjak unika. Jesté snad tomu mohu rozumét, kdyz to mé nékdo
jako konicka.

Pak je oviem az désivé, jak automobilové koncerny kopiruji
nizké lidské pudy a vasné.

Presné tak. Ona totiz vibec celd sféra automobilové dopravy je jakousi
projekéni obrazovkou psychiky populace. Vse, co o sobé vzdjemné
vime, ddvdme mimo jiné najevo tim, ¢im jezdime. A jak jezdime.
Pohled na silnici je tak vlastné pohledem na projek¢ni platno lidskych
dusi a jejich vztahd.

Minule jsme si povidali o tom, zda je mozné filtrovat fidice na
ty normalni a uz nebezpecné. Takové ,filtrovani” by ovsem
vyzadovalo vysetieni odbornikem...

Ano. A tady jsou dvé moznosti; vySetieni psychiatrem na posouzenf
pritomnosti dusevni poruchy, coz je ale pomérné hrubé kritérium.
A nebo psychologem, k vyhodnoceni povahovych ryst a charakteristik.
To se ovsem ocitdme na pomérné tenkém ledé, protoze v tomto sméru
se nepomeérné har stanovuje néjaké kritérium, od kdy nefidit a kam az
Ize jit. V tomto pfipadé se otevird velky prostor pro statistické chyby
prvniho fadu. Tedy falesné pozitivni nebo falesné negativni hodnocent;
kdyz vam vyjde porucha i tam, kde nenf, a naopak nedojde k detekci
tam, kde porucha ve skute¢nosti je. To s sebou nese velka rizika.

Mate na mysli chybu lidského faktoru, v tomto pripadé
psychologa?

Ono to nenf jen o kvalité psychologa jako takového. Je to obsazeno
v problému samotném. Lidskad povaha je slozity konstrukt a nastroje
k jejimu méfeni jsou podstatné hire kalibrovatelné nez u nastroje
k méfeni hladiny cukru v krvi. Je sloZité stanovit hranici, za kterou jiz
¢lovéka z néjaké licencované cinnosti diskvalifikovat. Myslim, Ze jsme
jesté nedosli tak daleko, abychom mohli objektivné kodifikovat, ze
pokud se u nékoho projevi agresivni rysy, zjistované tou a tou metodou
nad tu a tu mez, pak nedostane fidi¢sky prakaz.

Zpravidla se takova hranice zjistuje az dodate¢né, kdyz nékdo
opakované kvuli svému psychickému defektu néco provede...
Bohuzel. Obdvam se ale, Ze zatim skutecné nic spravedlivéjsiho nelze
vymyslet. Samoziejmé, pokud bychom se nechtéli smifit s nebezpec¢im
mozné zbytecné restrikce.

To ovSem neni pravé idealni predstava, potkavat na silnici
stale nebezpecné, bezohledné fidice, kteii teprve az kdyz
nékoho zabijou nebo zmrzadi, jsou potrestani. Neméla by mit
spolecnost piece jen néjakou brzdu v tomto sméru?

J& vidim ze soucasné situace jediné vychodisko: behavioristicky
pfistup. Ostatné kognitivné-behavioristickd terapie je jednou z téch,
jez maji prokazatelné velkou Ucinnost z hlediska é¢by dusevnich
poruch. A u chovéni tohoto typu nevidim — zatim, nez Uroven védy
pokro¢i dal — jinou moznost nez skute¢né behavioristicky pfistup. To
znameng, jednoduse feceno, ze kyzené chovani odménuji, a naopak
chovani, které chci eliminovat, trestam.

STRANA 11




IDOPRAVNI
IKONFERENCE

BS BESIPEM & FZS$

ZPRAVODAJSKY OBCASNIK CISLO 2018

Zdanlivé jednoducha zasada...

Ano, to je. Jen se musi do dUsledku dodrzovat. Je prokdzéno, Ze diky
této metodé Ize dosdhnout maxima mozného. Lidskd spole¢nost je
tak pestrd, Ze nelze vie a vzdy uspofddat, zaskatulkovat. Mluvim ale
o Vvétsinovém chovdni. Tento pfistup ma vlastné velmi jednoduché
zasady. KdyZ to vztdhneme na silnice, hned jeden z nejdUlezitéjsich
principl pro silni¢ni provoz plati naprosto presné — trestat ihned.

Bodovy systém nema na chovani
fidicu vliv, protoze netresta
okamyzité. Pomohl by skutecny
behavioristicky pfistup.

Jak efektivni je vtomto sméru nas bodovy systém?

U trestu nenf podstatny jeho rozsah. Zasadni je, jak brzy nasleduje
po spachaném prestupku. Ze mi za rok ubylo par bodd? To je sice
nepfijemnost, ale neni to trest. Na vase bezprostredni chovanito nema
prakticky zadny vliv. UpIné jiny efekt ma, kdyz vas ,osoli" policista na
misté. Mam to vyzkousené na sobé z Ameriky, kde jsem mirné prekrocil
predepsanou rychlost, ukoléban iluzi, Ze jedu naprostou pustinou. Ale
Ze to nebyla Uplnd pustina mé presvédcil ranger, ktery se vynofil za
skaliskem. Na ten prestupek i trest si pamatuji po letech. Nechépu,
proc¢ to nelze udélat stejné u nés. To je prece jen otézka strategie téch,
ktefi za tu bezpecnost jsou zodpovédn.

Takze vy jste spiSe zastancem vice policistt na silnicich?

Ja nefikdm vice, ale aby byli vidét systematicky, ne kampanovité. Aby
byli vidét s puskovymi radary, aby jezdili s auty v provozu, aby vyuzivali
veskerou techniku, véetné tfeba vrtulnikd. Udolim smrti v USA projede
sem tam obcas auto, a pfece tam vasi rychlost monitoruji z vrtulniku.
Dalsim dllezitym bodem je profil toho, co a jak se trestd. Kdyz se
policie zaméfi na Spatné parkovani, zatimco na stihani rychlych
agresor(l na silnicich rezignuje, pak se situace nikdy nezlepsi. Kdyz
to bude obracené, Ze se predevsim a nejvic bude trestat agresivita,
zatimco pasivni prestupky se vyresi mirné, pak se mize zménit profil
chovani vétsiny motoristické vefejnosti.

Ale to jisté nefunguje automaticky.

J& mém trochu podezieni, ze spektrum trestl se u nas nefidi ani tak
tim, co je zadouci, tedy v tom smyslu, aby to vedlo ke skute¢nému
efektu, ale spfs tim, co je nejpohodIngjsi. Daleko jednodussi je déat

radar na Usek, kde se nic nedéje, kde by situace unesla klidné stovku,
ale da se tam tficitka a pak se snadno vybira. Jenomze to pfesné je to
nejméné Ucinné, protoze vam do sfté spadne spousta nevinnych lidf,
zatimco agresofi ve vypjatych situacich unikaji. Honit je je technicky
mnohem sloZit&jsi.

Vy hodné cestujete, mliZete tedy porovnavat, zda to tak funguje
obecné. Tedy i jinde nez tieba v jiz zminénych Spojenych
Statech...

Staci jen prejet hranice k nejblizsim sousedim do Rakouska a tam
pozorovat Ceské fidice. Jak se zatnou chovat Uplné jinak nez doma,
jak poctivé dodrzujf pfedepsanou osmdesatku, jak se plazi tam, kde by
v Cesku jeli plny plyn. Ale at uz to zazili sami, nebo o tom jen slyseli, védi,
Ze i na venkovské cesté vas rakousky policista pfi prekrocenti rychlosti
zcela nekompromisné, nemilosrdné a okamzité sejme o ¢astku, kterd
je uz velmi citelnd. To je onen jiz zminény behavioristicky pfistup.
A zrovna tak obracené, Rakusak, ktery by si to doma nedovolil, sotva
prejede hranice k ndm, chova se tu zpupné, srovnatelné s ceskymi
agresory. Prosté si sem pfijedou zazdvodit. Otdzka tedy nezni, jak
meénit lidské povahy. To jde velice tézko. Ale zménit podminky, aby se
nemohly negativni vlastnosti uplatriovat, to jde podstatné snaz. Jen se
musi védét, jak na to. Musf se tomu vénovat nemalé Usili, protoze to
stojf lidské zdroje a penize. Ale jde to. Ve svété ano.

Myslite si, ze takovy nahled na pravou podstatu zoufalého
stavu na ¢eskych silnicich z hlediska bezpec¢nosti viibec nékoho
zajima? Nebo si prislusné statni organy prosté jedou po svém,
bez ohledu na vysledny efekt?

Abych tekl pravdu, nevim, zda se k tomu vyjadfovat. To neni pfimo
obor, ktery by se dotykal nasi specializace. Jak uz jsem uved|, to, o ¢em
se spolu bavime, neni zpravidla zéleZitost chorobného stavu. Lidé,
s nimiz my pfichazime do styku, se kv(li svym patologickym projevim
jisté na nevalném stavu na nasich silnicich také mohou podilet, ale
jen ve skute¢né nepatrném poméru. Prislusné instituce zaméstnavaji
dopravni psychology a dalsi odborniky, je to otézka spis pro né.

Zdroj: Psychologie.cz: Co o nds fikd nase auto? [online]. Praha:
Copyright Mindlab, 2010 [cit. 2019-02-06]. Dostupné z: https://
psychologie.cz/cyril-hoschl-co-o-nas-rika-nase-auto/

Psychologie.cz: Cesky Fidi¢ o¢ima psychiatra [online]. Praha: Copyright
Mindlab, 2010 [cit. 2019-02-06]. Dostupné z: https.//psychologie.cz/
cyril-hoschl-cesky-ridic-ocima-psychiatra/
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VIDEOANALYZA KONFLIKTNICH SITUACI JAKO NASTROJ
PRO SLEDOVANi CHOVANI UCASTNIKU SILNICNi DOPRAVY

doc. Ing. Vladislav K¥ivda, Ph.D., Ing. Jan Petri, Ph.D.
Katedra dopravniho stavitelstvi, Fakulta stavebni, VSB — Technické univerzita Ostrava

uvoD

Chovani ucastnikd silni¢ni dopravy je stéle diskutované téma. Dochazf
mezi nimi k rdznym situacim, kterym fikdme dopravni konflikty ci
konfliktnf situace, pfip. skoronehody. Vzdy viak jde o totéz. Pouzijeme-
li definici z Metodiky sledovani a vyhodnocovéani dopravnich konflikt(
(CDV Brno, CVUT Praha, 2013), pak je Dopravni konflikt pozorovatelna
situace, pfi které se k sobé dva nebo vice Gcastnikd silni¢niho provozu
pribliZi v prostoru a ¢ase natolik, Ze hrozf riziko kolize, pokud se jejich
pohyb nezméni.

V dalsim textu vsak bude témér vyhradné pouzivan termin Konfliktnf
situace (KS). Autor videoanalyzy konfliktnich situaci doc. Ing. Jan
Folprecht, Ph.D. ji definoval jako takovy okamzik ¢i situaci v silni¢nim
provozu, kdy vznikd (mze vzniknout), pro nékteré Ucastniky vétsi nez
obvykld mira nebezpeci. Kazdé dopravni nehodé musi samoziejmé
predchézet pravé KS, resp. naopak kazda dopravni nehoda je dlsledek
takové KS, kdy se nepodafilo miru nebezpeci stfetu odvratit. KS jsou
tedy potencidlni nehodové situace a jejich typ pak predurcuje typ
dopravni nehody.

Tento c¢lanek navazuje, resp. spise predchazi ¢lanku ,Hodnoceni
stavebnich prvkd kfizovatek s vyuZitim videoanalyzy’, ktery byl
zvefejnén v katalogu Dopravni konference z roku 2018. Clanek tedy
pojednava o pavodni Folprechtové metodé (Videoanalyza konfliktnich
situaci), ze které vychdzi inovovand metoda popsana pravé v minulém
katalogu.

Vratme se ale stru¢né k vyse uvedené Metodice, kterd mj. prehledné
popisuje rlizné metody sledovéani konfliktnich situaci. Zjednodusené
feceno jde o dvé metody, jez viak Ize dle potieby vhodné kombinovat:
o pifmé sledovani KS (tj. sledovani v terénu),

o nepfimé sledovani KS (tj. sledovani z videozaznamu).

Kazda z metod ma své vyhody i nevyhody. Vyznamnou vyhodou
nepfimého sledovani je pravé pouziti videozdznamd, tj. moznost
opakovanych analyz, zpomalenf &i zastaveni zaznamu atp. Tim Ize
provést jistou objektivizaci subjektivnich nazorl vzniklych pfmym
sledovanim. K objektivizaci pfispiva rovnéz moznost analyzy vice
osobami. Pouzitim videoaparatury se navic eliminuji jednak rudivé vlivy
silni¢niho provozu, jako naptiklad hluk, prach, emise intenzita provozu
atp., a jednak vliv pocasi.

Oba zpUsoby vychazi z metody, kterou od roku 1972 rozvijel jizzminény
doc. Folprecht. Jeho metoda, zaloZend na hodnoceni videozédznamu,
se dale na VSB-TU Ostrava rozvijela jako tzv. videoanalyza konfliktnich
situaci. Pokracovateli v téchto aktivitdch jsou mj. doc. Kfivda a dr. Petrd
(VSB-TU Ostrava, Fakulta stavebni). Sledovéanf na mist& naopak rozvijel
predevéim doc. Slaby a jeho pokracovatelem je doc. Kocourek (CVUT
Praha, Fakulta dopravni).

POPIS METODY

Zakladem Videoanalyzy konfliktnich situaci je pofizeni videozdznamu
provozu na misté, které ma byt analyzovéno (kfiZzovatka, prechod
pro chodce atp.). Zdznam lze pofidit jednak z jedouciho vozidla (obr.
1), nicméné v mnohém praktictéjsi je pofizeni videozdznamu ze
stacionarniho stanovisté.

Podivejme se tedy podrobnéji na moznosti sledovéni KS ze
staciondrniho stanovisté. Obvykle jde o pouziti videokamery na
bézném stativu umisténém v Urovni vozovky (obr. 2). Vyhodou je rychld
instalace a moznost pofizeni videozadznamu v podstaté odkudkoliv.
Nelze viak pofidit zd&znamy, které by korektné zachycovaly celkovou
situaci na kfizovatce (mdze dochdzet k zakryti pozorovaného detailu
projizdéjicim vozidlem atp.).

DOD LS400W KRIT74%*

8 Obr. 1 Natdéeni provozu z vozidla

Daldi moznosti je vyuZiti vyskové budovy, mostu atp., kdy je vyska
pozorovani zavisla na vysce tohoto objektu (obr. 3). Je-li viak stanovisté
umisténi kamery v relativni blizkosti zkoumané kfizovatky, pak mUze
dojit k tomu, Ze ani sirokouhly zabér nepostihne celou kfizovatku. Na
obrazku nenf napfiklad vidét jeden paprsek kfizovatky.

a Ob. 2 Porizeni vdeozdznamu kamerou na bézném stativu umisténém v drovni vozov-
ky

Ur¢itym mezistupném mezi pouzitim bézného stativu a budovy
je vyuziti specidlniho stativu umisténého sice v Urovni vozovky, ale
umoznujiciho vysunuti kamery do vétsi vysky (napf. 7,2 metrl — viz
obr. 4).

8 Obr. 3 Potizeni videozdznamu kamerou na stativu umisténém na mosté
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8 Obr. 4 Potizeni videozdznamu kamerou na specidinim stativu

Pro sledovani KS Ize pfi splnéni viech legislativnich podminek vyuzit
také dronu (obr. 5). Ten monitoruje provoz z potfebné vysky a jeho
vyhodou je monitoring z ,ptaci perspektivy”. Lze ziskat relativné
presnou predstavu o pohybu vozidel, eliminovat pripadné zakryvani
stavebnich prvkd jinymi vozidly atp. Pouziti dronu je vsak zavislé
na jeho technickych parametrech (vydrz baterii, délka letu atp.)
a predevsim na pfiznivém pocasi.

8 Opr. 5 Vyuziti dronu k videoanalyze konfliktnich situaci
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8 Obr. 6 Trojmistny klasifikacni symbol

Viysledované konfliktni situace se pak oznaci klasifika¢nim symbolem
(obr. 6 a 7). Podrobngji se podivejme na 3. znak, tj. na zavaznosti KS:

1. stupen — poruseni dopravnich predpist osamocenym Ucastnikem
provozu, tj. bez pfitomnosti jinych, které by mohl omezit ¢i ohrozit
(potencialni KS),

2. stupen — chovéni jednoho ucastnika provozu vyvold nendsilnou
reakci jiné Ucastnika (tj. dojde k jeho omezeni),

3. stupen - jediné prudkd Uhybnd reakce (napf. ostré brzdéni ¢i
nédhlé vyboceni) zamezi stfetu (tj. dojde k ohrozZenf jiného Ucastnika
provozu).

Vysledované konfliktnf situace lze zaznamenat do schématu dané
lokality (obr. 8). Takto se velmi dobre ozfejmi mista jejich kumulaci

1. ZNAK: Kategorie 2. ZNAK: Kategorie Znak

o e MoZnost stfetu s pfigné
jedoucim

chodec x automobil
bodé
automobil x automobil

MozZnost stietu s protijedoucim B

MoZnost stietu ve stykovém

MoZnost stietu najetim zezadu oo W

(o]

Moinost stietu se soubé&iné

jedoucim
Moznost stetu viivem P

Potencialni konfliktni situace a Vjezd {vstup) na Zervenou = (e
(bez reakce) Zavinil chodec —ch...
Konfliktni situace 2 o esndls eV
(bez nasilné reakce)
Konfliktni situace 2
Dopravni nehoda p—a) Vlivem fronty na kfizovatce o

8 Obr. 7 Symboly jednotlivych znak klasifikacniho symbolu (vybér)

i jejich priciny. Lze pak vyvodit pfipadny zplsob moznych néslednych
opatieni k zabranéni vzniku téchto konfliktl. Cetnost vyskytu KS je
pak ukazatelem miry vlivu pricin, které logicky vyplyvaji z typl KS.
Projektant dopravnich staveb tak mdze jiz pouhym posouzenim
téchto vystupl provést odpovédny navrh na Upravu usporadani
s cilem zlepsit organizaci dopravy.

Jako veli¢inu, kterd davé urcitou predstavu o mife nebezpecnosti
provozu na daném misté, je mozno pouzit ukazatel relativni
konfliktnosti. Jde o pomér poctu konfliktnich situaci a poctu projetych
vozidel. Lze tak urcit relativni konfliktnost nejen pro celé sledované
misto (napt. v rlznych obdobich), ale také pro urcity typ vzniklé KS.
Z komparace téchto ukazatell z rlznych mist Ize ukazovat na miru
nebezpecnosti doty¢nych lokalit.
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B 0Obr. 8 Lokalizace, éetnosti a pribéhy konfliktnich situaci

ZAVER

Pouziti videoaparatury pro sledovani chovani ucastnikd silni¢niho
provozu je zcela zasadni. Jak jiz bylo feceno, videozdznam skytd
moznost opakovanych analyz, které mohou pfispét k presnéjsimu
odhaleni probléma. Navic z videozdznamu Ize odecitat dalsi dopravné-
inzenyrské Udaje (intenzity, typy vozidel, doby zdrzenf atp.). Déle Ize
provadét komparace konfliktnosti rlznych lokalit anebo c¢asovou
komparaci konfliktnosti mista samotného.

Podrobnéji je tato problematika popsana v monografii autor(
tohoto ¢lanku (,Hodnoceni stavebnich prvkd kfizovatek s vyuZitim
videoanalyzy’, 2016, ISBN 978-80-248-3995-0), pfip. dalsi informace Ize
nalézt na webu https://www.road-traffic.cz.
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VLIV POVRCHOVYCH VLASTNOSTI VOZOVKY NA
BEZPECNOST A PLYNULOST SILNICNIHO PROVOZU

Ing. Tomas Matéjka, CONSULTEST s.r.o., Brno

Tento ¢lanek se zabyva vlivem povrchovych vlastnostivozovky (protismykovych vlastnosti vyjadfenych soucinitelem tfeni Fp a makrotexturou
povrchu — MPD, a podélnych nerovnosti s vyjadifenim mezindrodniho indexu IRI) na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu. V textu
jsou popsany metody méfeni povrchovych vlastnosti vozovek, pouzivana zafizeni a vliv jednotlivych parametrd na bezpecnost silni¢niho
provozu. Nasledné uzivani vhodné udrzby povrchu vozovky povede ke zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu a nemalym Uspordm jak

ekonomickym, tak i socialnim.

uvoD

Méfeni povrchovych vlastnostivozovek se stava dilezitym parametrem
pro hodnoceni bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich.

Dle platné legislativy je potieba provedeni méfeni protismykovych
vlastnosti a podélnych nerovnosti s vyjadfenim mezindrodniho indexu
IRI na nové budovanych dalnicich a silnicich prvnich tfid. V souvislosti
s timto je potfeba podotknout, Ze vzhledem k intenzitdm provozu
a vyskytu daldich Ucastnikd provozu (chodci, cyklisti) je rovnéz dilezité
provadeét méfeni na silnicich nizsich trid.

Na obrazku ¢ 1 je zobrazeno rozdéleni pficin vznikd dopravnich
nehod. Z obrdzku je zfejmé, Ze lidsky faktor se na vzniku nehod podili
93 %, stav pozemnich komunikaci 34 % a vliv technického stavu
vozidla 13 %. Pfi kombinaci vlivu lidského faktoru a vlivu faktoru stavu
pozemnich komunikaci dostdvame 30 % podil na vzniku dopravnich
nehod. (Zdroj: Road safety Manual, 2004)

Vliv povrchovych vlastnosti na bezpec¢nost a plynulost silni¢niho

Lidsky faktor 93 %

Vozidlo
13 %

Pozemni komunikace 34 %

1% 3 %

8 Obrdzek ¢ 1: Rozdéleni pricin vzniku dopravnich nehod

provozu je bezesporu nepopiratelny. Jednotlivé veli¢ciny maji na
bezpecnost mensi, ¢i vétsi vliv v zavislosti na rychlosti jedouciho
vozidla. S rostoucf rychlosti se s nizkym soucinitelem tfeni a nizkou
makrotexturou zvysuje brzdna draha vozidla.

Na grafu ¢. 1 je zobrazena zavislost brzdné drahy pfi rychlosti
60 km/h.
Zvyse uvedeného grafu je patrné, ze pfirychlosti 60 km/h se prodluzuje

Zirvishest brzdnd drdlvy na rychlost 680 kmih
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8 Graf ¢, 1: Zdvislost brzdné drdhy pfi rychlosti 60 km/h v zdvislosti na protismykovych
vlastnostech povrchu

brzdna drdha u jednotlivych klasifika¢nich stupnd protismykovych
vlastnosti. Mezi klasifika¢nim stupném 1 a 5 je prakticky 100 % nardst
brzdné dréahy.

Na obrazku ¢. 2 je zobrazeno rozdéleni jednotlivych parametri
povrchovych vlastnosti vozovek v zavislosti na délce viny
nerovnosti.
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8 Obrdzek ¢ 2: Rozsah vinovych délek nerovnosti povrchu vozovek a jejich viiv na
bezpecnost a pohodlisilni¢niho provozu

Nerovnosti s vétsi vinovou délkou, kterou se hodnoti pomoci indexu
IRI, maji predevsim negativni vliv na opotfebeni vozidla a diskomfort
cestujicich. S klesajici vinovou délkou se dostdvame k vlivu na
bezpecnost provozu kombinaci protismykovych vlastnosti a klesajicf
makrotextury vozovky.

Dalezitym faktorem je rovnéz dlouhodobé sledovani vyvoje
povrchovych vlastnosti v ¢ase. Urcité druhy obrusnych vrstev jsou
nachylnéjsi k rychlé degradaci protismykovych vlastnosti. V ramci
méreni protismykovych vlastnosti na dalnicich s cementobetonovym
krytem (CBK) s povrchovou Upravou tazend juta, byl sledovén pokles
protismykovych vlastnosti do havarijniho stavu v prlibéhu 3 - 5 let od
uvedeni do provozu. Z tohoto dlvodu se zacaly pouZivat povrchové
Upravy CB krytu s obnazenym kamenivem. Tento druh povrchu ma jak
lepsi makrotexturu a tim i protismykové vlastnosti.

Komplexnim sledovdnim vyvoje protismykovych vlastnosti povrchu
vozovky je mozno pfedchédzet vzniku nebezpecnych Usekl a tim
zvysovat bezpecnost silni¢niho provozu.

V soucasné dobé je ve svété snahou hodnotit povrchové vlastnosti
komplexnéji za pouZiti kombinace protismykovych vlastnosti
a makrotextury povrchu vozovky — SRI (Skid Resistence Index). Tento
index zohlednuje jak soucinitel tfeni, tak i makrotexturu povrchu, coz
vede ke zpfesnéni ziskanych vysledkd. Hodnoceni protismykovych
vlastnosti pomoci SRl bylo rovnéz pouzito na mezindrodnim
srovnavacim méreni, které se uskutecnilo ve Francouzském Nantes
v roce 2017. Tohoto srovndvaciho méfeni se rovnéz zucastnily dvé
méfici zafizeni z Ceské republiky.
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Méfenf podélnych nerovnostis vyjadifenim mezinarodniho indexu IRl je
dllezité zpohledu bezpecnosti a Zivotnosti vozovek. Pfinevyhovujicich
nerovnostech muze dojit k destabilizaci vozidla a vzniku moZnosti
kolize i pfi vyhovujicich protismykovych vlastnostech. Tento parametr
je rovnéz dulezity z hlediska jizdniho komfortu fidic¢e a posadky.

ZARIZENIi MERICi PROMENNE PARAMETRY

V této kapitole jsou popsany metody a méfici zafizenf slouZici ke
zjistovani proménnych parametrli vozovek (protismykové vlastnosti,
makrotextura—MPD a podéIné nerovnostis vyjadifenim mezindrodniho
indexu — IRI).

V Ceské republice se k méFeni protismykovych vlastnosti pouzivaji
tii méfici zafizeni, z toho jsou dvé ve vlastnictvi spole¢nosti
CONSULTEST s.ro. (SKIDDOMETER BV11 IV a GripTester), popis
zafizeni je uveden nize v textu. Dal$im zafizenim je TRT firmy PVV
Nekula.

Pro méteni makrotextury povrchu jsou uzivana v ramci CR zafizeni
HawkEye 1000 a CleveraCar.

K méfeni IRI jsou v Ceské republice pouzivana zafizeni HawkEye
1000, Riegel 450, TRT a CleveraCar.

V roce 2018 byl poprvé uskutecnén experiment presnosti zafizenf
méficich proménné parametry vozovek. Tento experiment vychazejici
z technickych podminek TP 207 se uskutecnil ve dvou etapach. Prvni se
tykala zaf{zeni méficich protismykové vlastnosti a makrotexturu, druha
IRI. Méfeni byla provedena pfevdzné na letisti Pacov — Kdmen, kde
byly pfipraveny referen¢ni povrchy zastupujici rdzné druhy povrch(
(od nejvice drsnych” az po ,kluzké" pro protismykové vlastnosti a u IRl
povrchy ,rovné” az hrbolaté¢”). Cast métenf byla rovnéZ provedena na
komunikacich mimo letisté. Kontrolovany byly jak vlastni parametry
povrchovych vlastnosti, tak i spravnost prijezdu méfici stopou, méfici
rychlost a vzdélenost. Nasledovalo vyhodnoceni dat nezavislou
spole¢nosti, kterd vysledky predala na Reditelstvi silnic a délnic, to
nasledné na Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy nésledné
vyda prislusna opravnéni k méfent.

Protismykové viastnosti povrchu vozovky
K méfeni protismykovych vlastnosti pouzivé spole¢nost CONSULTEST
sr.0. dvé zafizeni splhujici pozadavky CSN 73 6177:

GripTester spliujici pozadavky CSN P CEN/TS 15901-7 od
Skotského vyrobce Findlay Irvine. Zafizeni umoziiuje méfeni
v rozsahu rychlosti 30 - 130 km/h. Pomér skluzu je 14,5 %,
vyska vodniho filmu pod méficim kolem je 0,25 mm. Zafizeni je
zobrazeno na obrazku ¢. 3.

o %
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CONSULTEST s.r.0.
www.consullest.cz |

A Obrdzek ¢, 3: Zatizeni GripTester

SKIDDOMETER BV11 IV spliujici pozadavky CSN P CEN/TS
15901-12 od Finského vyrobce Moventror. Zafizeni umoziuje
méreni v rozsahu rychlosti 20 — 130 km/h pfi poméru skluzu 17
%, vyska vodniho filmu pod méticim kolem je 0,5 mm. Zafizeni je
zobrazeno na obrazku ¢. 4.

3 Obrdzek ¢. 4: SKIDDOMETER BV11 IV
Méreni makrotextury - MPD a podélnych nerovnostis vyjddrenim
mezindrodniho indexu IRI

Méfeni téchto parametrl je realizovano ve spolupraci s vyzkumnym
centrem AdMaS fakulty stavebni VUT v Brné. Jednd se o zafizeni
HawkEye 1000 Australského vyrobce ARRB. Zafizeni méfi pomoci
laserd a akcelerometrd, které jsou umistény v levé a pravé jizdni stopé.
Méten IRl probihé v souladu s CSN 73 6175, méfeni MPD v souladu
s CSN EN ISO 13473-1. Zafizen( je zobrazeno na obrézku ¢&. 5.

A Obrdzek ¢. 5: HawkEye 1000

ZAVER

Tento ¢lanek se zabyval vlivem povrchovych vlastnosti vozovek na
bezpecnost silni¢niho provozu. Byla popsdna jednotlivd zafizeni
pouzivdna k méfeni protismykovych vlastnosti povrchl vozovek
soucinitel tfeni Fp a, makrotextury — MPD a podélnych nerovnosti
s vyjadifenim mezindrodniho indexu IRI.

Je ztejmé, Ze nemaly vliv na bezpecnost silni¢niho provozu ma podil
jednotlivych parametrll povrchovych vlastnosti a jejich kombinace.
Pfinosem bude zavedeni hodnoceni pomoci indexu SRI, ktery
kombinuje vliv protismykovych vlastnosti a makrotextury. V zahranici
se jiz tento index k hodnoceni povrchovych vlastnosti pouZiva. Byl
rovnéz pouzit na mezinarodnim srovnavacim méreni ve Francouzském
Nantes. Tento index rovnéZ pfi vypoctu zohledruje koeficienty pro
dané mérici zafizeni a umoznuje vzdjemné porovnani vsech méficich
zafizeni, umoznuje tak porovnat pozadavky v rlznych statech, tj.
porovnat Uroven bezpecnosti silni¢niho provozu.

V roce 2018 byl zorganizovan experiment presnosti zafizeni na méfeni
proménnych parametrd, coZ je bezesporu dlleZity krok. Méfici zafizeni
by se méla kazdoro¢né Ucastnit kontrolnich méfeni na pocatku méfici
sezény. Experiment pfesnosti se ma dle TP 207 opakovat v pétiletych
cyklech.

PFi Zjisténi nevyhovujiciho stavu vozovek je nasledné dilezité zvoleni
vhodné opravy, respektive Udrzby vozovky vedouci ke zlepseni
jednotlivych parametrd.

Bezpecnostsilni¢niho provozu je nepochybné prioritou nejen Evropské
unie, ale také Ceské republiky, zvysovanim povédomi o nutnosti méfit
povrchové vlastnosti a nasledné sjedndvat napravna opatfeni bude
mit vliv nejen na snizovani nehodovosti, ale také povede k socialné
ekonomickym pfinostim.
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INFORMACE o nehodovosti na pozemnich
komunikacich v Ceské republice v roce 2018

pplk. Mgr. Jan STRAKA, kpt. Ing. Jana FABIANOVA v
Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR
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V roce 2018 Policie Ceské republiky 3etiila 104 764 dopravnich nehod. P¥i téchto nehodach bylo 565 osob usmrceno,
2465 osob zranéno tézce a 25 215 osob zranéno lehce. Celkova hmotna skoda odhadnuta policisty na misté dopravni
nehody dosahla 6 547,9 miliont K¢.

Porovnani zakladnich ukazatelG s rokem 2017
Nardust v kategorii:

> pocet nehod 0943 nehod tj.00,9%
> usmrcenych osob 063 nehod tj.012,5%
> téZce zranénych osob 0 126 nehod tj.054%
> lehce zranénych osob 0475 osob t.1,9%

» hmotna $koda 0231,6 mil. K& tj.3,7%

Pocet osob usmrcenych pfi nehodach za kalendafni rok byl v obdobi od roku 1961, od néhoz dopravni policie disponuje souvislou statistikou

usmrcenych osob).
Pocet tézce zranénych osob pfi nehodéach byl nejnizsi od roku 1961 také v roce 2017 (2 339 osob), pocet téZce zranénych v roce 2018 je druhy

NASLEDUJICi TABULKA OBSAHUJE POCTY DOPRAVNICH NEHOD
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INDEX - rok 1961=100 %

il Vyvoj poctu nehod a jejich ndsledkt za rok v CR; od roku 1961
il Vyvoj poctu nehod a jejich ndsledkt za rok v CR; od roku 1961

A JEJICH NASLEDKU ZA UPLYNULYCH 10 LET.

Nehody a nasledky 2009-2018 Pocet nehod S nasledky na zdravi Usmrceno TéZce zranéno Lehce zranéno
2009 74815 21706 832 3536 23777
2010 75522 19676 753 2823 21610
2011 75137 20487 707 3092 22519
2012 81404 20504 681 2986 22590
2013 84398 20342 583 2782 22577
2014 85859 21054 629 2762 23655
2015 93 067 21561 660 2 540 24 426
2016 98 864 21386 545 2580 24 501
2017 103 821 21263 502 2339 24740
2018 104 764 21889 565 2465 25215

Kazdy den Policie CR $etfila v priméru 287,02 nehod, bylo usmrceno 1,55 osoby, téméf 75,84 osob bylo zranéno. Co se ty¢e odhadu hmotné
Skody, na kazdy den pfipada v primeéru Skoda 17 939 464 KE.

Vyse uvedené Ize také interpretovat tak, ze Policie CR $etfila dopravni nehodu kazdych 5,02 minuty, kazdych 15,5 hodin doslo na pozemnich
komunikacich k usmrcenf osoby a kazdych 18,99 minut byl zranén Ucastnik silni¢niho provozu. Na kazdou hodinu pfipadd hmotna skoda ve vysi
747 477,68 K¢ a priimérna skoda pfipadajici na jednu nehodu je 62 501,47 K¢

CASOVE ROZLOZENi DOPRAVNICH NEHOD

Z vyhodnoceni zakladnich statistickych dat o poctu dopravnich nehod a jejich nasledkl plyne, Zze nejhorsim mésicem co do poctu dopravnich
nehod na pozemnich komunikacich byl v roce 2018 ¥ijen, kdy doslo k 10 066 dopravnim nehodam. Rijen byl mésicem s nejvy3sim po¢tem nehod
i v roce 2017. Nejtragi¢téjsSimi meésici se staly mésice srpen a zafi, kdy v kazdém z nich doslo k 64 Umrtim na nasledky dopravnich nehod do 24
hodin od nehody.
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Nehody a nasledky po mésicich, 2018 Pocet nehod Usmrceno TéZce zranéno Lehce zranéno Hmotna skoda
leden 8366 39 160 1726 525179400
unor 6953 21 119 1248 427 218 400
bfezen 8008 28 128 1547 517798 200
duben 8581 38 234 2143 528613 800
kvéten 9444 55 214 2442 582983 700
Cerven 8876 47 265 2423 565 121 400
Cervenec 8 844 51 290 2601 553900 100
srpen 9170 64 273 2623 595831 500
Zafi 9237 64 247 2578 590 067 600
fijen 10 066 51 228 2247 609 078 100
listopad 8988 55 168 1861 547 128 800
prosinec 8231 52 139 1776 504 983 500
Celkem 104 764 565 2465 25215 6547 904 500

Nejvice nehod se stalo v patek (16 985 nehod), nejméné naopak v nedéli (10 919). Nardst poc¢tu nehod byl zaznamenén u pondélnich, stfede¢nich
a sobotnich nehod. K poklesu poctu usmrcenych osob oproti roku 2017 doslo u ¢tvrtecnich a pate¢nich nehod (celkem o 34 usmrcenych).

Den v tydnu
Pondéli
Utery
Stfeda
Ctvrtek
Patek
Sobota
Nedéle

Pocet nehod
16 507
15270
16 668
15919
16 985
12 496
10919

Rozdil nehod oproti 2017 Pocet usmrcenych
572 87
-190 83
707 75
-189 61
-468 76
659 102
-148 81

rozdil usmrcenych oproti roku 2017

26
25
14
=19
-15
14
18

Nejvice dopravnich nehod Setfili policisté v Utery 16. ledna 2018 (548 nehod), nejméné v nedéli 30. prosince 2018 (125 nehod). Nejtragictéjsimi
dny v tomto obdobi byly pondéli 16. ¢ervence 2018, sobota 11. srpna 2018, stfeda 31. Fijna 2018 a nedéle 23. prosince 2018, kdy kazdy z téchto
¢tyf dnli doslo pii dopravnich nehodach na pozemnich komunikacich k usmrceni 7 osob. V roce 2018 zaznamenali policisté celkem 93 dn( bez
usmrceni pfi dopravnich nehodach.

OSOBY USMRCENE PRI DOPRAVNICH NEHODACH
V roce 2018 bylo pfi dopravnich nehodéch usmrceno 201 fidic¢d osobnich automobild, 113 chodcd, 97 spolujezdct v osobnim vozidle, 86 Fidicl
motocykll a 38 cyklistl. Nejvyssi nardst poctu usmrcenych byl zaznamenan u fidic¢d osobnich vozidel (o 27 usmrcenych vice) a fidi¢d motocyklu

(0 26 usmrcenych vice).

Pocet usmrcenych
201
113
97
86
38
13

o~
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Kategorie osoby
fidi¢ osobniho vozidla
chodec
spolujezdec v osobnim vozidle
fidi¢ motocyklu
cyklista
fidi¢ nakladniho vozidla
fidi¢ nakladniho vozidla s ndvésem
fidi¢ malého motocyklu
fidi¢ nakladniho vozidla s pfivésem
cestujicf v autobusu
spolujezdec na motocyklu
fidi¢ autobusu
fidi¢ mopedu
fidi¢ osobniho vozidla s pfivésem
spolujezdec v osobnim vozidle s pfivésem
spolujezdec v ndkladnim vozidle
fidi¢ traktoru
spolujezdec v traktoru
cestujici v tramvaji
fidi¢ jiného motorového vozidla
fidi¢ jiného nemotorového vozidla
spolujezdec v ndkladnim vozidle s navésem
CELKEM

Rozdil
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DOPRAVNI NEHODY DLE ZAVINENI

Ridi¢i motorovych vozidel zavinili 82,7 % dopravnich nehod, pii nichZ pfislo o Zivot 521 osob, coz predstavuje nardst usmrcenych oproti minulému
roku o 60 osob. K usmrceni doslo déle u nehod zavinénych fidi¢i nemotorového vozidla (19 osob), chodci (21 osob) a zvéfi (4 osoby). Nejvy3si pokles
poctu usmrcenych osob evidujeme pfi nehodéach zavinénych fidi¢em nemotorového vozidla (o 7 usmrcenych).

Ly Pocet  tj.%zcelkového  Rozdilnehod  Usmrceno tj. %z celkového Rozdil usmrcenych
Nehody podle zavinéni

nehod poctunehod  oprotiroku 2017 osob poctu usmrcenych oproti roku 2017

fidicem motorového vozidla 86 632 82,7 445 521 92,2 60
fidicem nemotorového vozidla 2 896 2,8 337 19 34 -7
z toho détmi 263 03 34 0 0 0
chodcem 1161 1,1 21 21 37 8
z toho détmi 406 04 9 1 ) 1

jinym Gcastnikem 150 0,1 8 0 0,0 0
zdvadou komunikace 213 0,2 -134 0 0,0 0
technickou zavadou vozidla 414 04 -14 0 0,0 0
lesni zveri, domacim zvifetem 12837 12,3 343 4 0,7 3
jiné zavinéni 461 04 -63 0 0,0 -1

PRICINY DOPRAVNICH NEHOD

Co se tyce pricin dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel, na poc¢tu dopravnich nehod se v roce 2018 nejvyraznéji podili
nespravny zplsob jizdy (66,5 % nehod), pfi téchto nehodach bylo usmrceno 206 osob. Za jesté tragictéjsi pficinu dopravnich nehod Ize oznacit
nepfimeérenou rychlost, kterd se sice na poctu dopravnich nehod podili,pouze” 15,4 %, ale usmrceno pfi téchto nehodéch bylo 214 osob (tj. 41,1
9% osob usmrcenych pfi nehodach zavinénych fidi¢i motorovych vozidel).

Hlavni piiéina nehody (jenfidid mot. vozidel)| | Poéetnehod Podil nacelkovém  Usmrceno  Podil na celkovém  Rozdil usmrcenych

poctu nehod osob poctu usmrcenych oproti roku 2017
nepfimeéfena rychlost 13336 154 214 41,1 45
nespravné predjizdéni 1534 1,8 17 33 -10
nedani pfednosti 14162 16,3 84 16,1 10
nespravny zpUsob jizdy 57 598 66,5 206 39,5 15

Nejcetnéjsi pricinou nehod fidi¢d motorovych vozidel bylo v roce 2018 nevénovaéni se fizenivozidla (19,93 % z celkového poctu nehod zavinénych
fidi¢ci motorovych vozidel), dale nédsleduje nespravné otaceni nebo couvani (10,49 % z celkového poctu nehod zavinénych fidi¢i motorovych
vozidel), jiny druh nespravné jizdy (9,90 % z celkového poctu téchto nehod) a dalsf.

Poradi Nejcetnéjsi priciny nehod zavinénych fidici motorovych vozidel pocet nehod
1. fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 17 266
2. nespravné otaceni nebo couvani 9085
3. jiny druh nespravné jizdy 8573
4. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 7740
5. nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 5849
6. nezvlddnuti fizeni vozidla 4718
7. vyhybani bez dostate¢ného bocniho odstupu 4381
8. nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4160
9. nedani pfednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JIZDE!" 3982
10. vjeti do protisméru 2671

Nejtragictéjsimi pficinami nehod fidic motorovych vozidel bylo nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (95 usmrcenych,
1j. 18,23 % usmrcenych osob pfi nehodach zavinénych fidi¢i motorového vozidla) a vjetf do protisméru (79 usmrcenych osob, tj. 15,16 %). Nasleduje
nevénovani se fizenf vozidla (70 usmrcenych osob, tj. 13,44 %) a dalsi.

Poradi Nejcetnéjsi priciny nehod zavinénych fidici motorovych vozidel Pocet usmrcenych
1. nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 95
2. vjeti do protisméru 79
3. fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 70
4. nepfizpUsobenf rychlosti stavu vozovky 37
5. nedani pfednosti pfi odbocovani vlevo 26
6. jiny druh nepfimérené rychlosti 25
7. nezvlddnuti fizeni vozidla 24
8. nepfizplUsobenf rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 22
9. nedani pfednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JIZDE!" 18
10. nedani pfednosti chodci na vyznaceném prechodu 16
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DOPRAVNIi NEHODY PODLE DRUHU

Nejcetnéjsim i nejtragi¢téjsim druhem nehody je srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, pfi které zemfelo 267 osob (coz predstavuje narlst
0 33 usmrcenych osob v porovndni s pfedchozim rokem, jednd se zaroven o nejvyssi narlst fatélnich nasledkd ve srovnani s rokem 2017).
K druhému nejvy3simu nardstu poctu usmrcenych osob doslo u nehod konéicich srdZkou s chodcem, coZ je zaroven druhy nejtragictéjsi druh
srazky. Nasleduje srdZka s pevnou prekazkou, pfi které zahynulo 113 osob. Co do poctu dopravnich nehod byl nejvyssi narlst zachycen u srazky
se zaparkovanym vozidlem, oproti roku 2017 se takovych nehod stalo o 855 vice. Naopak nejvyraznéjsi pokles poctu nehod zaznamenala srazka
s jedoucim nekolejovym vozidlem, téchto nehod se ve srovnéni' s rokem pfedchozim stalo o 780 méné, coz ale nic nezménilo na skute¢nosti, ze
se naddle jednd o nejcetnéjsi druh dopravni nehody.

rozdil nehod oproti Rozdil usmrcenych

Nehody podle druhu Pocet nehod roku 2017 Pocet usmrcenych oproti roku 2017

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 35259 -780 267 33
srézka s vozidlem zaparkovanym 22737 855 9 2
srazka s pevnou prekazkou 21565 272 113 -4
srazka s chodcem 3532 112 114 18
srazka s lesni zvéfi 12 394 351 2 1

srazka s domacim zvifetem 477 -27 1 1

srazka s vlakem 149 -3 18 2
srazka s tramvaji 664 -14 0 =1
havarie 5661 209 35 10
jiny druh nehody 2326 -32 6 1

DOPRAVNIi NEHODY PODLE DRUHU VOZIDLA

Celkem 52 614 dopravnich nehod zavinili fidic¢i osobnich automobild bez privésu a pfi téchto nehodach bylo usmrceno 381 osob. Oproti roku
2017 doslo k nejvyssimu narlstu poctu usmrcenych osob pfi nehodéch zavinénych pravé fidicem osobniho automobilu bez pfivésu (o 62 osob),
vyrazny narlst poc¢tu usmrcenych byl ale zaznamenan také pfi nehodéach zavinénych fidicem motocyklu (nardst o 17 usmrcenych). Celkem 17 872
(0 316 nehod vice nez v roce 2017) zavinil fidi¢, ktery z mista nehody ujel. Pfi téchto nehodach bylo usmrceno celkem 10 osob (coZ je o 3 osoby

vice, nez v roce predchdzejicim).

Nehody podle druhu vozidla

moped

maly motocykl

motocykl

osobni automobil bez privésu
osobni automobil s privésem
nakladni automobil

nakladni automobil s pfivésem
nakladni automobil s ndvésem
autobus

traktor

tramvaj

trolejbus

jiné motorové vozidlo

jizdnf kolo

povoz, jizda na koni

jiné nemotorové vozidlo

vlak

nezjisténo, fidic ujel

jiny druh vozidla

Pocet . tj. rozdil Usmrceno . . tj. rozdil
nehod esiiinehied nehod v % osob LT ) usmrcenych v %
96 25 352 T 0 00
109 23 26,7 L 1 .
1929 245 14,5 57 17 42,5
52614 129 0.2 381 62 194
496 -1 -0,2 3 -3 -50,0
7763 -331 4,1 40 = -7,0
808 36 4,7 4 -3 -42.9
2971 26 09 12 -12 -50,0
1398 55 4,1 7 3 75,0
298 -48 -139 2 -5 714
115 17 -8,7 1 0 00
70 L 14 0 -1 -100,0
213 -5 -2,3 2 L 100,0
2724 29 13,7 19 -6 -24,0
4 -1 -20,0 0 0 .
39 -8 -17,0 0 -1 -100,0
L -3 -75,0 0 0 .
17 872 316 1,8 10 3 429
8 5 166,7 0 0

DOPRAVNiI NEHODY ZAVINENE POD VLIVEM ALKOHOLU

U 4626 nehod (nardst o 375 nehod) bylo u vinika dopravni nehody zjisténo poziti alkoholu. Pfi téchto nehodach doslo k usmrceni 62 osob (tj. 0 14
osob vice nez v roce 2017). Drogy byly zjistény u fidi¢e motorového vozidla v pripadé 260 dopravnich nehod. V 54 pfipadech byla u fidice-vinika
zjisténa pritomnost alkoholu a drog soucasné.
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Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu nebo jinych Rozdil nehod oproti Rozdil usmrcenych

navykovych latek et roku 2017 R oproti roku 2017

Alkohol u vinika do 0,24%o 194 7 4 1
Alkohol u vinika 0,24 a7 0,5%o 311 21 3 0
Alkohol u vinika 0,6 az 0,8%o 276 -19 1 1
Alkohol u vinika 0,8 az 1,0%o 234 36 5 0
Alkohol u vinika 1,0 az 1,5%o 739 75 12 -1
Alkohol u vinika 1,5%o a vice 2818 267 33 10
Alkohol a drogy 54 -12 4 3
Alkohol celkem 4626 375 62 14
Drogy celkem 260 29 14 10

Dopravni nehody dle mista

Z celkového poctu nehod a jejich nasledkii doslo v obcich k:

> 68,6 % poctu nehod,

> 29,9 % usmrceni osob,

> 52,5 % tézkych zranéni,

> 56,2 % lehkych zranéni,

> 58,0 % vzniklych $kod a

> 71,3 % nehod pod vlivem alkoholu.

. . - . . Hmotna Skoda v mil.
Misto nehody Pocet nehod Usmrceno osob TéZce zranéno Lehce zranéno K

V obci 71831 169 1295 14163 3796,3
Index-rok 2017 = 100 % 100,52 111,18 107,56 101,42 103,78
Mimo obec 32933 396 1170 11052 2751,6
Index-rok 2017 = 100 % 101,76 113,14 103,08 102,57 103,51
z toho ddlnice 4053 33 75 854 598,0
Index-rok 2017 = 100 % 92,39 132,00 82,42 101,67 98,54

Nejvice nehod v roce 2018 se stalo na mistnich komunikacich a na silnicich I., Il a lll. t¥idy. K nejvy3simu nardstu poctu nehod v porovnani s loriskym
rokem doslo u silnic lll. tfidy (o0 307 nehod) a u sledovanych komunikaci (0 267 nehod). Z pohledu nasledkl na Zivoté jsou nejtragictéjsi nehody
na silnicich 1. a Il. tfidy (ve sledovaném obdobi celkem 347 usmrcenych osob). K nejvyssimu nardstu poctu usmrcenych osob doslo na silnicich I.
tfidy — 0 28 usmrcenych osob vice nez v tomto obdobi loriského roku. Na délnicich byl v roce 2018 zachycen pokles poc¢tu dopravnich nehod, ale
pocet usmrcenych pfi téchto dopravnich nehodach ve srovnani s rokem 2017 vzrostl o 8 osob.

rozdil nehod oproti Rozdil usmrcenych

Druh komunikace Pocet nehod roku 2017 Pocet usmrcenych oproti roku 2017

dalnice 4053 -334 33

silnice |. tridy 14618 155 214 28
silnice II. tfidy 15571 173 133 16
silnice IIl. t¥idy 13243 307 87 0
sledovana kfizovatka 2715 -35 7 0
sledovana komunikace 11 006 267 31 6
mistni komunikace 38594 162 52 0
Ucelova komunikace - polni, lesni cesty apod. 426 36 2 1
Ucelova komunikace - ostatni 4538 212 6 4

DOPRAVNIi NEHODY V KRAJICH

K nejvy$simu poctu dopravnich nehod doslo v roce 2018 na Uzemi hl. m. Prahy (22 767 nehod), nésledujf kraje Stfedocesky a Ustecky. Nejvice
usmrcenych osob evidujeme v kraji Stfedoceském (106 usmrcenych osob).

V absolutnim vyjadfenf doslo v porovnani s rokem 2017 k nejvyssimu narlstu poctu nehod v Pardubickém kraji (o 378 nehod, tj. 0 9,5 %)
a v Usteckém kraji (0 182 nehod, tj. 0 1,7 %). Nejvyssi narlist poctu usmrcenych osob v absolutnim vyjadfeni byl zaznamenan ve Stfedoceském
kraji (0 43 osob, tj. 0 68,3 %).

Nejvyraznéjsi pokles poctu usmrcenych byl zachycen v Usteckém a Jihomoravském kraji (fatani nasledky zde poklesly shodné o 10 usmrcenych
osob). Pokles tragickych nasledkd byl dale zachycen i v Plzefiském, Kralovéhradeckém, Zlinském a Libereckém kraji.
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Nehody a nasledky v krajich; rok

2018 Pocet nehod Usmrceno osob TéZce zranéno Lehce zranéno Hmotna Skoda v tis. K¢
Hlavni mésto Praha 22767 31 182 2165 1627130
Index - rok 2017=100 % 98,85 182,35 116,67 110,97 103,99
Stfedocesky kraj 14 866 106 403 3342 1009775
Index - rok 2017=100 % 101,08 168,25 119,58 96,12 98,92
Jihocesky kraj 4360 59 256 1967 360 076
Index - rok 2017=100 % 101,37 113,46 99,22 99,70 110,17
Plzerisky kraj 3673 44 93 1730 248128
Index - rok 2017=100 % 102,31 83,02 112,05 94,64 102,02
Ustecky kraj 10820 37 186 1925 524 871
Index - rok 2017=100 % 101,71 78,72 93,94 105,02 108,10
Kralovéhradecky kraj 5074 18 176 1333 315499
Index - rok 2017=100 % 98,28 75,00 126,62 97,37 96,74
Jihomoravsky kraj 7 689 49 326 2776 495 100
Index - rok 2017=100 % 101,34 83,05 135,83 104,28 104,64
Moravskoslezsky kraj 9705 54 216 2215 518 633
Index - rok 2017=100 % 100,84 122,73 99,08 107,84 104,99
Olomoucky kraj 5251 35 93 1486 297 057
Index - rok 2017=100 % 101,74 145,83 85,32 97,51 104,17
Zlinsky kraj 4228 22 122 1382 217526
Index - rok 2017=100 % 100,31 91,67 73,05 101,39 102,64
Vysocina 4448 35 116 1512 317 697
Index - rok 2017=100 % 100,57 120,69 80,00 108,46 107,58
Pardubicky kraj 4348 33 142 1537 251423
Index - rok 2017=100 % 109,52 110,00 101,43 104,84 107,51
Liberecky kraj 4558 21 94 1249 220473
Index - rok 2017=100 % 102,59 87,50 102,17 101,30 109,37
Karlovarsky kraj 2977 21 60 596 144 511
Index - rok 2017=100 % 100,34 175,00 105,26 97,23 93,80
Ceska republika 104 764 565 2465 25215 6 547 904
Index - rok 2017=100 % 100,91 112,55 105,39 101,92 103,67

OSOBNi NEHODY V KRAJICH

Podrobnéjsi ¢lenéni osobnich nehod, tj. nehod s ndsledky na Zivoté a zdravi, dle krajd je uvedeno v nasledujici tabulce.

Kraj Pocet nehod Usmrceno TéZce zranéno Lehce zranéno

HI. m. Praha 1955 31 182 2165
Stredocesky 2912 106 403 3342
Jihocesky 1721 59 256 1967
Plzensky 1484 44 93 1730
Ustecky 1610 37 186 1925
Kralovéhradecky 1189 18 176 1333
Jihomoravsky 2444 49 326 2776
Moravskoslezsky 1964 54 216 2215
Olomoucky 1284 35 93 1486
Zlinsky 1228 22 122 1382
Viysocina 1191 35 116 1512
Pardubicky 1285 33 142 1537
Liberecky 1077 21 94 1249
Karlovarsky 545 21 60 596

Ceska republika 21889 565 2465 25215

DOPRAVNi NEHODY POD VLIVEM ALKOHOLU A DROG V KRAJICH
Nejvice dopravnich nehod pod vlivem alkoholu se v roce 2018 stalo na Uzemf Stfedoceského kraje (576 nehod), Moravskoslezského kraje
a Jihomoravského kraje (shodné 448 nehod).

Drogy se u vinika dopravni nehody — fidi¢e motorového vozidla prokéazaly pfedevsim ve Stfedoceském kraji, Jihomoravském kraji a hlavnim mésté
Praze.
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Alkohol a drogy u vinika - dle krajii Celkem nehod Ztoho alkohol tj. % Z toho drogy tj. %
HI. m. Praha 22767 339 1,40 29 0,12
Stredocesky 14 866 576 2,87 40 0,20
Jihocesky 4360 331 445 10 0,13
Plzensky 3673 346 3,84 17 0,19
Ustecky 10820 346 3,03 23 0,20
Krélovéhradecky 5074 262 4,24 10 0,16
Jihomoravsky 7 689 448 4,10 32 0,29
Moravskoslezsky 9705 448 3,55 28 0,22
Olomoucky 5251 262 3,49 8 0,11
Zlinsky 4228 254 4,56 7 0,13
Viysocina 4448 178 247 3 0,04
Pardubicky 4348 265 4,56 12 0,21
Liberecky 4558 252 3,99 28 0,44
Karlovarsky 2977 155 422 11 0,30
CELKEM 104 764 4462 3,24 258 0,19
20 3500
Porovnani usmrcenjch osob v krajich, rok 2018 Podet nehod s nésledky na Zivoté a zdravi v krajich, 2016 - 2018
100 3000
=2016 =2017 =2018
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Pocet usmrcenych pfi nehodach v krajich, 2016 - 2018 Nehody pod vlivem alkoholu v krajich u fidi¢e motorového vozidla, rok 2018
600 porovnani s rokem 2017
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Alkohol, rok 2018, podil dle kraju
Celkem
Karlovarsky
Libere cky
Pardubicky
VysoGina
Zlinsky
Olomoucky
Moravskoslezsky
Jihomoravsky
Krélovehradecky 1l
Ustecky I
Plzefisky
Jhodesky
Stiedote sky
HI. m. Praha

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Alkohol u vinika do 0,24%
= Alkohol u vinika 1,0 az 1,5% = Alkohol uvinika 1,5%cavice ~ mAlkohola drogy

100%

Alkohol u vinika 0,24 a7 0,5%  mAlkohol u vinika 0,6 az 0,8% = Alkohol u vinika 0,8 aZ 1,0%
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VEGETACNIi DOPROVOD SILNIC A PROBLEMY

S OBNOVOU ALEJI

Ing. Daniela Svédova, 10.2.2019

Tento prispévek navazuje na c¢lanky,Strom jako doprovod pozemnich komunikaci” a,Vegetace a jeji vliv na dopravni nehody”,
které jiz byly publikovany v Dopravnim kuryru (¢. 1 a 2/2016). Uzavira tim problematiku vegetac¢niho doprovodu pozemnich

komunikaci. Je to téma, které se neustéle vraci, hlavné kdyz je nékde potreba pokacet stromy, které jsou rizikem pro bezpecnost
dopravy. Casto byvé problém medializovéan. Cilem je zamezit kiceni nebo alespori donutit spravce komunikace k vysazovani
novych stroml misto pokacenych. Neberou se v tivahu nejen nasledky dopravnich nehod se stromem, predpisy, které silnicni
spravce musi dodrzovat, ale ani to, Ze strom potiebuje dlistojné misto pro svij rist a vyvoj.

Pro silni¢ni spravce je podstatny zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich (PK), z kterého mimo jiné vyplyva, Zze se musi
rozliSovat mezi stromy rostoucimi na krajnici a ostatnimi stromy.

ALEJE ROSTOUCI NA KRAJNICI

Aby bylo mozno ponechat strom na krajnici, ktery md, podle zakona
o PK, silni¢nf spravce povinnost pokdacet (pevna prekézka silni¢niho
provozu), jsou ochranci prirody navrhovéna rliznd opatieni pro
zlepseni bezpec¢nosti:

1. Osazeni svodidla

Osadit svodidlo v souladu s normou, tj. s deformacni zénou 1,10 m,
Ize u aleji rostoucich na krajnici jenom vyjimecné. Vozovka by se zuzila
natolik, ze by nebyl mozny obousmérny provoz (foto ¢. 1. - jedna se
o silnici |. tridy!). Instalace svodidla bez deformacni zény nevyhovuje
z hlediska bezpecnosti. Ale ani osazeni svodidla neresf vie. Vozidlo se
pri dopravni nehodé od svodidla odrazi a vozidla jedouci v protisméru
nebo za nim jiz nestaci zabranit srdzce. Nasledky si pak odnaseji
nevinni, ktefi nemaji zadny podil na vzniku dopravni nehody.

2. Omezeni rychlosti, zdkaz predjizdéni

Omezeni rychlosti na silnici bude respektovdno pouze tam, kde
technicky stav komunikace jizdu vyssi rychlosti stejné neumozni.
Pokud vys3si rychlost technicky stav komunikace umoznuje, tak fidic¢
jedouci omezenou rychlosti ¢asto vyprovokuje netrpélivé fidice
k riskantnimu predjizdéni. Totéz Ize fici i o zdkazu predjizdéni. Tato
opatteni by byla velmi problematickd a spise by vedla ke zvyseni poctu
dopravnich nehod zejména na silnicich s vysokou intenzitou provozu.

3. Natéry kmen, odrazky

Mohou pfispét ke zlepseni orientace hlavné pfi snizené viditelnosti, ale
nefesi bezpecnost.

4. Dopravni znacka upozornujici na aleje

Zatim neni schvélend a nenf vibec jisté, jestli by to pfineslo néjaky
efekt.

Z uvedenych opatieni pouze instalace svodidla zbavuje spravce
komunikace povinnosti strom na krajnici pokacet!!!

Pokud byly v minulosti dodrzovéany platné pfedpisy urcujici vzdalenost
kmene stromu od komunikace, tak je stromdm rostoucim na krajnici
minimalné 70 let. Vzhledem k velmi nepfiznivym Zivotnim podminkam
nelze predpokladat jejich dlouhovékost. Aleje téchto stromd byvaiji
hezké jenom z ddlky (foto ¢. 1). Pri blizSim pohledu se zjisti, Zze stromy
maji dutiny, jsou napadeny hnilobou, na kmeni nebo v dutinach
jsou plodnice hub, koruny jsou proschlé, s rizikovym veétvenim apod.
| kdyZ se zakdZe jejich kdceni, tak to problém aleji do budoucna neresi.
Béhem neékolika mélo desetileti doziji. Na stejném misté je obnovit
nelze (foto €. 1,2,3 a 4).

Aleje rostouci na krajnici predstavuji zavazny problém pfi vymeéné
krytu vozovky. Pi odstrafiovan( starych vrstev vozovky se vzdy zasahne
do kofenového systému strom(. Tomu se nelze vyhnout, i kdyZz spravci
hrozi postih za poskozenf stromU. Jakmile se kofenovy systém strom(

b e x
1 roto ¢ 1: Alej stromdi na krajnici je hezkd jenom na prvni pohled. Svodidlo osadit nelze,
vysadit novy strom na stejném misté také ne..
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1 Foto ¢ 6: Vétve zasahujici do jizdniho profilu jsou poskozovdny vozidly

8 Foto & 4: Napadeni houbami

35 AN
A roto & 7: U stromd rostoucich na krajnici se tézko hledd kmen bez poskozeni

narusi, stavaji se vysoce rizikovymi a hrozi nebezpeci jejich pddu na
vozovku. Pokud by doslo k pddu stromu, byl by vinen silni¢ni spravce
- mél to predpokladat. V kazdém pfipadé je zde dilema, zda opravit
komunikaci a riskovat pokutu za poskozeni stromU, nebo komunikaci
ponechat v dezoldtnim stavu.

Pro bezpecnost dopravy jsou vysokym rizikem i vétve zasahujici do
préjezdniho profilu (foto ¢ 5 a 6), a to hlavné v noci. Ridi¢ vétve nevidi
a tyto mohou napt. shodit naklad na jiné vozidlo. Stava se to zejména
pfi vyhybani, kdy fidi¢ v Uzké aleji nemUze jet uprostied. V. mnoha
pfipadech vétve nejdou ofezat, aniz by se poskodil strom (pak hrozi
postih ze strany ochrany pfirody).

1 roto & 5: Vétve hrozici pddem na vozovku a poskozené vozidly
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ALEJE ROSTOUCI ZA PRIKOPEM

Odstranéni téchto aleji neni déno zdkonem, a to ani v pripadech,
kdy rostou blize, neZ stanovuje norma v soucasném platném znéni.
Pokud se kaceji stromy v téchto alejich, tak je to obvykle v pfipadech,
kdy je snizena jejich provozni bezpec¢nost. Obnova aleji ale i tak nenf
vzdy mozna, protoze silni¢ni spravce nedisponuje dostatecné sirokym
pozemkem, aby byl novy strom vysdzen v souladu s normou.

KACENI

Kacenfi strom(, at rostou na krajnici, nebo za pfikopem je vzdy problém,
i kdyz se jednd o stromy rizikové, z kterych padajf vétve na projizdéjici
vozidla nebo i hrozi jejich pad. Pokaceni vzrostlého stromu, natoz
celé aleje se vzdy da posoudit jako poskozeni krajinného razu
a ochranci pfirody budou vzdy tvrdit, Ze stromy jsou dostatecné zdravé.
| suchy strom ma z hlediska ochrany pfirody vyznam a pokacenim
vzdy vznikne ekologicka $koda. Nebezpecli vzniku dopravnich
nehod a s tim souvisejicich ztrdt na Zivotech a materidlnich skodach je
obvykle bagatelizovéno. Povolen( ke kdceni stromd je administrativné
nedmeérné naro¢né, a pokud jej spravce vlbec ziska, tak podminkou
byva ndhradni vysadba a péce o ni az po dobu péti let. Vyvstava
otazka jak finan¢ni, tak pravni. Kde majf silni¢ni spravci brat penize
na nahradnf vysadby ve vysi domnéle ekologické Skody, kdyZz nemaji
ani dostatek financ¢nich prostfedkd na Udrzbu silnic? Dlouhodobé
podfinancovani udrzby silnic je vseobecné znamo. Otazka pravni zni:
Jestlize silni¢nf spravce nem(ze vykacet rizikové stromy, ani provadét
potfebné zasahy, ma byt odpovédny za $kody na majetku a na Zivotech
zpUsobenych padem vétvi ¢i strom(?

OBNOVA ALEJi

Jak postupovat pfi obnové aleji, aby jejich negativni dopad na
bezpecnost silnicniho provozu byl minimalni, ale nezmizely z krajiny
a jaké jsou zdsady této obnovy? Pfedeviim je to nutnost dodrZovat
viechna ustanoveni zdkona o PK, jeho provadéci vyhlasky a CSN
73 6101 Projektovani silnic a délnic. Je to minimum, které se da pro
bezpecnost provozu udélat. Nesmi se vysazovat v rozhledovych
trojuhelnicich a je nutno dbat na dodrZovani limitujicich vzdalenosti.
Norma, mimo jiné, uruje, v jaké vzdalenosti lze vysdzet strom
v mistech, kde nenf instalovano svodidlo - viz graf. Z grafu vyplyva, ze
vzdalenosti jsou urceny jinak pro silnice a jinak pro dalnice a rychlostnf
silnice. Napt. vzdalenost kmene stromu od okraje zpevnéni v roviné je
pro dalnice 10 m, pro silnice 5 m.

VZDALENOST PEVNE PREKAZKY (KMEN
STROMU) OD OKRAJE ZPEVNENI BEZ
OSAZENI SVODIDLA

U délnic a rychlostnich silnic se uvaZuje rozhodujici vzdalenost z,max.
U silnic je rozhodujici vzdalenost zmax.

u skutec¢na vzdalenost pevné prekazky
z max. rozhodujici vzdalenost pfekaZky pro silnice

Z, max. rozhodujici vzdalenost pfekazky pro dalnice a
h[m]  TEmex rychlostni silnice
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DALNICE A RYCHLOSTNI SILNICE

Aleje nejsou vhodnym typem vegeta¢niho doprovodu pro tuto
kategorii silnic. Je zde v3ak dostatek prostoru pro vysadbu skupin
a porostd stromd a kefl v dostatecné vzdalenosti od silnice. Tady jsou
spise problémem nélety dfevin a probirky.

SILNICE I. TRVI'[)Y A DOPRAVNE VYZNAMNE
SILNICE II. TRIDY

Klasické aleje nejsou vhodné a vzhledem k poctu km téchto silnic ve
srovnani s poc¢tem km ostatnich silnic nenf rozumné trvat na obnove
aleji kolem nich. Vegetacni doprovod je potfeba fesit individudlng, pfi
navrhu je potfeba zohlednit vyskové a smérové vedeni komunikace
a prostorové moznosti. VyuZit je potfeba celou Skdlu feSeni (kefe,
skupiny stromU a kef, atd.). Mohl by se uplatnit i princip tzv. ,volné
aleje’, kdy by se v intervalech 150-300 m vysazovaly jednotlivé stromy
nebo mensi skupiny stromd v dostate¢né vzdalenosti od vozovky,
které by pUsobily jako rozptylena zelen.

SILNICE 1. A lll. TRIDY, MiSTNI A UCELOVE
KOMUNIKACE

V pfipadé vysadby klasickych aleji je potfeba zménit zavedeny zplsob
jejich vysadby. Projektanty navrhované vzdalenosti 6-8 m mezi stromy
nejsou vyhovujici. Vzdalenost by méla byt 15-25 m (vozidlo pfi
vyboceni ze silnice opousti vozovku zpravidla v ostrém uUhlu a pokud
stromy rostou blizko u sebe, tak nema Sanci se stromu vyhnout. PFi
vetsf vzdalenosti se Sance zvysuje).

co OVLIVNUJEVMOiNOST OBNOVY ALEJi

V SOULADU S CSN

Zasadni problémem je, Ze silni¢ni spravce obvykle nedisponuje
dostatecné sirokym pozemkem na to, aby strom nasdzel v bezpecné
vzdalenosti. Rovnéz neni opravnén pozemky pro vysadbu alejf
vykupovat. V této véci nelze pfedpokladat zménu, protoZe v soucasné
dobé neni vykoupena celd fada pozemkd, na kterych jsou silnice
jiz postaveny a diky nedostatku finan¢nich prostfedkd postupujf
vykupy jenom velmi pomalu. Dalsim faktorem ovliviujicim vysadbu
je podzemni vedenf inzenyrskych siti, které casto vedou soubézné
s komunikaci, a strom nelze vysazet v jejich ochrannych pdsmech.

DALSI PQDMiN KY OVLIVNUJICiRUSTAVYVOJ
STROMU.

V zapalu boje o zachranu alejf a vysadbu novych se také zapomina na
to, Ze pro strom je potieba zajistit distojné podminky pro jeho rist
arozvoj a pokud potfebné podminky mit nebude, tak neporoste nebo
bude Zivofit. Vysadba aleji v bezprostredni blizkosti frekventovanych
silnic je jenom mrhanim finan¢nimi prostiedky a je z kategorie
Jporu¢ime vétru, desti... Pro vysadbu je ¢asto k dispozici pouze Uzky
pruh pomocného silnicniho pozemku mezi télesem komunikace
a polem. Zemédélci protestujf proti vysadbdm a dfeviny jsou trvale
poskozovany mechanizmy obdélavajicimi pole a chemickymi postFiky.
Ze strany silnice zde plsobi celd fada negativnich faktorl, jako
zasoleni, pfehfivani v été &i nedostatek vody. ZvIast je potfeba zminit
devastujici Ucinek neustalych otfestl na kofenovy systém stromd, které
zpUsobujf projizdéjici kamiony. Strom vydrzi hodné, ale ne viechno. Je
naivni se domnivat, ze stromy u téchto komunikaci dospéji, zmohutni
a nakonec se stanou kyZenym hostitelem pachnika a jinych broukd.

STRANA



DUVODY PRO ZACHOVANI A OBNOVU ALEJI
Snaha o zachovani a obnovu aleji pramenf hlavné z toho, Ze v nasf
krajiné chybi rozpylend zeleri a nejsou tak zivotni podminky pro
mnoho druhl Zivocichl a hmyzu, které postupné vymiraji nebo jsou
ohrozeny. Jenomze tento problém aleje kolem silnic nevyres, i kdyby
byly vysazeny kolem vsech silnic.

Maji-li byt zachovény aleje v krajiné, musi byt zpracovana koncepce,
jak problém fesit. Nelze pfedpokladat, Ze vse vyresf spravci komunikaci.
Prehlizi se skutecnost, Zze pfi kolektivizaci zemeédélstvi, slucovani
pozemkd, melioracich a neuvazenych rekultivacich byla podstatna ¢ast
zelené v krajiné zlikvidovana. (Zdenék Vaskd v ¢lanku ,Proti povodnim
nam pomUze plda’, uvefejnéném v Lidovych novindch dne 16.6.2013
uvadi, Ze pfi vyse uvedenych cinnostech doslo k odstranéni 35 000
hektar( lesikd, hajkd, zasakovacich dfevinobylinnych past a remizkd,
vymyceni 30 000 km stromorady, alejf a jinych druht liniové dievinné
zelené, rozoranf 145 000 hektard mezi). Na likvidaci zelené se také
podepsala nedomyslend dotacnf politika — neproplaceni dotaci na
plochu pole pod korunami strom zpUsobila, Ze mnoho stromd u silnic
prislo o polovinu svych korun — viz foto ¢. 8 a 9. Ve snaze o co nejvetsi
dotace bylo zlikvidovano velké mnozstvi rozptylené zelené v krajiné
a aleje kolem pozemnich komunikaci byly nendvratné poskozeny.

Redenim by mél byt navrat zelené viude tam, kde vzdy byla. Kolem
mistnich komunikaci,

s 2t

A roto & 8 a 9: Koruny starych hrusek ofezané za strany pole a detail fezu

i u turistickych tras. Kazdd nové cyklisticka stezka bez vegetacniho
doprovodu je promarnéna Sance. Obnovit by se mély zasakovaci pasy
a remizky. Velké 1any poli by se mély rozdélit pasy zelené, atd.

Vratit zeler zpét do krajiny je vsak problém slozity. NardZi na vlastnické
vztahy k pozemkim, nedostatek financnich prostredkd i nezdjem
odpovédnych ¢initeld a obcanl. Pozemkové Upravy, ve kterych by

1 roto ¢ 10 (ing. Katefina Vaculovd): Aleje kolem polnich cest a cyklostezek jsou mno-
hem lepsim resenim nezZ obnovovdni aleji kolem frekventovanych silnic za kaZdou cenu.

se meéla fesit i obnova krajinnych struktur, postupuji velmi pomalu.
Pozemkové fondy systematicky rozprodavajf statni padu, obce obecnf
a na mnoha mistech tak nebude mozné provést pozemkoveé Upravy
vlbec. Proto se jevi zékaz kaceni a obnova aleji kolem vsech silnic,
jako jednoduché a snadné feSeni a neohlizi se na dopady. V mnoha
pfipadech viak ochrdnclim nejde ani tak o aleje, ale o zajisténi zdroje
potravy a prostfedek k Sifenf broukd. Silni¢afi jsou snadnéjsim teréem
kritiky nez soukromi zemedélci.

Je potfeba si uvédomit, Ze vegetacni doprovod silnic sice muze
pfispivat k zachovan( biodiverzity, ale nemUze to byt jeho hlavnf smysl.
Nelze ocekavat, Zze nahradi vse, co jsme za poslednich 60 let v krajiné
znicili.

Diky suchu v poslednich letech se o problému zacalo hodné mluvit
a psat, ale k feSeni problematiky krajiny to ma zatim hodné daleko.
To, Ze se zemédélci stanou odpovédnymi spravci krajiny, jak to byvalo
v minulosti, je zatim jenom iluze.

1 roto ¢ 11: Kdyz uz se musi strom pokdcet, tak se alespori ponechd jeho torzo. Brouk md
prednost pred lidskym Zivotem.
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Video prezentace
mést a obci

Natacime kratké i delsi filmy,
které najdou vyuziti

v komunikaci s obcany,

¢i jako ucinny marketingovy
nastroj pro rozvoj turismu,
infrastruktury a podnikani.

Obecni weby
a informacni
panely

Tvofime moderni weby mést
a obci, které jsou zakladem
integrovaného informacniho
systému, ktery je dale
rozsifitelny na informacni
panely nebo mobilni aplikace.

VIDEA
GRAFIKA
REKLAMY

MONITORING
STAVEB

EVENTY

Video a foto
produkce

Natacime prezentacni Ci
korporatni videa, reklamni

a viralni spoty nebo kratké
reklamnf filmy, zajistujeme a
produkujeme foto sessions.
Zabyvame se i naslednou video
a foto postprodukci.




Reklamni kampané

Potfebujete uvést novy produkt
nebo sluzbu na trh? Jsme tu
pro vas:

idea-making a kreativita, ATL

a BTL marketing, komunikacni
strategie, viraIni kampané,
sponzorské vzkazy, social media
marketing, spotrebitelské
soutéze a mnoho dalsiho.

Pokud sniSZEes
minutu 3 tycinky \
Havlik a natocis
to na video,
dostanes od'nds
karton tyfigek.' oy

Web

Tvorime weby od A do

Z: design, programovani,
redakeni systémy, SEO a SEM
optimalizace, pfizplsobeni
modull CMS, eshopy a dalsi.
Cilem je nabidnout komplexni
feseni i s ohledem na mobilnf
prohlizent, jako je

napf. responzivni design.

Grafika, logot
a tiskova pgro url’(‘::e

Letaky, plakaty, brozury,
billboardy, corporate identity,
logotypy — nenf nic, s ¢im
bychom si neveédeéli rady.
ZajiStujeme i tiskovou produkci
vcetné nadstandardnich
tiskovych technik.




