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Bezpecnost silniéniho provozu v CR - strategie

a realita

Neni tajemstvim, ze pokud se jedna o Groven
bezpecnosti silni¢niho provozu, fadi se dlouhodobé
Ceska republika v rdmci EU k horsim statam.
Dopravni nehodovost s sebou nese nejen tézko
definovatelnou davku lidské tragédie, ale

i nemalé celospolecenské naklady. V roce 2013

jsou odhadovany az na 55 miliard korun, pFicemz
napr. (pokud zapocitame i tzv. nepfimé naklady

v podobé ztraty na produkci a socialnich vydajua)
jedna dopravni nehoda s usmrcenim osoby nas
vyjde na cca 18,5 milionu korun, nehoda s tézkym
zranénim na priblizné 4,8 miliénu, nehoda s lehkym
zranénim na zhruba 500 tisic a kone¢né pak nehoda
jen s materialni Skodou na bezmala 230 tisic korun
(udaje za rok 2011, poskytlo CDV Brno). Dopravni
nehody nam tak kazdorocné ukroji 1,5 procenta
HDP.

Aktudlni Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

na obdobi let 2011-2020 (dale ,NSBSP") si proto klade za
strategicky cil snizit do roku 2020 pocet usmrcenych na
Uroven evropského priméru a soucasné pak ve stejném roce
dosahnout sniZzeni poctu téZce zranénych osob o 40 procent
(a to oproti roku 2009). Jedna se o cile vskutku ambiciozni,
napf. v roce 2020 bychom méli evidovat maximalné 360
usmrcenych v souvislosti se silni¢nimi dopravnimi nehodami.
Aby bylo tohoto cile dosazeno, definuje NSBSP devét
nejproblémovéjsich skupin Gcastnikd silni¢niho provozu:

» déti » chodci » cyklisté » motocyklisté » mladi

a novi Fidici » starnouci populace » alkohol a jiné
navykové latky pFi Fizeni ) nepfimérena rychlost

) agresivni zpUsob jizdy

Soucasné pak jsou stanoveny pfislusné dilci cile umoznujici
cilené orientovany pfistup a vybér efektivnich opatreni
zamérenych na konkrétni problémy té které skupiny
Ucastnikd silni¢niho provozu™, jejichZ naplnéni by zarucilo
i spInéni vyse uvedenych cill strategickych.

Podivejme se, jak se dafilo naplnit NSBSP v roce uplynulém.
V rdmci EU27 zemfelo na jeden milién obyvatel 55 osob,

v CR se jednalo o 70 jedincd. Ve srovnani s rokem 2001,
kdy zemrelo v CR na milién obyvatel 130 osob, se jedna

0 nemalé snizeni. BohuZzel vSak v celoevropském kontextu
nase zemé sniZzuje pocty usmrcenych pomaleji, nez cini
pramér. V roce 2011 obsadila 18. misto, v roce 2012 se

Srenvmdnl poltu usmrcenych osab na 1 milon obyeatel v letech 2012 a 2001

il

*blize viz. http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/nsbsp-2011-2020-formatovani-ii. pdf

viak spolu s Portugalskem délila 0 19. a 20. pficku (pficemz
Portugalsko se pohybuje na vzestupné trajektorii, CR naopak
vykazuje opacny vyvoj).

Jednou véci je oviem vyvoj nehodovosti v CR jako celku,
druhou pak v jednotlivych regionech. A zde panuji nemalé
rozdily, a to jak ve vyvoji celkového poctu usmrcenych

a téZce zranénych.

TR L .
—

i1
:

TR W -

Jak dale?

Vyvoj dopravni nehodovosti za rok 2012 s sebou nese riziko,
Ze strategické cile dané aktuaini NSBSP nebudou naplnény,
coz s sebou mj. ponese riziko dal$iho propadu pozice CR

v rdmci Evropské unie. Ke zvraceni uvedeného nepfiznivého
trendu bude nezbytné zajistit realizaci ndpravnych krok, ke
kterym patfi napf.

) prosazeni zlepseni ochrany Zivotu a zdravi
obéan v silniénim provozu jako politické priority
pFedevs$im na arovni Gstfednich organu a také na
krajské a mistni Grovni a navazné iniciovani tohoto
postoje i u dalSich vefejnych i privatnich subjekta

) vytvoreni efektivni a funkéni struktury Fizeni
bezpeénosti silni¢niho provozu zajistujici vzajemnou
koordinaci na urovni Gstfednich organu statni
spravy a provazanost s ostatnimi subjekty

» mnohem intenzivnéjsi zapojeni kraju a obci do
realizace aktualni NSBSP

) zajisténi efektivniho zplsobu financovani
bezpecnostnich aktivit stimulujici spolufinancovani
dalSich vefejnych i privatnich subjekti s dislednym
vyhodnocovanim efektivnosti vlozenych financnich
prostiedku

) zvySené a soucasné cilené zaméreni pozornosti
na realizaci opatfeni ke zvyseni bezpecnosti tzv.
zranitelnych u€astniku silniéniho provozu a na

silnicich 1. tfid a mistnich komunikacich

Bc. Roman Budsky, BA (Hons) BESIP
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VISION ZERO - Vize nula

VIZE NULA ZPOCHYBNUJE

TRADICNi ZPUSOB MYSLENI

Hned od samého pocatku bylo zFejmé, ze Vize Nula
predstavuje zcela novy pohled na problematiku
bezpecnosti silnicniho provozu...

Svédska Vize Nula byla poprvé predstavena v roce 1995,

od samého pocatku bylo zfejmé, Ze se jedna o zcela novy
pohled na problematiku bezpecnosti silni¢niho provozu.
Tvarci Vize zdlraznuji, Ze silni¢ni dopravu je tfeba povazovat
za systém, v jehoz ramci musi jeho vzdjemné reaguijici

a zavislé zakladni prvky (za které jsou povazovany pozemni
komunikace, silni¢ni vozidla a ovsem i Ucastnici silni¢niho
provozu) interagovat zplsobem zajistujicim potfebnou miru
bezpecnosti.

Podstatnym zpUsobem je zménén tradi¢ni zplsob pohledu
na odpoveédnost za bezpecnost silni¢niho provozu. Ti, kdo
navrhuji dopravné bezpecnostni systém a jeho
jednotlivé prvky, nesou hlavni odpovédnost za Uroven
redlné dosahovaného stupné bezpecnosti silni¢niho provozu
- jedna se o vyrobce vozidel, dopravce, spravce komunikadi,
politiky, zakonodarce, pfislusné zaméstnance verejného
sektoru, policii. Odpovédnosti kazdého jednotlivce
pak je podFidit se pfisluSnym zdvaznym regulim. V souhrnu
se jedna o pfistup diametralné odliSny od tradi¢niho

pojeti, kdy odpovédnost za vznik nehody je kladena na
individudlniho Gcastnika silni¢niho provozu.

Zalozeno na etice

Nosnym stanoviskem Vize Nula je, Ze neni pfipustné, aby
byl nékdo usmrcen ¢&i vazné zranén v souvislosti se silnicni
dopravou. Jedinou akceptovatelnou dislici charakterizujici
pocet usmrcenych & vazné zranénych je NULA.

Mravni zaklad, na kterém Vize Nula stavi, je, Ze nahlizeni
na Uroven bezpecnosti silni¢niho provozu musi odpovidat
celkové Urovni bezpecnostnich hodnot spolecnosti.
Spolecnost napf. neni ochotna akceptovat
smrtelné drazy na pracovistich, v letecké ¢i
Zeleznic¢ni dopravé - proc by pak silni¢ni doprava
méla byt vyjimkou?

Chyby nesméji byt trestany smrti...

Systém silni¢ni dopravy jako by doposud nebyl pfizpUsoben
skutecnosti, Ze chybovati je lidské (aneb nikdo neni
dokonaly). V silni¢ni dopravé je aZ pfilis casto placeno za
jednoduché chyby cenou nejvy3si. Dopravné bezpecnostni
opatfeni by méla byt zamérena na zabranéni vzniku umrti
¢i vaznych zranéni. P¥i realizaci opatfeni zaméfenych na
prevenci vzniku dopravnich nehod je tfeba pamatovat, Ze
systém silni¢ni dopravy musi byt navrhovan s védomim, Ze
lidé délaji chyby, a tedy Ze nelze s absolutni jistotou vyloucit
vznik dopravnich nehod. Vize Nula akceptuje, Zze k nehodam
dochdzi, nikoliv pak to, Ze pfi nich jsou usmrcovani ¢i tézce
zranovani lidé.

Pfizptusobeno lidskému télu

PFi navrhovani parametr dopravniho systému musi byt
brany v potaz hranice odolnosti lidského téla vici pdsobeni
vnéjSiho nasili, jinymi slovy — musi byt zohlednéno, co je
schopno lidské télo vydrzet. Pfislusné védecké vyzkumy dosly
k nasledujicim zavérim:
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Vétsina chodcu prezije, je-li zachycena
automobilem jedoucim rychlosti
30 km/hod.

Vétsina chodcu je usmrcena, je-li
zachycena automobilem jedoucim
rychlosti 50 km/hod.

Bezpecny automobil ochrani své
pasazéry v pripadé celniho narazu
rychlosti 65-70 km/hod a v pFipadé
bocniho narazu rychlosti 45-50 km/hod,
samoziejmé za predpokladu fadného
pouziti bezpecnostnich pasu.

@GeEE

Systém, kde vse souvisi se vSim

Nehoda, kterd vyusti ve vazné ¢i smrtelné zranéni, je
dukazem, Ze dopravni systém nefungoval jako celek dobre.
Vize Nula zdlraznuje skutecnost, Ze viechny zakladni
komponenty dopravniho systému je tfeba povaZovat za
navzajem propojeny celek. Uvedeny systémovy pohled
zménil thel pohledu na opatfeni provadéna v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu. Do popfFedi se dostava
nutnost harmonizace navrhovani parametri
vozidel a pozemnich komunikaci berouci soucasné
v potaz pFirozené limity odolnosti lidského
organismu.

Nejvétsi odpovédnost spociva na navrharich
dopravniho systému

Ztotoznime-i se se skutecnosti, Ze lidé maji sklon k délani
chyb, je tfeba navrhovat parametry dopravniho systému
tak, aby zadna chyba Ucastnika silni¢niho provozu nemohla
vyUstit v t8zké & smrtelné zranéni. Uvedeny pohled pak
s sebou nese nutnost prenést hlavni odpovédnost
za uroven bezpecnosti silni¢niho provozu

z ucastnikd na ty, ktefi navrhuji parametry
dopravniho systému.

Nejvétsi odpovédnost pak spociva na vlastnicich a spravcich
pozemnich komunikaci, automobilovém primyslu, politicich,
zdkonodarcich a policii. Pravé oni jsou odpovédni za tvorbu
takového dopravniho systému, ktery je schopen se pfislusné
vyporadat s chybami, jichZ se budou Ucastnici silni¢niho
provozu nepochybné dopoustét. Odpovédnost za Uroven
bezpecnosti silni¢niho provozu maji viak i dalsi subjekty:
dopravci, systém zdravotni péce, justice, Skoly a subjekty
odpovédné za Uroven bezpecnosti v silni¢nim provozu

(v CR napf. BESIP).

Na druhou stranu je odpovédnosti kazdého
ucastnika silni¢niho provozu, aby dodrzoval
pFislusna dopravné bezpecnostni pravidla.

Motivace pro provedeni zmén

Potreba lidi pohybovat se v silni¢nim provozu bez rizika
vzniku vazného & smrtelného zranéni je klicovym
motivatorem k dosazeni Vize Nula. Napf. budou-li
bezpecnostni parametry dlleZité pfi rozhodovani se
zakaznik(, ktery automobil si pofidit, dojde ke vzniku tlaku
na vyrobce, ktery povede k Zadoucim zméndm vlastnosti
vozidel.

Svédsko jednoznaéné pat¥i k zemim trvale
vykazujicim nejlepsi vysledky v oblasti zavazné
dopravni nehodovosti.

Nejedna se o ndhodu - systematickd a poctiva aplikace
zasad danych programem Vision Zero v podobé mj.
ddsledného budovani tzv. odpoustgjicich silnic (,forgiving
roads” neboli odpoustéjici silnice, tj pozemni komunikace
netrestajici pfipadné chyby Gcastnikd silni¢niho provozu
tézkym ¢i dokonce smrtelnym zranénim), zavadéni zon

v obytnych oblastech s maximalné povolenou rychlosti jizdy
do 30 km/hod, masova podpora provozovani osobnich
automobild se Spickovymi bezpecnostnimi parametry

(. modeld, jeZ ziskaly 5 hvézdicek v crashtestech
organizace Euro-NCAP) apod. Rovnéz tak dopravci jsou
vedeni k zodpovédnému pfistupu k ptirodnimu prostredi
a bezpecnosti silni¢niho provozu.

Uzsi spoluprace v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu

K bezpecnosti silni¢niho provozu je v celé spolecnosti
pristupovano holisticky. Samozfejmosti je trvald a Uzka
spoluprace mezi dopravné bezpecnostnimi odborniky

a dalSimi zainteresovanymi subjekty, a to na formalini, ale

i neformalni drovni.

V roce 2002 vlada zaloZila narodni shromazdéni pro
bezpecnost silni¢niho provozu, jehoZ cilem je zlepSeni
koordinace dopravné bezpecnostnich aktivit riznych
subjektd. Pozornost je soustfedéna predevsim na dodrzovani
predepsanych rychlostnich limitl, pouzivani ochrannych
systém, problematiku alkoholu v dopravé, rovnéz tak i na
déti a mlade?. Rada subjekt(l se zavézala k systematickému
pristupu k problematice bezpecnosti na silnicich, a to na
Urovni top managementu.

Jako dUsledek vzniku ndrodniho shromézdéni pro
bezpecnost silni¢niho provozu bylo postupné zakladani
regionalnich a lokalnich shromazdéni s obdobnym
zaméfenim.

Systematicky hloubkovy prazkum vsech
smrtelnych nehod

Od roku 1997 provadi the Swedish Road Agency (jednd se
v z&sadé o narodni dopravni Ufad s komplexnim zaméfenim
na problematiku silni¢ni dopravy) hloubkové analyzy viech
smrtelnych dopravnich nehod. U¢elem je najit skute¢né
priciny jejich vzniku, zjisténd fakta slouZi jako podklad k
provadéni pfislusnych dopravné bezpecnostnich opatteni.
Samozrejmosti je naslednd analyza efektivnosti ucinénych
krokd.

Aby bylo zajisténo, Ze implementace navrZzenych opatfeni
bude skutecné dlsledna, jsou realizovany tzv. projekty OLA
(Objective data, List of solutions/actions and Addressed
action plans, jinymi slovy Objektivni data, Seznam opatfeni
a akci a Adresny akéni pldn). K nim Ize zafadit i tématicky
zamérené studie (napf. na motocyklisty, déti a mladez,
autobusy apod.). Svédsti odbornici deklaruji jednoznacny
pozitivni dopad na uroveri bezpecnosti silni¢niho provozu

v zemi.

Koncipovani dopravniho systému v souladu se
zasadami danymi konceptem Vize Nula s sebou
nese hmatatelné vysledky. Mnoho jiz bylo udélano,
bezpecnost na svédskych silnicich se citelné
zvysila. Ovsem jedna se pouze o zacatek, neustale
je co zlepsovat...

Zmeény v legislativé

Svédské legislativa cini odpovédnymi za bezpec¢nost v silni¢ni
dopraveé jednotlivé Ucastniky silni¢niho provozu. Sdilena
odpovédnost subjektd navrhujicich dopravné bezpecnostni
systém a individudlnich Gcastnikd, jak doporucuje Vize Nula,
neni doposud aplikovéna. Pfislusné zadkonné normy by tak
mély projit dikladnou revizi.

Silni¢ni dopravni systém a kvalitativni cile
Cile stanovené pro silni¢ni dopravni systém musi byt
prevedeny na kvalitativni indikatory, jeZ jsou snadno
méfitelné. Jednd se napf. o miru dodrZovani stanovené
maximalni rychlosti jizdy & pouzivani bezpe¢nostnich
pasu, podil ujetych kilometrd fidici, ktefi nejsou pod vlivem
alkoholu ¢&i drog apod. Jednim z pFikladd je kvalitativni rdmec
dany Evropskym konceptem testovani silnic (Euro RAP), kdy
dochdzi k prizkumu a hodnoceni bezpecnostniho standardu
pozemnich komunikaci. Prvnimi zemémi, které tak od
roku 2002 ¢ini, jsou Svédsko, Velka Britanie, Nizozemsko
a Spanélsko. Je stale pfili brzy na to, cinit konkrétni zavéry,
nicméné zadmérem je klasifikovat silni¢ni sit z hlediska Grovné
bezpecnosti a nasledné pridélovat
eROIN hodnotici hvézdicky. Kazdy,
1, /4 ) kdo jede bezpe¢nym
el  automobilem po silnici
s nejvyssi deklarovanou
mirou bezpecnosti,
muze cestovat
s pocitem jistoty
- za predpokladu, ze
pouziva bezpecnostni
pasy, dodrzuje stanovené
rychlostni limity a neni pod
vlivem alkoholu. Euro RAP je pro silnice jako Euro NCAP
pro automobily.

é
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Standard bezpecnosti silnicniho provozu

S bezpecnostnimi a kvalitativnimi normami se mizeme
setkat v mnoha oborech. Totéz by mélo byt samoziejmé

v oblasti silni¢niho dopravniho systému. Mél by byt

proto vyvinut referencni model postaveny na pfislusnych
bezpecnostnich kritériich. Uvedeny model by do budoucna
mél byt prvnim krokem pfi pfijimani konkrétnich dopravné
bezpecnostnich opatfeni. Musi byt vyvinuty strategie

a podniknuty aktivity redukujici mezeru mezi pozadavky
danymi referenénim modelem a souc¢asnym stavem.
Vyuzivani referencniho modelu se musi stat
normou (nikoliv pouze sporadickym jevem), jako je
obvyklé v jinych oborech.

Bezpecnost je predpokladem pro dobrou mobilitu
RUzna omezeni mnohdy byvaji povaZzovana za feseni
dopravné bezpecnostnich problémda. Vize Nula naopak
poukazuje na to, ze predpokladem pro dosazeni kvalitni
mobility je bezpecnost. Je mozné navrhnout dopravni
systém tak, Ze je bezpecny i pfi dnes povolenych rychlostnich
limitech. Velkou vyhodu by bylo, kdyby automobilovi
vyrobci a projektanti silnic koordinovali svou ¢innost. Zda
se, ze pravé uvedena spoluprace je zasadni pro dosazeni
dobré mobility. Bez pfrislusné koordinace a kooperace

mezi Ucastniky silni¢niho provozu, komerénimi subjekty

a vefejnym sektorem nebude nikdy dosaZzeno optimalni
kombinace poZadovanych investic.
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Statistiky nehodovosti na pozemnich
komunikacich za rok 2013

Policie CR v roce 2013 $etfila 84 398 nehod, pfi kterych bylo
583 o0sob usmrceno, téZce zranéno bylo 2 782 osob a 22
577 osob bylo lehce zranéno. Odhadnutd hmotna skoda
policii na misté nehody je 4 938,17 mil. K&. Porovnani hodnot
zakladnich ukazatell s rokem 2012 je nasledujici:

" Viyvoj nasledki nehod v ¢R, trend od roku 1961 |

Narist zaznamenavame v kategorii:
pocet nehod 02 994, t. 03,7 %
odhad hmotné skody o 62,76 mil. K¢, tj. 0 1,3 %.

Pokles zaznamenavame v kategorii:

pocet usmrcenych o 98 osob, tj. 0 14,4 %

pocet tézce zranénych o 204 osob, tj. 0 6,8 %

pocet lehce zranénych o 13 osob, tj. 0 0,1 %

Poéet usmrcen)’(ch osob v roce 2013 je od roku 1990
roce 1994 (1 473 osob). Ani v jednom mésici roku 2013
nepfekrocil mési¢ni pocet usmrcenych hranici 100 osob;

v obdobi od roku 1990 jsme obdobny pozitivni stav dosud
zaznamenali jen v roce 2009, 2011 a 2012. Poprvé od roku
1961 se pocet usmrcenych osob v roce 2013 ,,dostal” pod
hranici 600 osob.
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roku 1990. Nejvice téZce zranénych osob zaznamenavame v
roce 1997 - 6 632 osob.

Pocet lehce zranénych osob je v porovnani od roku
1990 3. nejnizsi (po roce 2010, kdy policie evidovala 21

610 lehce zranénych osob a po roce 2011 — 22 519 lehce
zranénych); nejvice lehce zranénych osob bylo

v roce 1996 — 31 296.

Pocet usmrcenych osob za rok 2013 a 2012

ROK 2013 ROK 2012 ROZDIL ROZDILV %
1. étvrtleti 112 120 -8 -6,67
11, étvrtleti 128 189 -61 -32,28
1. etvrtleti 191 198 7 -3,54
IV. étvrtleti 152 174 22 -12,64
celkem 583 681 -98 -14,39

Z porovnani jednotlivych obdobi roku 2013 vyplyva, Ze
pocet usmrcenych osob byl v porovnani s rokem 2012 nizsi
ve viech Ctvrtletich a nejvy3si pokles zaznamenavame ve
druhém ctvrtleti — 0 61 osob, tj. 0 32,3 %. Z vyvoje déle
vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob ani v jednom Ctvrtleti
nepfekrocil hodnotu 200 usmrcenych osob.

V nasledujici tabulce je uvedeno porovnani poctu
nehod a jejich nasledkti za poslednich 10 let.

'Z TOHO S -
o o WEON g TS
ZDRAVI
2004 196 484 26516 1215 4878 29543
2005 199 262 25239 1127 4396 27974
2006 187 965 22115 956 3990 24231
2007 182736 23060 1123 3960 25382
2008 160376 22481 992 3809 24776
2009 74815 21706 832 3536 23777
2010 75522 19676 753 2823 21610
2011 75137 20487 707 3092 22519
2012 81404 20504 681 2986 22590
2013 84398 20342 583 2782 22577

Kazdy den Policie CR $etfila v priiméru 231,2 nehody,

bylo usmrceno 1,6 osoby a 69,5 osoby bylo zranéno. Na
kazdy den pak pfipada 13 529 242,- K¢ odhadu hmotnych
skod. Znamena to, Ze kazdych 6 minut a 12 sekund doslo

k nehodé, kterou 3ettila P CR, kazdych 15 hodin a 2 minuty
doslo na nasich komunikacich k usmrceni osoby, kazdych

20 minut a 44 sekund byl zranén Gcastnik silni¢niho provozu
a na kazdou hodinu pak pfipadad hmotna skoda ve vysi 563
718,- K&. Primérna skoda pri jedné nehodé je 58 510,50 K¢.

Hlavni priciny dopravnich nehod za rok 2013
Pocty nehod a pocty usmrcenych osob podle sledovanych
hlavnich pric¢in nehod fidic¢ti motorovych vozidel jsou v nize
uvedené tabulce.

POCET ROZDIL
HLA""::‘;';':'“A ;g::; 1% USMRCE- L% USMRCE-
NVCH NYCH
nespravné
predjizdéni 1383
nesprévny zpiisob 44022 60,8 218 a3 -26
jizdy

Nejcastéjsi hlavni pficinou nehod zUstava stale nespravny
zpUsob jl'zdy avroce 2013 mu patﬁ' [ prvenstvi v poétu

pocet nehod zavmenych z dlvodu nespravného predjizdéni
(0 35 nehod, tj. 0 2,5 %). U ostatnich hlavnich pficin
zaznamendvame ndrlst a nejvétsi relativni zvyseni je

u nespravného zpUsobu jizdy (0 4,2 %). Pocet usmrcenych
se snizil u vSech hlavnich pficin a nejvétsi absolutni pokles
zaznamenavame u nepiimérené rychlosti jizdy a to o0 48
0sob.

Mista nehod

Podle druhu komunikace policie Setfila nejvice nehod na
mistnich komunikacich (34,7 % z celkového poctu nehod),
v poradi cetnosti nasleduji silnice I. tfidy ( 15,9 %), vybrané
komunikace velkych mést (15,5 %) a apod. Vice nehod
zaznamenavame na vsech druzich komunikaci s vyjimkou
vybranych komunikaci velkych mést (pokles o 107 nehod)

DRUH KOMUNIKACE POCET ROZDIL POCET ROZDIL

1.-XII.2013 NEHOD NEHOD USMRCENYCH ~ USMRCENYCH
dalnice 2546 114 23 3
silnice I. ti. 13387 320 220 -57
silnice 1. tf. 12019 9 136 =7
silnice I1. tf. 10450 531 98 -32
komunikace sledovana 13097 -107 42
komunikace mistni 29332 2122 57 -4

ticelova komunikace 3567 5 7 2

a nejvétsi relativni zvy3eni bylo na mistnich komunikacich

a na silnicich 1. tfidy (o 7,8 %, resp. 0 5,4 %).

TémeéF 38 % z celkového poctu usmrcenych osob pfipada
na nehody na silnicich I. tfidy, pfes 23 % na silnice Il. tfidy,
pfes 16 % na silnice llI. tfidy atd. Z celkového poctu pfipada
na dalnici 3,0 % nehod a 3,9 % se tyto nehody podileji na
poctu usmrcenych osob.

Uzemni élenéni nehod

Nejvice nehod policie Setfila na Gzemi hlavniho mésta
Prahy — 18 593 a nejméné pak na Uzemi Karlovarského
kraje — 1 626 nehod. Pocet nehod byl nizZsi pouze na tzemi
Plzenského, Kralovehradeckého, Pardubického a Libereckého
kraje. Nejvétsi relativni zvy3eni bylo na Uzemi Karlovarského
kraje (0 16,48 %), Kraje Vysocina (0 12,17 %) a na Uzemi
Jihoceského kraje (0 10,91 %). Nejvétsi absolutni nardst
poctu nehod byl v hlavnim mésté (o 798 nehod), déle

v Usteckém a Stfedoceském kraji (0 679 nehod,

resp. o 671 nehodu).

Podil jednotlivych krajii na nehodovosti v CR
a porovnani s rokem 2012

G o POCET o ROZDIL o
T O

_---- - -
Stredocesky kraj 11266 6,3 -20,00 -2

_---- - -
Plzeiisky kraj 3121 -9,61 -17,31 -9

_-- ---

Kralovehradecky kraj 4164 37 -35,09 -20

Moravskoslezsky kraj 8288

Zlinsky kraj 3314 9,55 35 12,90

Pardubicky kraj 3622 2,79 35 -16,67

Karlovarsky kraj 1626 16,48 8 21,27

Zévér

1961. Potésitelny je dalsi pokles poctu usmrcenych osob,
ktery trva nepfetrzité jiz od roku 2008. Absolutni pokles
v roce 2013 je nejvyssi za posledni Ctyfi roky. Negativni
skutecnosti uplynulého roku je predevsim vysoky pocet
usmrcenych osob v kategorii nad 64 let (118 osob).
Naproti tomu mdzeme pozitivné hodnotit vyvoj nasledkd
v kategorii fidi¢ osobniho automobilu (pokles poctu
usmrcenych o 27 osob), spolujezdec v osobnim automobilu
(-26), fidi¢ motocyklu (-18) a chodec (pokles o 12
usmrcenych).

pplk. Petr Sobotka

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR

Pozndmka: Pocty usmrcenych a zranénych osob odpovidaji
stavu zjisténém do 24 hodin po nehodé.



svodidel v CR, ktery md nejvétsi sortiment na trhu.

Vyrabi celkem 23 typU svodidel. ArcelorMittal klade

pri vyvoji svodidel duraz v prvé fadé na bezpecnost
OCastniky silnicniho provozu, vykonové parametry svodidel
a zaroven na efektivitu vyroby. To je mozné zejména diky
fadé Uspéchu v oddéleni vyzkumu a vyvoje. Za pouziti
mikrolegované oceli, kterd je pevnéjsi, dochazi ke snizeni
celkové hmotnosti zachytného systému az o fretinu.

Jinymi slovy, bezpecnostni systém ma s novou oceli stejné
vlastnosti i tehdy, pokud se ztenci tloustka plechd pro

vyrobu svodidel.

A odbératelé svodidel usetfi financni prostredky, protoze je

potreba méné materidalu pro vyrobu.

bezpeénosis

ArcelorMittal Ostrava je jedinym vyrobcem silnicnich

ArcelorMittal

Motosvodidlo

Nové svodidlo se spodni pasnici zabrani podjeti
motocyklisty, které je pFicinou mnoha vaznych zranéni.
Zaroven pfi nehodé zmirni Géinky narazu motorkare do
svodidla, svodidlo pohlti ¢ast kinetické energie ¢lovéka
pri narazu.

Tento novy typ byl vyvinut na zakladé dlouholetého
vyzkumu a vyvoje tzv. chytrého svodidla s €idly pro
zaznamenani nehody v ramci spoluprace s univerzitou
v Zaragoze. Spole¢nost ArcelorMittal Ostrava se na
jeho vyvoji béhem let 2008 az 2012 aktivné podilela
a vyuZzila této zkuSenosti pfi vyrobé svodidla JSAM-M/
H1, které nasledné proslo laboratornimi zkouskami

i bariérovou zkouskou. Tento systém, doplnény

o retroreflexni prvky, byl nasledné certifikovan

a nainstalovan na zkusebni Gseky.

SMART svodidlo

Nase spole¢nost se podili na vyvoji SMART svodidla,
které ma v sobé zabudovany tfi typy senzor(. Prvni je
schopen vyhodnotit klimatické podminky v daném misté,
druhy umi vyhodnotit pfipadné problémy s prijezdnosti
daného Gseku a tFeti senzor dokaze vyhodnotit naraz do
svodidla a okamzité odeslat signal slozkam zachranného
systému.

Tento inovativni systém zvysuje informovanost Fidice

a dispecinku o aktualnich podminkach na pozemnich
komunikacich, a tim pFispiva ke zvySovani jak aktivni, tak
pasivni bezpe&nosti.

PocitaCové simulace crash testu
Spole¢nost ArcelorMittal Ostrava se podili na vyvoji SW,
ktery umozni vyvoj jesté bezpecnéjsich a ekonomicky
méné narocnych svodidlovych systéml za pomoci
moderni vypocetni techniky. Tento systém by mél
umoznit simulaci crash testu pfi rliznych Ghlech stretu

a konfiguracich vozidla. V&tsinu problémd tak bude
moZné odladit jiz ve vyvojovém stfedisku a na klasicky
crash test jit aZ nasledné, takrka

s jistotou Gspéchu.
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Nedani prednosti byva dusledkem jinych pricin
Nedani prednosti v jizdé nebyva disledkem darebactvi : ten, kdo se chysta védomé porusit ustanoveni o prednosti v jizdé,
obvykle bedlivé sleduje reakci dotéeného fidice, byva pripraven stfet odvratit — tedy darebactvi vytvari nehodové situace, ale

zfidka vede ke stretlm.

Nedani pfednosti v jizdé byva spiSe dlsledkem okolnosti, které Ize rozdélit do deseti skupin. Proberme si alespon dvé, které

souviseji s vybavenim a usporadanim komunikace.

1. Ridi¢ nevédél o tom, e mé prednost dat, nebyl naleZité informovéan o dopravnim reZimu
2. Nedostatecny vyhled v Sikmém napojeni vedlejsi silnice na hlavni — bez pFipojovaciho pruhu.

1. P¥i dvou a vice pruzich v jednom sméru jizdy jiz nestaci
umisténi znacek P4 ,Dej pfednost v jizdé" (resp. P6 ,Stlj,
dej...") pouze vpravo, protoze fidic¢i jedoucimu v dalsim
jizdnim pruhu mudZze znacku systematicky zakryvat vozidlo
jedouci v pruhu pravém. Ridi¢ potfebuje mit moznost zjistit
rozliSeni komunikaci kdykoli béhem pfijezdu ke kfiZzovatce.
Na tuto zaludnost pamatuje vyhl. ¢.30/2001 Sb., kterd je
provadéci vyhlaskou k zadkonu o provozu na pozemnich
komunikacich, kdyz v § 5/1 uvadi : ,Svislé dopravni znacky
se umistuji tak, aby byly pro Ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, pro které jsou urceny, v¢as a z dostatecné
vzdalenosti viditelné”. A v § 5/2 stoji: ,Stalé svislé dopravni
znacky se podle svého vyznamu obvykle umistuji pfi

pravém okraji vozovky nebo nad vozovkou" Stejné znéni je

v Technickych podminkach ,Zasady pro dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich” TP 65 (vyd. 2013) v odst.8.2 :
+Znacky se podle svého vyznamu obvykle umistuji pfi pravém
okraji vozovky nebo nad vozovkou®, V odst.9.2.2.4 je ndvod
. ,Znacku P4 Ize navic umistit i nad jednotlivé jizdni pruhy
vedlejsi pozemni komunikace”.

Snimek z Madarska v roce 2006

Snimek z Némecka v roce 2001

12 BESIP

2. PFi Sikmém pfipojeni vedlejsi komunikace na hlavni mdze
byt omezen vyhled z mista fidic¢e Sikmo vlevo vpred levym
A-sloupkem, vyhled z mista fidi¢e nakladniho vozidla Sikmo
vpravo vzad byva blokovan karoserii kabiny. Vyhled z mista
fidice nakladniho vozidla Sikmo vlevo vzad miZze byt témér
nemozny: zrcatka nejsou tim smérem orientovana, otoceni
hlavy o 135° miZze byt bolestivé a pfimy vyhled tim smérem
byvé blokovan karoserii. Sikmé pfipojeni vedlejsi komunikace
umoznuje rychlou jizdu. Proto se Sikma pfipojeni nahrazu;ji
kolmymi. Pfipojeni na mimourovhovych kfiZzovatkach jsou
v3ak Sikma - jinak to nejde. Pak tam ale musi byt pfipojovaci
pruh. Bez ného je vytvofena situace obecné ohrozujici
Ucastniky silni¢niho provozu.

Doc.Ing. Jindfich SACHL,CSc
vedouci Ustavu soudniho znalectvi v dopravé
Fakulta dopravni CVUT v Praze

Ejhle, neni - co ted rychle?

Krajska strategie bezpecn"’bstl SI“‘IICHII

’E “‘ ‘je nezbytnym predpokladem pro snizeni poctu dopravnich nehod a jejich zdvaznych
nasledkl. Nabizime vypracovani krajské (obecni - mistni) strategie bezpecnosti
sulnlcﬁo-ﬂrdvozu a vytvoreni metodiky, resp. Uc¢inného nastroje pro regionalni

politi ecnosti, ktera bude v souladu s Narodni strategii bezpecnosti = o
silni¢niho pr 20. i, i
I -y

" NABIZiME

e __deorne vypracovanou krajskou strategii bezpecnosti silni¢niho provozu,
- drobné analyzy specifickych dopravnich podminek kraje. Bude
MOZMSU organu a organizaci, které mohou piimo svoji cinnosti
——Hvat'ﬁ_ecnost silni¢niho provozu ve vasem kraji.

#
erém budou pro jednotlivé odpovédné subjekty v kraji (i dalsi
e) popsany €innosti, které budou fesit specifické problémy
ti silnicniho provozu na Uzemi vaseho kraje.

i bezpecnosti silniéniho provozu v kraji za pomoci Gcinnych a jié'_'@;;h
trojd. BEp
snadnéni kazdorocniho vyhodnocovani ,PInéni NSBSR-2020". = ssss
Vytvoreni pruzneho nastroje pro aplikaci ndrodni a krajské politiky dopzv

pecnostl v dminkach samospravnych celkd i pro dal3i subjekty ja oy

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

o~
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Spolecnost Znacky Morava a. s. patFi mezi generalni dodavatele dopravniho znaceni a bezpec¢nostnich
prvku v oblasti dopravni infrastruktury. TéZime nejen z nasi dvacetileté zkusenosti, ale vyuzivame

neustalé spoluprace s odborniky a jejich nejnovéjsich poznatky.

Spolecnost disponuje nejmodernéjsimi stroji a technologiemi, jejichZ aplikacemi je dosahovano vyrazného zvyseni

bezpecnosti provozu, zprehlednéni komunikaci a v neposledni radé zlepSovani vlastnosti komunikaci. Nasi hlavni cinnosti
je nejen vyroba a instalace dopravniho znaceni, instalace zadrznych systému, zlepSovani protismykovych vlastnosti povrchi
vozovek, ale také komplexni dodavky vybaveni pozemnich komunikaci, jako jsou optické prvky, systémy bezpecnych

prechodd.

Jsme firmou, jejiz produkty a sluzby maiji primy vliv na dopravni bezpecnost, ¢ehoz jsme si pIné védomi a stavime ji na prvni
misto nasich odbornych zajma. Inovace je klicem ke vSemu, co déldme. Vizi mame spolecnou s odborniky na bezpecnost -
moderni mésta na podkladé logickych urbannich celkd propojena inteligentnimi bezpecnymi odpousteéjicimi komunikacemi. 2

VYSSi PRILNAVOST PNEUMATIK, VYSSi BEZPECNOST, MENSi NEHODOVOST
V poslednich letech jsme nase aktivity soustredily do nékolika smérd. Jednim z nich je zlep3eni nevyhovujicich

protismykovych vlastnosti povrchli vozovek. Nehodovost na opotfebovanych mistech je pétkrat vy3si nez na problémovych
mistech. DokdZeme provést takova opatreni, kterd kritickd mista eliminuji. Umime regenerovat povrchy, které ztratili

mikrostrukturu i makrostrukturu. Zlepsime skokové protismykové vlastnosti na kritickych mistech.

PEELJET - INOVATIVNIi SYSTEM REGENERACE VOZOVEK POMOCIi VYSOKOTLAKYCH VODNICH TRYSEK

PROGRESIVNI RENOVACE VOZOVEK, ZDRSNOVANi POVRCHU A ODSTRANOVANI VDZ

Unikatni technologie postavend na energii vodniho paprsku. Tlak az 2,5 tisice bar v tryskdch dokdZe nejen Setrné zdrsnit

vozovku, ale i odstranit nepotfebné vodorovné dopravni znaceni. Bez jakychkoliv ekologickych nésledkd ¢i pouziti

nebezpecnych aditiv a abraziv. Voda je pfirozenym, nejSetrnéjsim a pfitom Gzasné Ucinnym nastrojem pro renovaci povrch(
vozovek. PeelJET dokaze hloubkové vycistit plochy, zdrsnit vozovku, zcela ekologicky a pfitom nekompromisnim zptsobem.

Technologie vhodna pro odstranovani nasledkd unikd provoznich kapalin z automobild.

30 — 40 % DOPRAVNICH NEHOD SE STANE NA 3 % CELKOVE DELKY NASI SILNICNi SITE

V kritickych mistech, jako jsou pfechody pro chodce, nebezpecné kFizovatky, smérové oblouky, ¢ k ndamraze nachylné

mosty, zajistime vyhovujici smykové vlastnosti povrchu vozovky poloZenim bezpecnostni protismykové Upravy s

nadstandardnimi viastnostmi. Diky pouZiti modifikované epoxidové pryskyfice jako pojiva a kvalitni Zuly jako zdrshujiciho
kamene je nase Uprava odolnéjsi, nez bézné dodavané materidly. Pfi vhodném navrhu, specifikaci a spravné aplikaci mize

byt v kritickych mistech dosdhnuto poklesu 0 30 — 50 % smykem zavinénych dopravnich nehod.

ZVYSUJEME PRICNOU STABILITU VOZIDLA, ZKRACUJEME BRZDNOU DRAHU, SNIZUJEME RIZIKO

NAMRAZY

Specifickym vyuZitim povrchovych vlastnosti nasich protismykovych Uprav je zmenseni pravdépodobnosti vzniku ndmrazy
na mostech. Mostni konstrukce maji odliSnou tepelnou akumulaci a vodivost oproti pfiléhajicimu zemnimu télesu. To ma

vliv zejména na moznost vzniku ndmrazy. Velmi ¢asto silné namrzaji vozovky pravé na ocelovych mostovkach. Prikladnymi
exponovanymi misty jsou najezdové rampy mimourovnovych kfizovatek, kde se kombinuje riziko namrazy a malych
= smérovych obloukd.

ZNACKY
MORAVA

O bezpecnosti silni¢niho provozu se uz popsalo stohy papiru,
prodiskutovalo se stovky hodin a vypilo pfi tom hektolitry
kadvy. Mame zpracované normy, zasady — znamda tépécka a
rzné metodiky pro bezpecné prechody a pro dodrzovani
predepsané rychlosti v obcich. Z nepfeberného mnozstvi
dostupnych ndvrhd na feSeni vy3e uvedené problematiky

se 2 99% vzdy projekéné najde optimalni vychodisko pro
vozovku. V obou pfipadech, zejména pro prechdzeni pres
vozovku to ale vzdy jde na Ukor plynulosti automobilového
provozu. A tady zacina jadro sporu. Co upfednostnit?
Plynulost, nebo bezpecnost? Velmi casto se setkdvam se
stesky starostd obci, kde by radi zfidili bezpe€ny prechod
ke skolce, k obchodu, k méstskému Uradu, ale i k hospodé,
ale nejde to. Nemaji souhlas spravce komunikace. Ddvod?
Omezila by se plynulost (pfelozime si to do normalni feci

- rychlost”) provozu. Uz jsem se setkal s népisem ,Ridici
sniz rychlost - zde migruji Zaby” a i kdyZ to nebylo na
silnicich 1. nebo II. tfidy tak vétsina Fidicd rychlost sniZila a
pozorné sledovali provoz pred sebou. Pfece nebudeme mit
na vjezdech do obci cedule ,,Pozor tady migruji lidi a hlavné
déti”. Neda se nic délat. V obcich se prosté pohybuji chodci
od téch nejmensich a nepozornych az po staré, uz méné
pohyblivé. Na vybudovéni soubé&znych oddélenych chodnikd
vedle komunikace neni ve vétsiné obci prostor a zatim ani
penize. Tady musi pomoci snizeni rychlosti a jeji disledné
dodrZovani. Pro pfechazeni komunikace vétSinou stadi
vybudovat bezpecny prechod. Jednoduse feceno, jednoduse
napsano, ale co je bezpecny prechod? Na to zatim neexistuje
Zadna unifikovana odpovéd. Tak snad pfipomenu jenom ty
nejzakladnéjsi pravidla:

Pfechod nesmi byt zfizen na komunikaci Sirsi nez 7,5 m.
Pokud je komunikace Sir3i, musi byt stavebné upravena tak
aby tato zdsada byla v misté prechodu dodrzena. (délici
ostrlvky, zdZeni komunikace u krajnic atd.)

Kvalitni a pravidelné udrZzované vodorovné a svislé
dopravni znaceni. Pfipadné barevné zvyraznéni komunikace
pred prfechodem.

Pfechod m0ze byt zfizen pouze na komunikaci, kde je
povolena maximalni rychlost 50km/h

Dobré rozhledové podminky. Pfi velkém pohybu chodcl
i pfi horsSich svételnych podminkach se doporucuje nasvétleni
pfechodd jinym barevnym spektrem, neZ je nasvicena
komunikace.

Pro zajisténi vétsi plynulosti dopravy je vhodnéjsi vyuZiti
svételné fizeného prechodu. V tomto pFipadé se daji
prodluZovat zelené faze pro vozidla podle hustoty provozu.
Volno pro pfechdzeni chodcl je vklddano na zakladé naroku.

pfi vice prechodech za sebou, dopravné koordinované.

Bezpecnost dopravy v obcich pro vdechny Gcastniky
silni¢niho provozu je jenom jednim z témat, kterych se
seridl Dopravnich snidani bude dotykat. V&fim, Ze se ndm
timto zpUsobem podafi posunout o maly ¢i vétsi kousek

(3uropo

Rudolf PELZL
ELTODO, a.s.
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Dopravni policie - zhodnoceni problematiky

Usteckého kraje

SILNICNI SiT - KILOMETRAZ DALNIC 52,5 km

» silnic 1. trid 490 km
» silnic 2. tfid 902 km
» silnic 3. tfid a mistnich komunikaci 2750 km

P extrapolace nadmofskych vySek a odlisSné podminky
135m -1000 m.n.m.
» paralelni trasovani silnic 1. a 2. t¥id

PREPRAVNiI CHARAKTERISTIKY
» prdmyslova oblast, navazujici dopravy lodni a Zeleznicni
» mezinarodni trasa CR — SRN, severojizni evropské osa
» vysoky podil tranzitujici komercni pfepravy véetné tézké
a nadmérné prepravy
zkontrolovano 7185 komercnich preprav
zjisténo 18 poruseni ADR 968 AETR a 1612 krat
Spatny technicky stav
doprovody komerénich pfeprav celkem 22
b Casté povodné a uzavéry komunikaci vlivem jejich
poskozeni vodou

NEHODOVOST 2013

» celkem 8230 DN (+679)
» usmrceno 48 osob (-11)

b téZce zranéno 216 osob (+31)
» lehce zranéno 1554 osob (-18)

SiLY A PROSTREDKY DOPRAVNI POLICIE
» dopravni inspektoraty v 7 Gzemnich odborech
( okresni pfislusnost )
» Dé&cin, Chomutov, Litoméfice, Louny, Most,
Teplice, Usti nad Labem
» odbor sluzby DP
metodické pracovisté (celokrajskd pdsobnost)
oddéleni silni¢niho dohledu (celokrajska
plsobnost)
délni¢ni oddéleni Rehlovice
(pFislusnosti k dalnici D-8)
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» technika
mé¥ice (stacionarni a pojizdné, Auto team,
Passat team)
alkohol testery, testery na drogy Drugwipe
projektova vozidla na kontrolu komeréni prepravy
+0OSD a CSSD
vyjezdy SDN a dokumentacni technika
ostatni dohled a motocykly

PRIORITY DOPRAVNI POLICIE NA ROK 2014

» efektivni kontroly komercni prepravy, zvySeni poctu
kontrol, Kamion team

» zvySeni poctu kontrol vozidel a osob formou DBA
a spolecnych nasazeni

» sdruzovanim prostfedkd do Auto teamu

» spoluplsobit na organizaci a usmérnéni tranzitujici
komeréni prepravy ze silnic 2. tfid na silnice 1. tfid v kraji

ZHODNOCENI
» silnd mista
profesionalita dopravnich policistd
velmi dobréd spoluprace s organy st. spravy
a samospravy
preventivni aktivity
(prednasky, road show, akce, déti)
» slaba mista
chybéjici ¢ast dalnice D8 (cca 16 km)
cca 7 usmrcenych ro¢né
pomald obména techniky dopravni policie
nizka Uroven vynutitelnosti prava
a z toho plynouci nekéazen

Zpracoval: plk. Jiri Usak
Vedouci OSDP

Svislé dopravni znacky jsou dle zdkona o pozemnich
komunikacich soucasti pozemni komunikace stejné tak
jako konstrukéni vrstvy vozovky, mosty, tunely, opérné
zdi, pfikopy, svodidla, vodorovné dopravni znaceni apod.
Z tohoto pohledu se jednd o jeden ze zasadnich prvki
vyskytujicich na pozemnich komunikacich ovliviujicich
bezpecnost silni¢niho provozu. Ze své podstaty dopravni
znacky slouzi k Upravé obecnych pravidel provozu,
upozoriuji na rizikova mista, ale maji také informacni
charakter, z cehoZz vyplyva i rozdéleni svislého znaceni.
Vyznam dopravnich znacek je uveden ve vyhlasce

¢. 30/2001 Sb., kterou se upravuiji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich. Umistovani a vzhled jsou
specifikovany v Technickych podminkach Ministerstva
dopravy CR a odpovidajicich vzorovych listech dopravniho
znaceni. PoZadavky na provedeni a vlastnosti stalého
dopravniho znaceni jsou uvedeny v normé CSN EN 12899-
1:2008, ktera je uzivana pro certifikaci vyrobku.

Tento clanek je zaméfen na Uskali vzhledu nebo umisténi
svislych dopravnich znacek. Vzhled dopravniho znaceni je
primarné vniman Stitem dopravni znacky, ktery je zpravidla
tvorfen plechem a folii s retroreflexnimi vlastnostmi.
Predevsim stav folie ma znacny vliv na Citelnost dopravni
znacky. Folie je charakterizovana svymi funkcnimi a
mechanickymi parametry. Do funkénich parametrd fadime
vizudlni prvky podstatné pro viditelnost ve dne a v noci.
Jsou dany barevnosti folie dopravni znacky (viditelnost

ve dne) a retroreflexi folie dopravni znacky (viditelnost v
noci). Tyto parametry jsou rozdéleny do jednotlivych tfid
chromatic¢nosti a retroreflexe, limity téchto tfid vymezuje
vy$e zmifiovana norma CSN. Barevnost (charakterizovana
barevnosti) je zfejma, retroreflexe specifikuje schopnost
folie odrazit svétlo reflektor( vozidla od folie zpét k Fidici na
odpovidajici vzdalenost (jednoduse feceno z jaké dalky a v
jakych barvach bude svisla dopravni znacka viditelna v noci).
PouZiti normou vymezenych tfid soucinitele retroreflexe
RA specifikuji Technické podminky Ministerstva dopravy
CR: TP 65 — Zésady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich (2013), ve kterych jsou stanoveny poZadavky
pouziti jednotlivych tfid retroreflexe na pozemnich
komunikacich podle vyznamu a kategorie pozemni
komunikace, a déle podle vyznamu znaceni (vystrazné,
upravujici pfednost atd).

Poznatky z kontrol a méreni

Podle kontrolnich méfeni z celkového poctu 13500 ks
zmé&fenych dopravnich znacek provedenych v roce 2012

a 2013 na silnicich a mistnich komunikacich bylo v tomto
ohledu pfiblizné 29% folii nevyhovuijicich na barevnost nebo
retroreflexi méfené folie na dopravni znacce vzhledem k
typu folie. To znamena, Zze neodpovidaly predpokladanym
hodnotam tfid uvedenych v zakladnim predpise — normé.
Kdybychom rozebrali vysledky kontrolnich méfeni vzhledem
k pozadavklm TP65, bylo by nevyhovuijicich cca 85%
svislych dopravnich znacek vzhledem k poZadavku tfidy
retroreflexe RA2 na silnicich |. tfid. Jak bylo uvedeno vyse,
urcita tfida soucinitele retroreflexe zarucuje dostatecnou
viditelnost dopravniho znaceni v noci na urcitou vzdalenost

viditelnost), coZ je na silnicich prvnich tfid Zddouci. Na
zakladé vysledkd méreni Ize predpokladat, Ze je kladen
maly dlraz na funkéni parametry dopravniho znaceni.
Pfipadné prehlizeni této problematiky ma za nasledek
instalace svislého dopravniho znaceni, které je matoudi,
pfipadné srozumitelné aZ na posledni chvili. Ruku v ruce

s touto problematikou souvisi i stafi folii na instalovanych
znackach a jejich pfipadnych Upravach. Nebylo vyjimkou
prelepeni ¢asti Stitu dopravni znacky folif jinych parametrd,
coz vytvofilo vyrazny prvek potlacujici na prvni pohled pravy
vyznam svislé dopravni znacky. BéZnym nespravnym prvkem
na zvyraznénych znackach byla kombinace folii s tfidou
retroreflexe RA1 a RA3, coz zplsobuje viditelnost rdmu

z velké dalky, ale vyznam byva casto citelny diky oslnéni
zvyraznénym rdmem az tésné pfed znackou. Z provedeni
statistik ze 7000 ks dopravniho znaceni za rok 2013 bylo
6% $titl dopravnich znacek poskozeno (ohnuty §tit, diry

ve §titu, popraskand, poskrabana nebo odloupnuta folie)

a pfiblizné 1% méfenych svislych dopravnich znacek bylo
ocividné znecisténo.

Ze statistik vyplynulo, Ze z hlediska stafi je cca 20%
kontrolovanych svislych dopravnich znacek starsich 10 let.
Deset let je predpokladana stredni doba zivotnosti folii. Z
takto starych svislych dopravnich znacek bylo pouze 33%
nevyhovujicich na funkéni parametry. Na druhou stranu

ze souhrnného poctu svislych dopravnich znacek vychazi
66% znacek mladsich nez 10 let nevyhovujicich na funkéni
parametry. Méfeni se provadi specialnimi certifikovanymi
pristroji.

Nedostatkd na nasich silnicich je stale dost, ale pevné
véfime, Ze se spolecnym Usilim se ndm bude dafit jednotlivé

pozemni komunikace.

Ing. David Pauk
Ing. Jan Winkler

RSE Project s.r.o. .
Project s.r.o.
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Alchymie automobilového osvetleni

Bezpecnost je v silni¢nim provozu nejvice sklohovanym
pojmem. Pro jeho UGcastniky by méla byt za vSech okolnosti
na prvnim misté. K t&m nejddlezit&jsim prvkdm ovliviujicim
bezpecnost patfi svétlo. Pokud sami dobre vidite, mate
prehled o tom, co se na silnici déje a vcas se vyhnete
necekanym prekazkam. Mate také mnohem rychlejsi reakce
nez za zhorsenych svételnych podminek. Pokud jste vidéni,
existuje predpoklad, Ze vas ostatni véas zaregistruji a budou
se moci prizpUsobit vasi pfitomnosti. Svétlo a osvétleni
vozidel proto hraje z hlediska bezpecnosti klicovou roli.
Jaky je vsak vyvoj a jaké nové trendy se ocekavaji na poli
automobilového osvétleni?

Vidét a byt vidén

Souslovi , dobre vidét a byt vidén” neni jedinym, které
charakterizuje pojem bezpecnost. U pozadavku ,vidét”
nejde pouze o celkovy svételny vykon, ale také o kvalitu
svétla a jeho pfesné nasmérovani do mist, kde je potfeba.

k Zarovkam, aby bylo mozno zarovku vyménit okamzité,

a to bez zbytecné slozitého procesu odstrojovani dili v
predni ¢asti automobilu. DUleZita je i prevence. Pravidelna
kontrola svétlometd a svételnych zdrojl je v zapadni Evropé
zcela bézna. U nas si na svétla fidici vzpomenou vétsinou
tésné pred navstévou stanice technické kontroly jednou za
dva roky. A to je pozdé. Proto iniciuje spolecnost OSRAM,
po vzoru z Némecka, akci s ndzvem ,vidét a byt vidén”.
Na konci listopadu si tak kazdy Fidi¢ bude moci na svém
auté nechat zdarma zkontrolovat spravnost a funkénost
svétlometd. Pokud se zjisti nedostatky, vybrana sit

partnerskych autoservist mu svétlomety opét zdarma sefidi.

(vice na www.auto-moto-osvetleni.cz)

Atraktivni a specificky design

Snaha zaujmout potencionalniho zakaznika a odlisit dany

model nebo modelovou fadu od vyrobk{ konkurence patfi
mezi dalsi stimuly v oblasti osvétlovani automobild. Jelikoz

gy

FEE:

Ohledné snahy ,byt vidén” asi kazdého napadne v mnoha
zemich postupné zavedenou povinnost denniho sviceni, ale
i spravné osvétleni cyklistl ¢i bezpecnostni odrazné prvky na
obleceni chodcd.

Zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti

Zvy3eni narokl mdzeme v poslednich letech pozorovat v
oblasti spolehlivosti a Zivotnosti svételnych zdrojd. Tento
jev opét souvisi s bezpecnosti na silnicich. Pokud néktera
Zarovka doslouZi, je vzdy zcela nevyhnutelné, aby ji fidi¢ co
mozna nejdfive vyménil. Hledaji se tedy takova konstrukéni
feSeni, kterd rizika predcasného doslouzeni svételného
zdroje eliminuji na minimum. Dale se optimalizuje pfistup
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jsou svétla jednim z nejdominantnéjsich prvkd vzhledu

automobilu, ocitaji se logicky v centru pozornosti designéra.

Navic pFi konstrukci faceliftu svétlometd jsou relativné
levnéj3im feSenim, nezZ Uprava tvaru karosérie.

Uspora vyrobnich naklada

Automobilky se ocitaji pod stéle vétsim ekonomickym
tlakem. To vyvolava témér ,usporovou horecku™ a protoze
cenu vstupnich materidld a pracovni sily Ize stlacovat jen

po urcitou mez, zbyvaji jedinou dalsi moznosti ,chytra
feSeni”, kterd dokazi pfi vyrobé usetfit (napt. cas) bez ztraty
kvality. Svétlomety, pfi jejichz montazZi je stale vyrazny podil
manualni prace se tak stavaji vyzvou.

Ochrana zivotniho prostredi

Rovnéz v této oblasti jsou vyrobci automobild s neustale
pribyvajicimi natizenimi, smérnicemi a normami nuceni
snizovat spotrebu paliva, resp. emise, podil nebezpecnych
latek atd. Zdalo by se, ze naptiklad na spotfebé nema
osvétleni vozu vyraznéjsi vliv, ale pokud si uvédomime, Ze
celkovy pocet vSech svételnych zdrojl (véetné interiérovych)
presahuje dnes u priimérného auta vyrazné ¢islo 100, jejich
celkova spotieba elektfiny a tim i paliva se stava vyznamnou
polozkou. Usporn&jsi svétla pi stejném vykonu jsou tedy
velmi vitdna a to zvl&sté plati pro ¢im dal vice se prosazujici
elektromobily, kde je vydrz elektrickych ¢lankd a maximalni
dojezd klicovou vyzvou.

Pohodli ridice

To samozrejmé souvisi s bezpecnosti (dobre vidét), ale jsou
zde i jiné oblasti, kde se dnes bojuje o zakaznikovu pfizen

a vérnost. Napf. zpUsob podsviceni interiéru plsobi na fidice
(zvlasté pfi delsi nocni jizdé) velmi intenzivné a mdze mit
pfimy vliv na jeho emoce i na miru Unavy. Designéfi tedy
hledaji nové a nové moznosti, jak posunout podsviceni
interiéru nékam dal, pokud mozno bez vyrazného zvyseni
spotreby energie, zadstavbového prostoru nebo nakladd.

Jaké jsou soucasné technologické inovace?

Je zfejmé, Ze po desitkach let pouZivani halogenovych
Zarovek jiz neni mozné cekat zasadni prevrat v jejich
spotfebé nebo ve vykonu. | zde v3ak existuji vyjimky, napt.
vysoce Ucinny zdroj OSRAM Night Breaker Unlimited s
rozumnou Zivotnosti. Technologicky zajimavym se zd4 také
koncept Zarovek s plastovou zaklapavaci patici (technologie
Snap In), jejichz montéz do svétlometu jiz neni nocni mlrou
fidi¢h. Jednoduché a inteligentni osazeni oceni nejen fididi,
ale také vyrobci svétlometd, kterym tento novy koncept
umoznuje automatizovat a robotizovat montaz zarovek

a také konstrukéné zjednodusit, a tim i zlevnit svétlomet.

PrestoZe vozy s intenzivnimi bilo-modrymi vybojkovymi
svétly (xenony) viddme na silnicich jiz pomé&rné dlouho, stale
tento druh svétlometl neztratil jakysi punc hi-tech a tomu
odpovida i nadale pomérné vysoka prodejni cena. Nejvétsi
zménou v této technologii bylo pfedstaveni nové fady tzv.
zelenych vybojek s oznacenim D3 a D4, které neobsahuji
rtut, jejiz funkce je pfi startu klasickych xenond klicova.

Dalsi zménou bylo povoleni pouzivat modfe zbarvené
vybojky s nezmen3enym svételnym vykonem. Jelikoz vydava
studené namodralé svétlo, které je blize nejpfirozengjsimu,
tedy dennimu svétlu, je patrné, Zze pfinos neni jen v oblasti
designu, ale i v bezpecnosti. Posledni vyraznou vyvojovou
aktivitou na poli automobilovych vybojek byla snaha
homologovat xenonovy zdroj s nizsim vykonem (25 W). Ten
je pri efektivité vybojovych zdrojd stale dostatecny a zaroven
se automobilky mohou zbavit stavajici povinnosti vybavovat
auta s xenony ostfikovaci a systémem automatického
naklapéni svétlometl.

Revoluce zvana LED

Ztejmé nejzajimavéjsi a nejbouflivéji se rozvijejici skupinu
svételnych zdroju predstavuji LED diody. Je vseobecné
znadmo, Ze jedna z hlavnich vyhod svitivych diod oproti
Zarovkam, vybojkdm nebo zafivkdm spociva v jejich
spolehlivosti. Jejich Zivotnost se pocitd na desitky tisic
hodin. Navic jsou velmi efektivni, takZe se jedna o idealni
svételny zdroj pro automobilovy primysl. Kolem roku 2005
se rozpoutal hon za vy33im vykonem a efektivitou, ktery Ize

mozna pfirovnat k vyvoji pocitacovych procesord. Kazdou
chvili padl néjaky rekord a tak za relativné kratkou dobu byly
natolik vykonné LED, Ze se mohlo zacit uvazovat o jejich
vyuziti pro funkce hlavniho svétlometu. Pfedni svétlomety

s pouZzitim LED se zacaly sériové montovat nejprve

u nejluxusnéjsich vozd nebo limitovanych sérii, ale s dale
postupujicim vyvojem se stavaji levnéjsimi a dostupnéjsimi.
Meznikem se v mnoha zemich stalo povinné denni sviceni,
kde byla bezkonkurenc¢né dlouha Zivotnost LEDek zvlasté
docenéna. Novym fenoménem jsou tzv. LED moduly. Celkovy
vykon ¢ipu sdruzujiciho vice diod je logicky nékolikandsobné
vy33i nez u jednotlivé diody. S moduly OSRAM Ostar
Headlamp, jejichZz dobfe smérové uchopitelny svételny
vykon dosahuje stovek lumend, jiz bylo mozné osadit

touto technologii i potkavaci a dalkova svétla — predni LED
svétlomety.

Laser pro nové svétlo

Co muZeme v automobilovém osvétleni ocekavat do
budoucna? V dnesni dobé se do sériové vyroby dostavaji

i tzv. ,laserové” svétlomety. Zatim prvni vyrobce a dodavatel
této technologie, OSRAM Opto Semiconductors, je povazuje
za dal3i vyvojovy krok v automobilovém osvétleni. Vedle
svych funkénich vyhod totiz nabizeji nové konstrukeni
moznosti. Diky vysoké svitivosti, jeZ vyrazné prevysuje
viechny ostatni v soucasnosti dostupné zdroje svétla, Ize
predni svétla konstruovat v jesté mensich rozmérech, nez
doposud. Dalkova svétla z laserového modulu zajistuji
nejvétsi mozny dosah a Fidici tak prinaseji vétsi viditelnost

za tmy. Tato kombinace designu a funkénosti laseru do
budoucna nabizi jesté vétsi potencidl nez technologie LED.
K tomu, aby dalkova svétla z laserovych modull byla tak
bézna, jako svétla halogenova nebo xenonova, viak jesté
zbyva dlouha cesta. Proto nejvétsi potencidl k inovacim

Ize tusit u technologie LED. Tam bude nadale pokracovat
zvySovani vykonu a efektivity, které pjdou ruku v ruce

s miniaturizaci a snizovanim cen. Toto by mélo ¢asem
umoznit masivni rozsiteni svételnych diod i do vozu stfednich
a nizsich tfid a zajistit tak vétsi bezpecnost na nasich
silnicich.
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