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»Kdo zachranil jeden Zivot,
zachranil celé lidstvo™

Otazka: Kdy a proc jste se zacal zajimat o
dopravu?

J. Mikulik: Vazné jsem se o dopravu zacal za-
jimat aZ béhem poslednich let mého studia na
stavebni fakulté VUT v Brné. Velkou zasluhu
na tom méla osobnost profesora Vladimira
Veselého, ktery u nas od poloviny $edesatych
let zacal rozvijet zcela novy obor dopravniho
inzenyrstvi. Jeho $iroky rozhled, pozorné vni-
mani detailt i vzajemnych navaznosti, schop-
nost kritického nadhledu a zptsob hledani

optimdlnich feSeni fungovani dopravy jako
zakladni podminky pro zajisténi hospodar-
ského chodu spole¢nosti a zejména kvalitniho
zivota ¢lovéka inspirovaly mé dalsi Zivotni
smérovani. K tomu prispélo i mé cestovani za
oplocené hranice nasf zemé a touha po po-
znavani jinych kultur. Toto jsem jako student
ve druhé poloviné Sedesatych let pIné vyuzil

a nakonec zavrsil jednoro¢nim studijnim
pobytem na université v zdpadonémeckém
Karlsruhe na institutu dopravniho inZenyrstvi
u tehdy jednoho z nejlepsich svétovych odbor-
nikd, profesora Leutzbacha. Po névratu zpét
jsem v roce 1969 dokoncil studium na VUT a
vstoupil do praktického Zivota jako projektant
silnic. Portfolio projekti bylo velice $iroké od
délnic aZ po méstské komunikace, od studii
az po provadeéci projekty, véetné rekonstrukei.
Naptiklad jsem komplexné vedl projekt zkra-
ceni trasy Velké ceny Brno propojenim mezi
Kohoutovicemi a cilovou rovinkou v Boso-
nohach a to od vyhledéni trasy az po predani
komunikace do provozu.

Otazka: Jakého nejvétsiho uspéchu jste bé-
hem své kariery dosahl - z hlediska dopravy
a bezpecnosti?

J. Mikulik: Po sedmileté projekéni ¢innosti
jsem prestoupil do brnénského pracovisté Vys-
kumného tstavu dopravného Zilina, kde se po
zrudeni prazského pracovisté VUD zakladalo
samostatné oddéleni dopravniho inZenyrstvi.
Nabidku tehdejsiho vedouciho Ing. Vlastislava
Novaka jsem ptijal jako Zivotni prileZitost
pokracovat v mém odborném smérovani z

let studia. Musim pfiznat, Ze vyzkumna prace

mné svym charakterem, ptilezitosti stalého
poznavani a ustavicného hledani novych rese-
ni natolik zaujala, Ze mné stéle poskytuje plné
zivotni naplnéni. Od feseni rtiznych dopravné
inzenyrskych problémi jsem se postupné od
konce sedmdesatych let zacal sousttedovat

na oblast bezpe¢nosti silni¢niho provozu, na
hledéni a prosazovani feseni, ktera by sniZila
rizika ohrozeni lidského Zivota na silnicich.
Spojoval jsem si ji i s vy$$im humannim
smyslem své prace v duchu starozdkonni
moudrosti: ,Kdo zachrénil jeden Zivot, za-
chrénil celé lidstvo". (Bylo to pro mne osobné
dilezité v tehdejsich spole¢enskych vymeze-
nich, ale plati to i v sou¢asnosti.) Bezpe¢nosti
se vénuji stale a spole¢né se svymi kolegy se
ndm podafilo za ta léta byt u zrodu a uvést

do praxe celou fadu opatfeni (i kdyz mnohdy
jejich findlni podoba neodpovidala nasemu
ptvodnimu zaméru), kterd méla a maji svij
trvaly pfinos pro snizeni tragickych nasledkua
nehod. Napt. identifikace a feseni nehodovy
lokalit, unifikace dopravniho znaceni, okruzni
kiizovatky, bezpe¢nostni audity a inspekee,
bodovy systém, ekonomické dopady nehodo-
vosti, hloubkovd analyza nehod a dalsi.

Za vyznamnou ¢ast mé profesni kariéry po-
vazuji zalozeni a vybudovani Centra doprav-
niho vyzkumu, které jsem pak témér 15 let
tidil. V hektické dobé¢ déleni ¢eskoslovenské
federace se mi podatilo prosadit zamér ztizeni
objektivni, komer¢né nezavislé a systémové
fungujici vyzkumné organizace pokryvajici
svou expertizou véechny obory dopravy. Pres

Pokracovani na str. 2

pevné prekazky

Bezpecnost provozu Ize zvySovat jen vyznamnym systematickym odstraro-
vanim vsech vliva (okolnosti), které ke vzniku nehod prispivaji a nékdy je i
iniciuji. Zakladem zvysovani bezpecnosti je tedy odstrafiovani vsech vlivi, o

kterych vime a zpravidla je i umime resit.

Piekazky v rozhledu

Na vznik a prabéh dopravnich nehod maji
samoziejmé, kromé zkusenosti a ukdznénos-
ti t¢astnikd véetné rychlosti pohybu, také
vyznamny vliv prekazky v rozhledu a na na-
sledky dopravnich nehod pak zejména pevné
prekazky v okoli komunikace.

Z analyzy souboru dopravnich nehod vyply-
nulo, Ze ve 48 % nehod se ucastnici nemohli
vidét v¢as, v 16 % prekazela vegetace (vétve,
stromy, krovi, vysoka trava, jiné plodiny

- napt. kukufice, zivé ploty apod.), v 15 %

prekazely pevné piekazky v okoli komu-
nikace (zdi, pfistfesky hromadné dopravy,
kontejnery, méstsky mobiliaf, osoby, skupiny
osob, kupa pisku, leseni, nékdy i velkoplo§né
dopravni znacky, vrcholové oblouky, svahy
vykopt) a v 17 % jina vozidla (parkujici,
stojici v jizdnim pruhu nebo na tramvajovém
télese nebo v zastavce hromadné dopravy).

Prekazky v rozhledu i pevné piekazky

v okoli komunikace lze jednoznac¢né rozdé-

lit na prekazky, které se mohou odstranit
Pokracovani na str. 12

ETIM

V zéfi a fijnu leto$niho roku probéhly dopravni
snidané v Karlovarském, Libereckém a Zlin-
ském kraji.

Pomalu se nam blizi konec roku 2016. Pojdme
se tedy nejdrive ohlédnout za vyvojem doprav-
ni nehodovosti v CR v roce 2016. V obdobi
leden az fijen 2016 se u nas stalo 81 995 nehod
Pokracovani na str. 3
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Pokracovani ¢lanku ze str. 1
Rozhovor, Ing. Josef Mikulik, CSc.

velmi komplikované zac¢atky si ustav postupné
vybudoval nejen svou expertni pozici v do-
macim prostedi, ale i své prestizni postaveni
v evropském méfitku. Diky svym zahrani¢nim
aktivitdm, spolupraci na fe$eni mezinarodnich
vyzkumnych projektil i intenzivnimu zapojeni
do mezindrodnich sdruzeni a organizaci se za-
tadil mezi $pickové evropské vyzkumné tstavy
v dopravé. Za mezinarodni uznani prestize
CDV povazuji i mé predsednictvi technického
vyboru pro dopravu evropského vyzkumného
programu COST a predsednictvi pracovni
skupiny mezinarodni databaze dopravnich
nehod IRTAD v ramci OECD.

Otazka: Na ¢em aktualné pracujete?

J. Mikulik: V poslednich letech se jiZ vyhrad-
né vénuji jen bezpe¢nosti silni¢niho provozu a
navazuji na mé predchozi odborné zaméteni.
CDV je jiz od konce devadesatych let pro Mi-
nisterstvo dopravy vyhradnim zpracovatelem
narodni strategie bezpecnosti silni¢niho pro-
vozu, od prvni ptijaté vladdou CR v roce 2004,
pres jeji aktualizaci z roku 2008 azZ po soucas-
nou schvalenou v roce 2011. V soucasné dobé
pracuji na jeji revizi a aktualizaci, ponévadz po
¢tyfech letech jeji platnosti se nedafi dostatec-
né razantné snizovat smrtelné nasledky nehod
podobné jako ve vétsiné evropskych zemi.

Cil dosdhnout u nas do roku 2020 alespon
primérné evropské Girovné je vazné ohrozen a
zatim se pozice Ceské republiky spise zhorsuje
a postupné se propaddme mezi nejnebezpec-
néjsi zemé Evropy.

Cely problém nespocivé v neznalosti moznych
opatfeni a i¢innych technickych fesenich, ale
v celkovém vnimani a podcenovani bezpec-
nosti na silnicich jako ptirozeného kazdo-
dennfho rizika. Problém zacina u samotnych
ucastniku silni¢niho provozu, kteti povazuji
pravidla silni¢niho provozu za omezovani
osobni svobody, jejich prekracovani za nor-
malni a tedy i pfipadny postih za neprijatelny
a ponizujici s hledanim jakychkoliv moznosti,
jak se mu vyhnout. Tento zdkladni pfistup
obcana se ptirozené odrdzi v ¢innosti piislus-
nych organi (s vyjimkou dopravni policie) na
mistni, krajské i celostatni trovni i ostatnich
subjektt odpovédnych za bezpeénost. Ti pak
berou bezpecnost silni¢niho provozu jako
okrajovou a nedilezitou zaleZitost, ktera jim
komplikuje vykon a reeni jinych prioritnich
ukolt, od¢erpava pracovni kapacity a dokonce
odcerpava jejich omezené finan¢ni prostredky.
Naprosto nazornym diikazem tohoto pristupu
jsou politické strany, které se uchazeji o nasi
ptizen, aby mohly v této zemi vladnout. Ktera
z nich nabizi v pfedvolebni kampani jako

svou prioritu u¢innou ochranu nasich zivoti
na silnicich??? Jsme opravnéné otfeseni
teroristickymi atoky a sdilime utrpeni obéti a
jejich blizkych. Ale na nasich silnicich denné
potkavame stovky nasich spoluobcant, ktefi
ohrozuji nase Zivoty a zdravi. Dv¢ tfetiny obéti
dopravnich nehod jsou nevinni lidé, jejichz

jedinym provinénim bylo, Ze byli v nespravny
¢as na nespravném miste.

Ted se pokousim s kolegy v revizi narodni
strategie bezpecnosti, na které v soucasné dobé
s kolegy pracuji, znovu a opakované zdtiraznit
pottebu $irsiho, systémového feseni bezpec-
nosti a nabizet alternativy moznych feseni.

V konec¢né podobé bude tento dokument
schvalovat vlada. Budme v pozitivnim oceka-
vani jejiho postoje k ochrané nasich zivott a
zdravi na silnicich.

Otazka: Jaky je Vas nazor na stavajici do-
pravni infrastrukturu v CR?

J. Mikulik: Nikdo snad nepochybuje o tom,
ze dopravni infrastruktura je podminkou
rtstu hospodarského rozvoje a spolecenské
komunikace. Musi v§ak byt kvalitni, a to nejen
z hlediska pottebnych technickych parametrd,
ale i tizeni provozu na ni tak, aby umoznovala
primétené rychly, plynuly, ¢asové pruzny,
ekonomicky vyhodny, ekologicky $etrny a
bezpecny provoz. Z tohoto pohledu nemohu
pozitivné hodnotit stav dopravni infrastruk-
tury, jejiz rozvoj a iroven péce o jeji stav silné
zaostava za potfebami spole¢nosti. Zde je to
jednoznac¢né o zodpovédnosti prislusnych
rozhodovacich organii a politickém rozhodnu-
ti o finan¢nim zajisténi potteb dobre fungujici
infrastruktury.

Nézornym prikladem neproziravého poli-
tického rozhodovani je budovani dalni¢ni
sité. Stavba dalnic byla u nés zahdjena v roce
1939 (pred 77 lety) a béhem tii let se podatilo
rozestavét celkem 73 km délnic. Letos 8. zati
uplynulo 49 let od znovuzahdjeni vystavby
soucasné dalni¢ni sité na dalnici D1 v tseku
Praha - Miro$ovice (tento prvni isek byl dan
do provozu v roce 1971). V soucasnosti je

v provozu 1247 km dalnic (jiz zahrnuji rych-
lostni komunikace zarazené do délni¢ni sité
od 1. 1. 2016). Planovana délka dalni¢ni sité je
cca 2000 km. Pti dosavadnim tempu lze takto
ocekavat jeji dokonceni kolem roku 2045.

Otazka: Na kterou stranku z oblasti bezpe¢-
nosti je potieba se nejvice zaméf¥it - infra-
strukturu, lidsky faktor nebo vozidlo?

J. Mikulik: Bezpecnost silni¢niho provozu

se musi chdpat jako vzdjemné provazany a
vzajemné se ovliviujici systém sestavajici ze tif
zdkladnich slozek - lidského ¢&initele, komu-
nikace a vozidla. Jednozna¢né to potvrzuji i
vysledky hloubkové analyzy nehod, které se na
CDV jiz n€kolik let soustavné vénujeme. Zlep-
$eni bezpe¢né funkce téchto zakladnich slozek
musi byt proto vénovana vyvazena pozornost.
Jednostranné soustiedéni se na nékterou z
nich nemusi nezbytné vést ke zvyseni bez-
pecnosti, miZe ji jen nepatrné ovlivnit, nékdy
dokonce vést k opa¢nému dopadu. Abychom
vytvotili do budoucna bezpe¢ny dopravni
systém, musime si uvédomit, Ze clovék muze
selhat (zamérné, z nedbalosti nebo i kvtili ne-
dostatku zkuSenosti a znalosti) a ze také lidské

télo ma své limity.

Proto je tfeba uplatiiovat takovd opatfent,
kterd vedou k odstranéni chybného a nebez-
pecného chovani ucastnika provozu nebo je
alespoil minimalizuji. Naopak pozemni komu-
nikace a dopravni prostfedky by mély svymi
parametry a vybavenim vytvaret podminky
pro bezpe¢né chovani. Soucasné by mély byt
upraveny tak, aby pfi selhani lidského ¢initele
a pti jeho pochybent, které povede ke vzniku
nehody, nebyl ohrozen lidsky Zivot nebo nedo-
8lo k vaznym nasledkiim na zdravi.

Otazka: Jak vidite vyvoj dopravy v budouc-
nosti, feknéme za 20 let?

J. Mikulik: Budoucnost dopravy je a bude
primo ovlivnéna rozvojem a uplatnénim IT
technologii a to nejen v fizeni provozu, coz

je jiz zcela bézné, ale predevsim v pouzivani
autonomnich vozidel umoznujicich jizdu bez
zasahovani fidi¢em. Automobilovy pramysl
jiz nékolik desetileti ptichazi se stale novymi
modely vozi, které prvky autonomniho fizeni
postupné umoznuji a to jak v osobnich a
nakladnich automobilech. Historicky prillom
pro rychly rozvoj uziti autonomnich vozidel
byl u¢inén jiz v roce 2014 dopliikem k Viden-
ské amluvé o silni¢nim provozu o ustanoveni
pripoustéjici systémy autonomniho Fizeni
vozidla, pokud je muze fidi¢ kdykoli deaktivo-
vat. Pfirozené existuje jesté obrovské mnozstvi
problémt, které je tfeba doresit ve vozidlech,
v provozu a jeho fizeni, na komunikacich i

v nové interakci mezi u¢astniky silni¢niho
provozu, nez se stanou tato vozidla béznym
dopravnim prostfedkem. Asi to ale bude do-
konce drive nez v horizontu 20 let. Co je vSak
jisté, ze tento vyvoj povede k podstatnému
snizeni selhdni lidského ¢initele a tim i zvy$eni
bezpecnosti.
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ZA 3. CTVRTLETIM DOPRAVNICH SNiDANi v ROCE 2016

Pokracovani ¢lanku ze str. 1 - Ohlédnuti za 3. ¢tvrtletim
Setfenych Policif CR. BohuZel pfi téchto neho-
dach bylo 472 osob usmrceno (pokles oproti
stejnému obdobi v roce 2015 o 78 osob), 2 191
osob bylo téZce zranéno (pokles o 17 osob) a
20 966 osob bylo zranéno lehce (nartst o 552
osob). V této statistice ovSem nejsou zapocteny
meésice listopad a prosinec, kdy se diky zimnim
podminkam a brzkému stmivani ocekava na
nasich komunikacich zvy$end nehodovost.

Z tohoto vyvoje se da usoudit, Ze zvySujici se
trend nasledka dopravnich nehod z minulych
let se snad v CR zastavil a véime, Ze v pristich
letech bude nadale klesat. Stéle ale zaostdvame
oproti predpokladu Narodni strategie bezpec-
nosti silniéniho provozu NSBSP, ktera v roce
2016 predpokladala maximalné 465 usmrce-
nych osob na nasich silnicich a maximélné
2555 té7ce zranénych osob. Jiz ted je jasné, ze
minimalné strategicky cil - pocet usmrcenych
osob na nasich komunikacich letos opét ne-
splnime. Také nutno dodat, Ze tyto strategické
cile NSBSP jsou nastaveny v jednotlivych letech
tak, abychom se v roce 2020 dostali alespon na
pramér nehodovosti v EU! A cilem nas v§ech
by mélo byt, abychom pozici CR v ramci ev-
ropského zebiicku posunuli jesté vyse, nez jen
na pramér dopravni nehodovosti v EU.

Co se tykd jednotlivych kraju, tak do fijna
2016 zatim plni strategicky cil - maximalni
pocet usmrcenych osob na komunikacich

dle predpokladu NSBSP pouze kraje Ustecky
(rozdil oproti predpokladu -1 osoba usmrce-
na), Jihomoravsky (rozdil oproti pfedpokladu
0 usmrcenych osob), Moravskoslezsky (rozdil
oproti predpokladu 0 usmrcenych osob)

a Karlovarsky (rozdil oproti predpokladu

- 6 usmrcenych osob). Bohuzel celkem s
jistotou muzeme tvrdit, Ze i tyto kraje do konce
roku 2016 predpoklady NSBSP prekrodi.
Teoretickou nadéji na splnéni predpokladu
mé pouze kraj Karlovarsky. Alei to je s velkym
otaznikem.

A jak tedy dosahnout toho, aby se v CR rapidné
snizovaly nasledky dopravnich nehod? Vsichni
asi vime, Ze kli¢ovy orgén v CR, ktery by se mél
nehodovosti na nasich komunikacich zabyvat —
Rada vlady pro bezpecnost silni¢niho provozu
bohuzel nefunguje. Apelujme proto vsichni,
kteri muzeme situaci kolem Rady vlady ovliv-
nit, aby se Rada vlady kone¢né po letech sesla

a zacala situaci na nasich komunikacich resit!
Pokud se tak ale v brzké dobé nestane a Rada
vlady se nesejde (coz se da predpokladat), mély
by se iniciativy rychle chopit samotné kraje.

Ty by se mély zapojit do realizace Strategie
bezpe¢nosti silni¢niho provozu a zapojit do

ni veskeré subjekty, kterych se problematika
bezpec¢nosti na komunikacich v krajich tyka.
Déle by kraje mély Siroce publikovat Strategii
bezpeénosti silni¢niho provozu jako néavod pro
ochranu zdravi a Zivotii ob¢anti na silnicich,
zajistit prabézné odborné konzultace k fesent
bezpec¢nostnich opatfeni a zintenzivnit kon-

krétni aktivity v oblastech zamérenych na diléi
cile, zejména na zranitelné icastniky silni¢niho
provozu a na kritickd mista komunikaci. Tak-
téZ by jednotlivé kraje mély vytvorit podmin-
ky pro zfizeni pozice krajského manazera
bezpecnosti silni¢niho provozu a postupné
pripravovat zfizeni specializovaného ttvaru
na trovni kraje, ktery by se problematikou
bezpecnosti silni¢niho provozu systémove
zabyval.

V ramci Dopravnich snidani, miZzeme po-
malu zacit hodnotit i celkovy leto$ni ro¢nik
Dopravnich snidani 2016 (v dobé, kdy ctete
tento ¢lanek, je jiz ro¢nik Dopravnich snidani
2016 uzavren) a musime predevsim upozor-
nit na nékteré stale se opakujici nedostatky
nasich komunikaci vyplyvajicich pravé z feSeni
konkrétnich rizikovych mist na Dopravnich
snidanich. Stalym a pal¢ivym problémem
nasich komunikaci (prevazné silnic II. a

III. tfid) je casta absence vodorovného
dopravniho znaceni a smérovych sloupka,
tedy povinného vybaveni komunikaci, které
by komunikace mély mit. Nékdy se stava, ze
toto vybaveni chybi i v nékolika kilometrovych
usecich komunikaci. Vodorovné dopravni
znaceni a smérové sloupky vedou fidic¢e napft.
za snizené viditelnosti po komunikaci a proto
jsou tak nesmirné déilezité. Ridi¢ zkratka musi
mit dokonaly prehled o trase komunikace pred
sebou a v pripad¢, Ze komunikace zakladni
vybaveni postrada, tak tidi¢ prehled o trase
jednozna¢né nemd. Coz miize vést k rizikové
situaci, ktera v krajnim pfipadé muize skoncit

i dopravni nehodou. Néprava je jednoducha a
mozn4 ani ne tak nakladna. Jednotlivé spravy a
udrzby silnic by se mély zaméfit na vybavovani
nasich komunikaci témito zakladnimi prvky a
na mistech kde chybi, je co nejdrive doplnit.
Dalsim castym jevem nasich komunikaci
jsou zborcené pri¢né sklony ve smérovych
obloucich, a co je daleko horsi, ¢asto jsou

tyto pri¢né skony uplné opa¢ného sméru nez
dostfedného. Mnohdy i samotné poloméry
smérovych obloukii jsou mensiho poloméru
a neodpovidaji maximalni dovolené rychlosti
ve smérovém oblouku. Navic musime brat

v tvahu i velkou nekdzen ridi¢t, ktefi ¢asto

smérové oblouky projizdéji i vyssi rychlosti nez
maximélné dovolenou.

Na nékolika rizikovych mistech predstavenych
v leto$nim ro¢niku Dopravnich snidani se také
stavaji nehody, ackoliv jsou tato mista vcelku
prehlednd a nehody by se zde stavat nemély.
Muze to byt zpiisobeno i tim, Ze zde jsou §pat-
né protismykové vlastnosti vozovky, na néz
bylo na Dopravnich snidanich také upozor-
novano a zadalo se zde provéfeni protismyko-
vych vlastnosti vozovky s pripadnou upravou
povrchu vozovky, tak aby dobré protismykové
vlastnosti byly zajistény. Dobré protismykové
vlastnosti vozovky mohou v mnoha ptipadech
také predejit dopravni nehodé. Je zcela jasné, ze
Fidi¢ za jizdy tézko dokdze odhadnout Spatné
protismykové vlastnosti vozovky, protoze je
zkratka z vizudlniho pohledu z vozidla nemuize
predpokladat. Stoji tedy za zvazeni, zda by ne-
bylo vhodné, aby jednotlivi spravci komunikaci
méli povinnost protismykové vlastnosti vozo-
vek u nds provérovat koncepéné a pravidelné.
Alespon tedy v usecich, kde jsou ¢asté smérové
oblouky, nebo v mistech, kde jsou smérové
oblouky malého poloméru, pfipadné zvyseny
provoz nakladnich vozidel.

V predchozich ¢islech Dopravnich Kuryri

v clancich, které se zamétuji na ohlédnuti

za Dopravnimi snidanémi v roce 2016, byla
zminéna i statistika vyvoje opatfeni na riziko-
vych mistech predstavenych na Dopravnich
snidanich v letech 2014 a 2015. Tato statis-

tika se k zacatku listopadu 2016 opét trochu
posunula. Ze 114 predstavenych rizikovych
mist bylo k zac¢atku listopadu 2016 opatfeni
realizovano na 18 mistech, na 82 mistech se
realizace opatfeni pripravovala a feseno zatim
nebylo 14 mist.

Podrobnéjsi informace k jednotlivym rizi-
kovym mistiim jsou na webovych strankach
Dopravni snidané

www.dopravnisnidane.cz, kde také naleznete
i podrobné vystupy z jednotlivych Doprav-
nich snidani.

Dale v tomto ¢lanku nasleduji nové predsta-
vend rizikova mista z letosnich Dopravnich
snidani a to konkrétné z Karlovarského, Libe-
reckého a Zlinského kraje.
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Karlovarsky kraj

Smérové oblouky na silnici 1/64 u Haz-
lova

Jde o usek silnice 1/64 (km 7,00 - 8,00),
ktery se nachdzi v extravildnu v blizkosti
Hazlova. Silnice je vedena do tzv. ,esicka® s
prvni zatd¢kou vlevo a ve sméru od Chebu
bezprostfedné navazuje na kiizovatku se
silnici 111/21315. Usek ,.esi¢ka“ je vyba-
ven v mistech velkého prevyseni oproti
okolnimu terénu svodidly se zvyraznénymi
dopravnimi zna¢kami Z3 - vodici tabule.
Ve sméru od Chebu je tento usek veden
mirné do kopce. Rychlost je zde omezena
dopravnim zna¢enim na 60 km/hod. Po-
vrch komunikace je zivi¢ny, v dobrém stavu
bez zévad a vytluka.

hlediska priijezdu, kdy musi dbat zvysené
opatrnosti a snizit rychlost jizdy

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2010: 46x; 5 osob téZce zranéno a 16 osob

lehce zranéno.

Navrh opatieni:

1.) Uprava vedeni komunikace.

2.) Ovéfeni PVV s pfipadnym opatfenim.
3.) SniZzeni rychlosti.

(€1) Ak\q, ni stav

Zelezni¢ni piejezd P113 na silnici 11/213
nedaleko Skalné

Zelezni¢ni prejezd P113 se nachdzi na silnici
11/213 (km 6,370) v extravildnu. Silnice je
vedena jako hlavni pres Zelezni¢ni prejezd.

V bezprostiedni blizkosti pfejezdu se nachdzi
ktizovatka se silnici IT1/2136. Piejezd je
oproti kiizovatce a okolnim komunikacim
vyvysen a nejsou zde zajistény rozhledové po-
meéry pti vyjezdu z vedlej$i komunikace, ani
pii odbocovani vlevo na vedlejsi komunikaci.
Vyvyseni prejezdu déld problémy i delsim
vozidltim, ktera svou konstrukei pfi jeho
piejizdéni zachytavaji o vozovku. V neddvné
dobé¢ doslo k vybaveni prejezdu vystraznym
svételnym signaliza¢nim zafizenim a niveleta
prejezdu byla o néco malo sniZena. Povrch
komunikace je zde Zivi¢ny v dobrém stavu
bez zavad a vytluka.

Pro fidice je to opét naro¢néjsi tsek z hledis-
ka prujezdu pres zelezni¢ni prejezd, kdy musi
dbat zvysené opatrnosti a sniZit rychlost jizdy.
Ridi¢, ktery prejezd nezna a jede povolenou
rychlosti, ma pfi prejizdéni prejezdu znaéné
problémy.

Pocet nehod resenych Policii CR od roku
2007 (pouze srazky s vlakem): 2x; 1 osoba
téZce zranéna.

Navrh opatieni:

1.) Uprava ktizovatky véetné ptijezdu na
prejezd.

2.) Instalace zrcadla.

3.) Prizptisobeni najezdu pro dlouhd vozi-
dla.

(E1) Aktualni stav

(E2) Navrhované feseni

Pevné prekazky na silnicich I. trid

Silnice I. tfid tvori zakladni silni¢ni sit

s odpovidajicimi intenzitami provozu,
komfortem a rychlosti jizdy. Problematika
nechranénych nebo nedostate¢né chranénych
tuhych pevnych prekazek byla na Dopravni
snidani pro Karlovarsky kraj prezentovana na
péti lokalitich - jako pevné prekazky figuruji
pilife nebo opéry mostt, stromy a portal do-
pravniho znaceni. Riziko stfetu je umocnéno
pribéhem trasy komunikace kolem prekazek
- smérovy nebo vyskovy oblouk, maximalni
dovolena rychlost 90 km/hod. Ptipady plné
absence zachytného systému zvysuji nasledky
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Silnice 1/20 u Touzimi

na Zivoté nebo zdravi pfi stfetu s prekazkou,
pti niz nedojde téméf k zadné deformaci
pevné prekazky. Nehodovost na uvedenych
lokalitach neni stfedem pozornosti, nicméné
riziko mozného nésledku v ptipadé stretu

je vysoké vzhledem k zajisténi bezpe¢nosti
silni¢ntho provozu. A takovato mista se musi
zacit resit drive, nez na nich k néjaké vazné
dopravni nehodé dojde.

Pocet nehod resenych Policii CR od roku
2010: bez nehod 3etenych Policii CR; bez
nasledkii na zdravi osob.

Navrh opatieni:
1.) Instalace zachytnych systémi, pfipadné
odstranéni pevnych prekazek.

Silnice 1/64 u Hazlova - pilife podjezdu ‘_

(G1) Aktualni stav

(G2) Navrhované rFeseni

(H) Aktualni stav.

(H2) Navhované Feseni

Silnice 1/20 u Stiizova

(11) Aktualni stav

(12) Navrhované iFeseni

Silnice 1/6 u Hornich Tasovic

! J2) Navrhované Fe%m'k

Liberecky kraj

Rampa mimouroviiové kiizovatky 1/14
al/35, Liberec

Jedna se o nijezdovou vétev MUK silnic
1/14 a 1/35 nachdzejici se v k.t. Liberec.
Néjezdové vétev MUK je vedena v mirném
stoupani ze silnice I/14 (smérem od Jablon-
ce nad Nisou) na silnici I/35 (smér Décin),
kde se po prejeti stoupani prudce staci
vpravo do pripojovaciho pruhu silnice I/35.
Komunikace je bez vytlukd a vymoli.

Za neptiznivych klimatickych a povétrnost-
nich podminek zde dochazi k dopravnim
nehoddam, kdy fidi¢i vozidel po prejeti ho-
rizontu najezdové vétve a zataceni vpravo
na pripojovaci pruh dostavaji smyk a vjiz-
déji do pravého a nasledné levého jizdniho
pruhu silnice 1/35 (vedouci ve sméru Praha
- Liberec - Hradek nad Nisou), kde po
prejeti jizdnich pruht narazi do sttedového
ocelového a betonového svodidla (v pti-
padé, kdy se pred tim nestfetnou s vozidly
jedouci po silnici 1/35).

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2010: 27x; 10 osob lehce zranéno.

Navrh opatfeni:

1.) Uprava vedeni komunikace.

2.) Ovéreni protismykovych vlastnosti vo-
zovky s ptipadnym opatfenim.
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Zelezni¢ni piejezd P4761 na 11/292

v Horni Sytové

Jedna se o nechranény zelezni¢ni prejezd na
silnici I1/292. Pfejezd je na Zelezni¢ni trati
Martinice v Krkonosich - Rokytnice nad
Jizerou. Je zde silny provoz silni¢ni dopravy
a Casté pachani prestupku.

Ve sméru na Semily je rozhled vpravo ztizen
stani¢ni budovou zastdvky CD. Ve sméru od
Semil je rozhled vlevo do oblouku Zelezni¢-
ni trati ztiZen zeleni (kfoviny, stromy). Ve
sméru od Semil néktefi Fidi¢i nerespektuji
dopravni znaceni ¢. P6 ,STOP“ a pouze
snizi rychlost jizdy v seku Zelezni¢niho
prejezdu. Rizikové faktory na zelezni¢nim
prejezdu sniZuje velmi nizka intenzita pro-
vozu kolejovych vozidel na trati Martinice

v Krkonosich-Rokytnice nad Jizerou.

Pocet nehod fedenych Policii CR od roku
2007: 3x; 1 osoba téZce zranéna a 3 osoby
lehce zranény.

Navrh opatfeni:

1.) Instalace prejezdového zabezpecovaciho
zatizeni PZZ i se zdvorami.

Smérovy oblouk na silnici 11/283 u obce
Kostalov

Jde o levotocivou zatdcku na silnici 11/283

v extravildnu ve sméru na Kostélov, stani-
¢eni cca km 18,200. Silnice je zde se dvéma

~ ZA3.CTVRTLETiM DOPRAVNICH SNIDANIi v ROCE 2016

protismérnymi jizdnimi pruhy. Zachytny
systém zde neni instalovan. Ve vnitfnim ob-
louku zatacky je $patné odvodnéni. Hromadi
se zde voda a pri poklesu teploty se zde tvori
zmrazky.

Hlavni pti¢iny dopravnich nehod jsou zde
nepfimérend rychlost s naslednym vyjetim
vozidla mimo komunikaci a naraz do stro-

mu, jako pevné prekazky.

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2010: 5x; 6 osob lehce zranéno.

Navrh opatieni:

1.) Pfelozka a zména trasovani.

2.) Instalace zéchytného systému, zajisténi
odvodnéni.

(M1) Aktualni stav

(M2) Navrhované reseni

(M2) Navrhované feseni

(N1) Aktualni stav

Zlinsky kraj

K¥iZzovatka silnic1/57, 11/487 a MK
v Usti u Vsetina

Jedna se o priseénou kiizovatku silnic I/57,
11/487 a mistni komunikace (MK) v intra-
vilanu obce Usti, kdy jedna vétev ktizo-
vatky navazuje na mostni objekt. Uvedena
ktizovatka ptisobi prehlednym dojmem a
tim svadi k prijezdu vyssi rychlosti. S ohle-
dem na ndvaznost na mostni objekt z jedné
strany a bytovou zastavbu kolem silnice
1/57 neumoziuje vyznaceni odbocovacich
pruhtl. Vyjezd z MK je velmi kolizni, nebot
je v pomérné velkém stoupdni a na hrané
rozhledovych mozZnosti.

Pocet nehod tesenych Policii CR od roku
2010: 11x; 1 osoba usmrcena a 6 osob
lehce zranéno.

Navrh opatieni:

1.) Prestavba kfizovatky (most).

2.) Uprava uspotadand.

3.) Instalace bezpec¢nostni protismykové
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Zelezni¢ni pirejezd P7207 na silnici
111/4349 v Chropyni

Jde o zelezni¢ni ptejezd P7207 na trati Ko-
jetin-Prerov, na kiizeni se silnici 111/4349
na ulici Tovacovské v Chropyni, km 1,186.
Silnice III. tfidy je okresniho vyznamu
moznosti prijezdu k obci V1kos a Troubky
v okrese Prerov.

Zelezni¢ni prejezd lezi na hranici ex-
travilanu a intravildnu. Rychlost vozidel
zde Casto presahuje povoleny limit 30
km/h - nesviti-1i bilé svétlo na svételnych
vystraznicich. Je zde omezeny rozhled na
trat vpravo ve sméru od Chropyné - je
zde drazni domek, vlevo v témze sméru je
je rovnéz vzrostly porost. Je zde i moznost
splyvani svételného vystrazného zatizeni
pri slune¢ném pocasi kdyz je slunce nizko
nad obzorem. Prejezd je bez zavor zame-
zujicich prejizdéni vozidel pres prejezd

v pfipadé blikani ¢erveného svételného vy-
strazného zatizeni. Autobus, ktery zastavi
neumoznuje plynuly prujezd rozmérnych
vozidel pres prejezd.

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2010: 1x; 1 osoba usmrcena.

Navrzena opatieni:
1.) Pokladka VDZ.
2.) Instalace PZZ se zdvorami.

(P1) Aktualni stav

(P2) Navrhované ieSeni

Usek silnice 111/49026 mezi Ludkovice-
mi a Bfeziivkami

Jednad se o tsek silnice I11/49026 v extra-
vilanu mezi Ludkovicemi a Bfeztivkami.
Silnice I11/49026 je spojnici Zlina a Bisku-
pic. Trasa komunikace kopiruje vodni tok
v tizkém udoli a v zalesnéném terénu. Podél
komunikace se nachdzeji stromy. Je zde
kombinace protismérnych oblouki s lomy
nivelety, pripadné del$ich pfimych tuseki se
smérovymi oblouky.

Mezi Nebezpecné vlivy zde patfi pravé
kombinace smérovych a vyskovych oblou-
ka, blizkost stromti u komunikace a soubéh
vodniho toku v udoli.

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2010: 72x; 1 osoba usmrcena, 7 osob téZce
zranéno a 41 osob lehce zranéno.

Navrzena opatieni:

1.) Odstranéni prekazek (stromit) z blizkos-
ti komunikace.

2.) Instalace zachytnych systému.

3.) Ovéteni protismykovych vlastnosti
vozovky.

(S1) Aktualnistav

\2
Mt

(T1) Aki?uélni stav

(S2) Navrhovéne’ FesSeni

Pfipominame, ze kompletni vystupy
véetné diskuzi k rizikovym mistim
naleznete na internetovych strankach
Dopravni snidané s BESIPEM
www.dopravnisnidane.cz

Poradatel Dopravnich snidani
RSE Project s.r.o.
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Z hlediska negativnich vlivli na zivotni prostiedi a zdravi
¢lovéka reprezentuje problematika nadmérné hlukové
zatéze v oblasti silni¢ni infrastruktury v Evropské unii v po-
slednich nékolika letech jeden z klicovych problém. Hluk 102
patii v dnesni dobé k nejrozsifenéjsim skodlivindm Zivotni-
ho prostiedi a zpUsobuje zavazna civilizacni onemocnéni.
Za vice jak 90 % hluku v nasem okoli mdze pravé silni¢ni
doprava. Dominantni zdroj hluku z dopravy vznika pti kon-

104

i

00

Lyeq [0B]

taktu pneumatiky s vozovkou a pfevlada u osobnich vozidel 98 -

od rychlosti cca 40 km/h. Celkova hlu¢nost je do zna¢né
miry ovlivhovéna technickym stavem vozovky, kterou lze
posoudit v celé jeji délce. Na silné exponovanych problema-
tickych mistech v poslednich letech predstavuji nizkohlu¢né
povrchy efektivni protihlukové opatreni. 04

96

Ukazka hluénosti povrchl vybranych usek komunikace D1
(usek Praha - Brno referencovano na rychlost 80 km/h a teplotu 20 °C)

——SMA, stai cca 10 let,
(trhliny, vyspravky)

- ——

/\/\/_

——SMA, stai cca 10 let

———SMa, rekonstrukce novy.

——CB strid, stafi cca 30 let

(schtdky na sparéch)

—— CB strid, staii cca 30 let
(zbrousen schidky)

———CB stris, stafi cca 30 let

= CB vymyvany beton,

novy.

—— B juta, stafi 1 rok

———Nizkohluna asfaltova
obrusné vrstva,
modernizace, novy

0,5 1 15 2
dal [km]

Vyzkumem hluku se dlouhodobé zabyva Centrum do-
pravniho vyzkumu (CDV)

Jeho odbornd ¢innost je pfevazné zaméfena na dlouhodobé sledovani
vyvoje hlu¢nosti jednotlivych typt povrchii vozovek v pribéhu jejich
Zivotnosti, hodnoceni akustické situace v okoli komunikaci, vypoctové
modelovani, hlukové mapovani a hodnoceni hlukové zatéze obyvatel-
stva z dopravy. Spickovi odbornici CDV, kteii jsou mimo jiné zapojeni
do mezinarodnich tymu, provadéji akreditovand méreni hlu¢nosti
libovolného povrchu vozovky metodou CPX (Close-ProXimity)

i méfeni hluku v mimopracovnim prosttedi pro t¢ely zdravotniho
dozoru dle CSN ISO 1996. ,,Realizujeme méteni hluku z dopravy,
jeho dlouhodoby monitoring, méteni pro zpracovani hlukovych map
i technickd méreni, kam patti sledovani vyvoje hlu¢nosti povrchit
vozovek", fika Vitézslav Kiivanek, akustik oblasti environmentalnich
aspekttl dopravy.

Navrh protihlukovych opatieni

Nejde jen o ziskani namétenych hodnot a jejich porovnani, kdy rozdily
hlu¢nosti povrchit vozovek mohou byt zna¢né, jak ukazuji vysledky
méfeni z dalnice D1. Dulezity byvd i navrh ptipadnych protihlukovych
opatfeni, ktery na zjisténé skute¢nosti navazuje kuptikladu v ramci
zpracovavani akénich plant v okoli komunikaci dle smérnice 2002/49/
ES. Stav vozovky mtize rozhodnout o tom, zda dané komunikaci lze

i naddle priznavat institut staré hlukové zatéze. ,Dale zpracovavame
akustické studie pro jednotlivé stupné projektovych dokumentaci

a stavebnich fizeni, po¢itame hlukové mapy i zatiZzeni obyvatelstva
hlukovou zatézi v Gizemi s vizualizaci a s prostorovymi analyzami

v geografickém informa¢nim systému (GIS). Vytvatime studie pro

jednani s hygienickymi stanicemi v¢etné jejich projednavani, dopliuje
Jiti Jedlicka, feditel Utvaru grantové kancelate a transferu technologii.

Potfebujete informace o hlu¢nosti libovolného povrchu komunikace?
Zajima Vas aktudlni stav nebo dlouhodoby monitoring akustického
chovani jakéhokoliv typu povrchu vozovky komunikace v béZném pro-
vozu v libovolné fazi jejich Zivotnosti? Pomoci vam mfize akreditované
méfeni hlué¢nosti povrchit vozovek dle metody CPX.

Jak systém funguje?

Dynamicka metoda CPX je zalozZena na méfeni hluku v malé vzdale-
nosti od odvalujici se referen¢ni pneumatiky. Jde o rychlou metodu,
kdy Ize méfit a vyhodnocovat dlouhé tseky komunikaci nezavisle na
intenzité okolniho dopravniho proudu. Tato méfeni jsou urcena k hod-
noceni hluku styku pneumatika/vozovka, jenz je dominantni sloz-
kou hluku v automobilové dopravé od rychlosti cca 40 km/h a vyse.
Mezinarodné se jedna o jedinou doporuc¢enou metodu pro akustickou
charakterizaci povrchu vozovky. Lze ji vyuzit pro porovnani hlu¢-
nosti jednotlivych typti povrchii vozovek, ovéfeni tc¢innosti aplikace
nizkohlu¢nych povrchit vozovek, ovéfeni ti¢innosti ¢isténi nizkohlug-
nych povrcht a monitorovani akustického chovani vozovky v priibéhu
nékolika let pouzivani.

Rozmisténi mikrofont okolo referen¢ni pneumatiky - metoda CPX

Na zavér Ize doporucit jednu radu

Pfi posuzovani snizeni hlukové emise povrchu vozovky je velmi dile-
zité sledovat, jaky byl pro posouzeni efektu této upravy zvolen vychozi
stav. Budeme-1i porovnavat hlukovou emisi starého rozbitého povrchu
vozovky a nové polozeného nizkohlu¢ného povrchu zméreného ihned
po pokladce, je mozné se na zakladé vysledkii méreni dostat bez
problému k rozdiltim pres 10 dB, proto je vzdy nutné vénovat velkou
obezfetnost predev$im informacim, ze kterych by mélo byt zfejmé,
jaka je zvolena srovnavaci zakladna. Prokazuji to naméfené rozdily

u raznych typt povrcht v riizném technickém stavu.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Ing. Vitézslav Kiivanek, Ph.D.
Brno, 8.12.2016
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Lepena okruzni kfizovatka Ostrava, ul. Vystavni-Halasova

Historie okruznich kfizovatek

Nase profesni anabaze feSeni okruznich kfizovatek zacala naprosto
nevinné. Po sametové revoluci jsem zalozil firmu V-projekt

s.r.0. se sidlem ve Statutdrnim mésté Ostrava, kterd se zabyva
projekénimi pracemi na silnicich a mistnich komunikacich na
uzemi Moravskoslezského kraje. v roce 1998 jsme ziskali zakazku
projekéné vyftesit ktizovatku silnice 1/57 s ulici Generala Hlad’a
ve mésté Novy Ji¢in. Prestavbu kfizovatky jsme fesili formou
navrhu okruzni kfizovatky, ktera byla postavena a dodnes funguje
bez jakychkoliv problémi véetné pieprav nadrozmérnych biemen.
Pies navrzenou okruzni kfizovatku je vedena trasa nadrozmérnych
bfemen, které nemohou byt pfepraveny z mésta Ostravy po silnici
1/58 a dale pak po silnici I/48 ve sméru na mésto Olomouc.
Nasledné jsem v letech 1986 - 1991 realizoval jako investor

s polskou firmou Dromex stavbu hrani¢niho pfechodu na silnici
1/48 v Ceském T&Sing vEetné stavby hraniéniho mostu. Z davodu
znalosti polského jazyka jsem od Ministerstva dopravy obdrzel
zadani vypracovat preklad tehdy polského predpisu pro okruzni
kiizovatky.

Plvodni prisecna kfizovatka Ostrava, ul. Vystavni-Halasova (leteckd mapa)

Jakmile jsme se timto problémem zacali ve firmé V-projekt s.r.o.
zabyvat, dospéli jsme k tomu, Ze v souladu s predpisy CSR a dale
CR by bylo mozné realizovat levné okruzni ktizovatky, které
budou stavebné umistény ve stavajici plose ptivodni priseéné
nebo stykové kiizovatky silnic. Daji se realizovat bez ptelozek
inzenyrskych siti ulozenych v komunikaci, bez uzemniho fizeni,
jen na zaklad¢ Ohlaseni stavby pfislusnému stavebnimu ufadu,
samoziejmé se stanovenim dopravniho znadeni tim, ze se realizuji
na jiz existujicich plochach pozemnich komunikaci, jen vlozenim
prislusnych délicich/smérovacich ostruvki a stfedového ostrova
do padorysu pavodni priusecné nebo stykové kiizovatky.

V roce 1999 byl Odbor pozemnich komunikaci Ministerstva
dopravy postaven pied ukol fesit technické a provozni zasady pro
projektovani a realizaci okruznich kfizovatek, které do té doby
byly parametricky uréovany pouze netiplné v ramci CSN 73 6102.

Ing. Tomas Malina

V letech 1998 — 1999 doslo k vyraznému zvysSeni poctu
pripravovanych staveb okruznich kiizovatek v Ceské republice,
pficemz dochazelo k velmi rozdilnym nazorim odborné
vefejnosti na vhodnost jejich pouziti misto stavajicich prisecnych
a stykovych ktizovatek. Vyrazné nazorové rozdily panovaly také
v otazkach jejich velikosti a geometrického usporadani a soucasné
na jejich dopravni kapacitu.

V té dobé piipravovalo Ministerstvo dopravy CR vydani
Technickych podminek pro projektovani okruznich kiizovatek
silnic a mistnich komunikaci TP 135, jejichz vypracovanim byla
povétena firma V-projekt s.r.o. Ostrava (s garantem Ing. Tomasem
Malinou). Koordinatorem Ministerstva dopravy byl povéfen Ing.
Miroslav Pavlik, ministersky rada, pracovnik odboru 120 Pozemni
komunikace ministerstva.

Prvni vydani TP 135 vyslo v roce 2000 a bylo distribuovano podle
pozadavka firem a organizaci v tomto obdobi.

Protoze spolu s prvnim vydanim TP 135 vzniklo mnoho
nazorovych spord na nékteré parametry okruznich kiizovatek,
pfistoupilo Ministerstvo dopravy na navrh zpracovatele TP 135
firmy V-projekt ke zkuSebnimu programu ,,Simulace okruznich
ktfizovatek® a nasledné k ,,Pilotnimu programu okruznich
ktizovatek®, kde byly testovany zejména rozmérové a kapacitni
parametry ,,malych®, ale i ,,velkych* okruznich kfizovatek v Ceské
republice.

Lepena okruzni kiizovatka Ostrava, ul. Vystavni-Halasova (leteckd mapa)

Pro feseni této problematiky a vyjasnéni nazorovych

a technickych stfetd bylo Ministerstvem dopravy rozhodnuto, ze
bude v roce 2000 a 2003 realizovan vyvojovy program ,,Simulace
malych okruznich kfizovatek®.

Po ukonceni realizace vSech okruznich ktizovatek zahrnutych do
tohoto programu bylo zjisténo, ze v realnych situacich je jesté
nutné ovétit fadu dalSich rozhodujicich technickych a provoznich
parametrl okruznich kfizovatek pro naslednou revizi TP 135.

Priprava k lepeni obrubniku na stavajici vozovku

Z tohoto divodu nasledné vznikl ,,Pilotni program okruznich
ktizovatek®, ktery ve svém spektru zahrnul i extrémni piipady
feSeni ke stanoveni limitnich technickych prvku, jako napiiklad
vnéjsi poloméry okruznich jizdnich pasi, poloméry smérovych
obloukd, $itky jizdnich pasi a pruht, ovéfeni prijezdnosti
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nadmérnymi piepravami, umisténi pfechodi pro chodce apod.
Rovnéz bylo realizovano tzv. fetézovité vlozeni okruznich
kifizovatek do prutahi silnic mésty a to zejména pro zklidnéni
dopravy a fyzické feseni dodrzovani povolené rychlosti 50 km/h
a to ve méstech Novy Ji¢in, Valasské Mezifi¢i, Jaroméf, Nachod
a Hulin, ale i na silnici I/11 v obchvatu Hradce Kralové, kde na
puvodnich pruse¢nych a stykovych kiizovatkach byla vykazana
fada dopravnich nehod se zavaznymi nasledky.

Uprava obrubniku do jeho vysledného tvaru

Obrubniky se vyklopi kolem vnéjsi hrany, polozi se lepici tmel pod budouci polohu obrubniku a ten se
pfilozi do vysledného tvaru.

V obou téchto programech byly piednostné sledovany
bezpecnostni prvky, plynulost dopravy, kapacita okruznich
ktizovatek, technické parametry a v neposledni fad¢ dulezity
faktor, a to moznost realizace okruznich ktizovatek na stavajicich
silni¢nich pozemecich (i na pozemcich mistnich a u¢elovych
komunikaci) bez zasahu do pozemki ve vlastnictvi tfetich osob

a bez zasahu do uloZenych inzenyrskych siti.

Tato skute¢nost pak umoznila realizovat stavby bez uzemniho

a stavebniho fizeni pouze na zakladé Ohlaseni stavebnimu tfadu.
Soucasné byly oba tyto programy zamétfeny na ekonomic¢nost
realizace té€chto staveb s cilem vyuziti pivodnich konstrukei
vozovek kiizujicich se pozemnich komunikaci. Tim bylo dosazeno
vyrazné nizsich finan¢nich nakladu, kdy se celkové naklady na
prestavbu prisec¢né nebo stykové kiizovatky na okruzni kfizovatku
pohybuji v rozmezi od 1,5 do 3,5 mil. K¢ bez DPH.

Rozmér vnéjsiho priméru okruzniho jizdniho pasu se pohyboval
od 24 m do 40 m.

Technické a provozni vystupy z obou téchto programt byly
zapracovany jak do TP 135 vydané v roce 2000, tak i do jejich
revize vydané v fijnu 2005.

Vysledky programil se rovnéz promitaji i do sou¢asné revize CSN
73 6102.

Realizace téchto ovétovacich programi by nebyly mozné bez
pfimé a vysoce ucinné spoluprace mezi Odborem pozemnich
komunikaci Ministerstva dopravy, Statnim fondem dopravni
infrastruktury a Reditelstvim silnic a dalnic CR, jakoZ i se viemi
zuCastnénymi organy statni spravy, policie a mést.

Plocha ostravkd mezi piilepenymi obrubniky se vyplni betonem

Program simulace malych okruznich k¥izovatek (dale téz
MOK)

Program vychazel z potieby ovéreni parametr malych okruznich
ktizovatek na silnicich I. tfidy v ramci zpracovani technickych
podminek pro projektovani okruznich kfizovatek na silnicich

a mistnich komunikacich - TP 135. V tomto programu mély

byt, jak jiz bylo uvedeno, ovéreny zakladni parametry malych
okruznich kfiZovatek, a to jejich geometrické usporaddani

a provéreni kapacity. V ramci programu bylo prvotnim
pozadavkem zejména porovnani kapacit MOK ve vztahu

k prise¢nym (stykovym) kfizovatkdm, at uz svételné fizenym nebo
nefizenym. Soucasné se ovéfovaly zakladni geometrické tvary,
které byly pouzity v TP 135.

V ramci programu byly realizovany v letech 2000 - 2002
nésledujici prestavby stykovych a priseénych kfizovatek na
okruzni k¥izovatky:

- silnice 1/47 a 111/04726 v Hranicich - Drahotuse docasna (1
rok - stavba Philips)

- silnice 1/35 s 1/57 a 111/03561 u CSP DEA (nyni SCHELL) ve

- silnice 1/57 s ulici Msgr. Sramka a ulici Dolni Brana v Novém
Jiciné

- silnice 1/47 s 111/04726 v Hranicich-Drahotuse - definitivni
Uprava

Pilotni program okruznich kfizovatek

Program ve svém spektru zahrnul i extrémni ptipady fe§eni pro
stanoveni limitnich technickych prvka, jako napiiklad vnéjsi
pruméry okruznich jizdnich pést, poloméry smérovych obloukd,
$ifky jizdnich past a pruhd, ovéfeni prijezdnosti nadmérnymi
prepravami, pouziti prstenct, otazky pfimych prijezdi okruzni
ktizovatkou, snizeni rychlosti vozidel pred vjezdem na okruzni
jizdni pas, umisténi stftedového ostrova i excentricky, vzdalenost
prechodt pro chodce od okruzniho jizdniho pasu, rozhledové
pomeéry pred okruzni kfizovatkou i na okruznim jizdnim pasu,
apod. Také bylo nutno provérit ucinek tzv. fetézovité soustavy
okruznich ktizovatek v pritazich silnic mésty a to zejména pro
zklidnéni dopravy a fyzické feSeni dodrzovani povolené rychlosti
50 km/h v meziktizovatkovych tsecich.

Pilotni program se sestaval z FeSeni pfipravy a realizace prestavby
stavajicich stykovych a prusecnych kfizovatek na okruzni
ktizovatky v nasledujicich lokalitach:

OKsil. 1/33 se sil. 1/14 v Nachodé

OKsil. 1/14 se sil. 11/303 v Nachodé

OK sil. 1/33 s MK (ul. Bozeny Némcové) v Nachodé (pfenosna)
OK sil. 1/33, 1/37 a sil. 11/299 v Jaromé¥i (Gprava pavodni
simulované MOK).

OKsil. 1/35 se sil. 1/10 v Turnové

Uprava najezdus sil. 1/47 do kFizovatky se sil. 111/04726

v Hranicich na Moravé

OK sil. 1/57 se sil. 111/04820 (ul. Jeremenkova) v Novém Ji¢iné
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OK sil. 1/9 s pfipojenim na D8 ve Zdibech

OKsil. 1/14 s 11/319 a MK v Rychnové nad Knéznou

OKsil. 1/11 s 11/324 Hradec Kralové - Placice (Blahovka)
OKsil. 1/35 a1/16 Ulibice

OK sil. 1/14 s MK Nové Mésto nad Metuji Vrchoviny

OKsil. 1/11 a MK Hradec Kralové - Kukleny

OK sil. 1/33 s MK B. Némcové v Nachodé (def. tprava
pienosné OK)

OKsil. 1/11 s 11324 v Hradci Kralové - Placice (doplnéni
spojov. vétve z 1/11 na 11/324)

OKsil. 1/37 s MK v Chrudimi (Na Bidé) def. Gprava

OK sil. 1/44 s MK ul. Dittersdorfova v Jeseniku

OKsil. 1/14 s MK v Novém Mésté nad Metuji (Hasi¢sky Déim)
OKsil. 1/11 s 11/305 v Tynisti nad Orlici

OKsil. 1/11 a MK Hradec Kralové - Svobodné Dvory

OKsil. 1/11 s 11/318 v Cesticich

OK sil. 1/46 s 111/4426 a MK ve Sternberku

OKsil. 1/35 s 1/57 a ll/150 ve Val. Mezitic¢i (doplnéni bajpasu)
OK sil. 1/35 s 11/502 v Jic¢iné

OKsil. 1/33 s 1/14 v Nachodé (definitivni prava doc¢asné OK)
OK sil. 1/33 s 11/285 v Jaromé¥i (definitivni uprava doc¢asné
OK)

OK sil. 1/55 s 1/47 v Huliné

OK sil. 1/55 s 11/432 v Huliné

Z poznatku ziskanych z obou zminénych programi vyplyva, ze za
soucasnych béznych podminek v pritazich silnic ve méstech je
malé okruzni kfizovatka prokazatelné vyhodnéjsi, nez ktizovatka
fizend svételné signaliza¢nim zafizenim (SSZ) a mnohonasobné
vyhodnéjsi, nez kfizovatka nefizena SSZ. Mala okruzni ktizovatka
ma prakticky stejnou kapacitu jako bézna ktizovatka fizena SSZ,
avsak oproti ni se na malé okruzni kiizovatce tvoii rady ¢ekajicich

Lepena okruzni kfizovatka v bézném provozu

vozidel jen pfi jejim pretizeni v dopravni $picce. Na ktizovatce
fizené SSZ ¢ekaji vozidla po cely den a v dopravni §picce stejné
jako na okruzni kfizovatce. Pfi systému okruznich ktizovatek
nedochazi k nezadoucimu pulznimu rytmu dopravniho proudu,
jako je tomu u prusecnych, svételné fizenych ktizovatek. Mala
okruzni kfizovatka ,produkuje“ podstatné méné emisi skodlivych
latek z dopravy ne% priiseénd fizena ktizovatka (viz studie VSB
Technickd univerzita Ostrava).

Na stavbu malé okruzni ktizovatky v programu ,,Simulace i

v ,pilotnim programu okruznich ktizovatek® byl zapottebi jen
jeden mésic pfi primérném stavebnim nakladu do 3,5 mil. K¢

a tyto kiizovatky jsou dosud zcela funkéni.

Tento program umoznil organizované a maximalné usporné resit
dopravné zatizené prutahy silnic mésty, a to zcela systémové.

Vétsina z téchto kfizovatek je dokumentovana jako uréity vzor

v TP 135 ,Technické podminky pro projektovani silnic a mistnich
komunikaci“ vydanych Ministerstvem dopravy CR v novele z roku
2005, které zpracoval V-projekt s.r.o. Ostrava.

Lepena okruzni kiizovatka v odpoleni dopravni $picce, konec smény v zelezarnach Vitkovice Steel.

Vyvoj levné technologie k realizaci okruznich k¥izovatek ve
stavajicim pudorysu priseénych nebo stykovych kiizovatek:

Nedalo ndm a zabyvali jsme se moznostmi realizovat okruzni
ktizovatky jako vysokohodnotny prvek bezpe¢nosti dopravy na
pozemnich komunikacich s minimalnimi ndklady a maximélné
bez omezeni provozu na dané ktizovatce novou metodou fe$eni.
Napadlo nas lepit obrubniky, které vymezuji plochu okruznich
ktizovatek ve stavajici plose nynéjsich priise¢nych nebo stykovych
ktizovatek, pfimo na stavajici plochu vozovky.

Provedli jsme fadu vyzkumnych pfilepti obrubnikii na zivi¢ny kryt
vozovek a na zavér jsme zvolili moznost prilepit zvySené
(chodnikové) obrubniky ptimo na podkladni Zivi¢nou nebo
betonovou i dldzdénou vozovku pomoci lepidla BG Quick.

Timto lepidlem byly ptilepeny obrubniky na tfech dosud
realizovanych lepenych okruznich kfizovatkdch v Ostrave.

Prvni lepena okruzni kfizovatka byla provedena za cca
600 tis. K¢ a byla realizovana za tfi dny bez vyrazného
dopravniho omezeni na kfizovatce.

KFizovatka byla z technického hlediska realizovana tak, ze
po vytyceni pidorysnych prvkia okruzni kiizovatky byly
nejdFive prilepeny obrubniky délicich ostriivkii na paprscich
komunikaci, které se v kfizovatce protinaji. Nasledné byly
prilepeny obrubniky stiedového ostrova. S postupnym
pfilepovanim obrubniki jednotlivych délicich ostravka byl
vnitini prostor ostriivka zalévan prostou betonovou smési.
Jako posledni byly pfrilepeny obrubniky tvarujici stredovy
ostrov okruzni kiizovatky véetné vyplnéni vnitiniho
prostoru prostym betonem.

Po zatvrdnuti (zaschnuti) betonu v ostriivcich a stfedovém
ostrovu, bylo provedeno nalepeni umélého travniku

a osazeni zelené do betonovych skruzi.

Soucasné s tim bylo instalovano svislé a zna¢eno vodorovné
dopravni znaceni.

Prace byly zahajeny v patek odpoledne po odpoledni
dopravni Spi¢ce a ukonceny v noci z nedéle na pondéli, takze
po vikendu byla okruzni kfizovatka v provozu.

Prvni lepena okruzni kiizovatka byla realizovana na zakladé
Uzitného vzoru ¢. 25455 z 30. 5. 2013, jehoz vlastnictvi je
pripsano Ing. Tomasi Malinovi.

Video dokumentace, jak k,,prvni lepené okruzni kfizovatce”,
tak i k vyhodnoceni ,Pilotniho programu okruznich
kiizovatek” je mozno shlédnout na serveru YOUTUBE na
nasledujicim internetovém odkazu:
https://www.youtube.com/user/okruznikrizovatky

Ing. Tomas Malina

znalec v oboru stavebnictvi, stavby dopravni, stavebni odvétvi riizna
auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci

autorizovany inzenyr pro pozemni a dopravni stavby
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Pokracovani ¢lanku ze str. 1 - Prekazky v rozhledu a pevné piekazky v okoli pozemnich komunikaci

a na prekazky neodstranitelné, z nichZ nékteré ale lze umistit na jiné
misto tak, aby napf. v rozhledu neprekézely. Zistanou v§ak pevnymi
prekazkami a budou zpravidla chranény svodidly. Takovymi prekazka-
mi jsou napf. mostni stojky, velkoplosné dopravni znacky a jejich kon-
strukce, pristtesky na zastavkach hromadné dopravy a ¢asto i vegetace,
ktera pfi vhodném usporaddni je jisté pfinosna a oZivuje prostor. Pfi
provadéni bezpec¢nostnich inspekei je tieba k tomuto faktu pfihliZet.

Prekazkami v rozhledu jsou v$ak také napt. neprtithledné Zivé ploty
nové vysazené na pozemcich. Mnohdy se jedna o nové parcely, kdy

je prodan pozemek (byvalé pole) az k pozemku silni¢nimu, ktery
bohuzel nebyl vykoupen s rozhledovym polem pro smérovy oblouk.
Po vystavbé si majitel pozemek samoziejmé oploti a za plot vysadi jesté
zivy plot, aby mél soukromi. Tim se stane tento isek komunikace vice
¢i méné neprehledny.

Plochy, ve kterych by prekazky v rozhledu nemély byt, umistény defi-
nuji technické predpisy, zejména CSN 73 6101 Projektovani silnic

a délnic, CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich ko-
munikacich, CSN 73 6110 Projektovan{ mistnich komunikaci a dali
predpisy napt. TP Obytné zony.

Prestoze uvedené predpisy uvadéji rozhledové plochy u smérovych
obloukii a kiizovatek (napt. CSN 73 6101 jiz nejméné od roku 1986!),
nejsou tyto predpisy ¢asto dodrzeny, zpravidla proto, Ze nebyly potieb-
né plochy vykoupeny ani na sousedni pozemky nebyla vlozena vécna
bremena. Takze vlastnici na sviij pozemek vysazuji cokoliv. Bylo by
vhodné, aby stavebni ufady na uvedeny problém dohlédly a zajistily

v podminkach svych rozhodnuti piehlednost rozhledovych ploch.

Podle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (v pozdéjsim
znéni) vykonavaji statni dozor na komunikacich prislusné stavebni
urady.

Pevné piekazky v okoli komunikace

Pevnych prekazek je v okoli pozemnich komunikaci opravdu hodné. Z
poslednich bezpec¢nostnich inspekei vyplynulo, Ze z celkového mnoz-
stvi zjisténych deficitii je celych 30 % pevnych prekdzek a cca

14 % reklamnich zatizeni. Z analyzy dopravnich nehod, které skoncily
narazem na pevnou prekazku bylo zjisténo, Ze nejméné 62 % z téchto
nehod byly narazy do stromu. Pokud vozidlo nejprve narazi do jiné
prekazky a poté do stromu, tak je evidovan jen naraz do prvni prekdz-
ky napt. do svodidla.

Ptitom je tfeba zdliraznit, ze kmen stromu (taktéz nosnd konstrukce
reklamy nebo sloup elektrického vedeni) je mimoradné destruktivni
prekazka, protoze veskera energie narazu se soustfeduje jen na malou
sty¢nou plochu a karoserie se nasledné borti proti pohybu osadky
vozidla.

Obr. 1 Celni néraz vozidla do stromu — rozbité éelni sklo v misté dopa-
du hlavy ridice.

MR SN 3 Bt B T
Obr. 2 Bo¢ni ndraz automobilu do stromu - na boku neni deforma¢ni
z0na.

Neékteré pevné prekazky jsou zaroven prekazkami v rozhledu. O téch je
pojedndno vyse. Ostatni pevné prekazky jsou ¢asto nosné konstrukce
reklam, nebo propustky na ktizovatkach, sjezdech nebo samostatnych
sjezdech.

Obr. 3 Narazy do konstrukce propustkt (kfizovatky, sjezdy, samostatné
sjezdy).

Obr. 4 Nevhodna nosna konstrukce reklamniho poutace.
Pevnou prekazkou mize byt napt. i plot.

Obr. 5 Celkem vhodna konstrukce plotu.

STRANA 12



A\Y
\
{4

BESIP ZPRAVODAJSKY OBCASNIK

DOPRAVNI ,OPACKO~“

Jizda v pruzich mimo obec
Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
§12

(1) Jizda v jizdnich pruzich - Mimo obec se na pozemni
komunikaci o dvou nebo vice jizdnich pruzich vyznace-
nych na vozovce v jednom sméru jizdy jezdi v pravém
jizdnim pruhu. V ostatnich jizdnich pruzich se smi jet,
jestlize je to nutné k objizdéni, predjizdéni, otaceni nebo
odbocovani.

(6) Na pozemni komunikaci o tfech jizdnich pruzich
vyznacenych na vozovce v jednom sméru jizdy smi ridi¢
prejizdét z levého jizdniho pruhu do stfedniho jizdni-
ho pruhu jen tehdy, neohrozi-li fidice prejizdéjictho do
stfedniho jizdniho pruhu z pravého jizdniho pruhu; ob-
dobné se postupuje pri prejizdéni z levych jizdnich pruhi
do stfednich jizdnich pruht na pozemni komunikaci o
¢tyfech a vice jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce.
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Partnefi ¢tvrtého ro¢niku Dopravni snidané

GENERALNI PARTNER TENTO PROJEKT JE REALIZOVAN ZA POUZITI
PROSTREDKU ,FONDU ZABRANY $KOD CESKE
KANCELARE POJISTITELU".

P KP

ArcelorMittal Serth kmroiw pegnris

S —— \az Mest a op/
‘O‘ 4‘4‘/“—"’3’&1 = ASOCIACE KRAJU p !

Ministerstvo d A - ’
; e ey V \\\ll/ CESKE REPUBLIKY Mo
BESIP REDITELSTVI CESKE REPUBLIKY

SILNIC A DALNIC CR

stdi /4 D DEKRA

STATNI FOND DOPRAVI BEZPE(‘N“S‘"
INFRASTRUKTURY J| AY

AVMOXOZ o= ST SIVERTON RSE

MONITORING STAVU SILNIC 1.0, !
GENERALL DYNAMIC FUTURE s.ro. Project 0.

S
9
N
M\
N
\ -
cz=Z
o
D)

Pohybujeme se v reklamni branzi pres 15 let. Mame za sebou televizni dokumenty, korporatni " ‘...
profily, televizni reklamy. Rozsahlé multimedialni projekty. Weby. Grafiku. Typografii. Tiskoviny. 00 7'y @
Reklamni kampané. 0 ‘
Jsme nespoutani, kdyz tvorime. Peclivi, kdyz realizujeme. Spokojeni, kdyz dokazeme splnit . . .
naro¢né pozadavky nasich zakaznika. ec h opIX
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