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Bezpecnost
jako poslani

ROZHOVOR

Ing. Martin Faraf
vedouci samestatného oddéleni Besip

Otazka: Kdy a proc¢ jste se zacal zajimat o
dopravu?

M. Faré¥: K bezpecnosti silni¢ni dopravy
jsem se dostal pomérné ndhodou, a to az na
konci studia na vysoké skole CVUT, Fakulté
dopravni. Tehdy jsem studoval obor automati-
zace v dopravé a telekomunikacich. Vice jsem
se zajimal o pocitace a GIS systémy, bavila mé
pocitacova grafika, programovani a internet.
V tu dobu mé ale soucasné ¢im dal vic lakalo

a bavilo samotné fizen{ aut i motorek. Vzhle-
dem ke svému véku jsem uz tehdy najezdil
mnoho kilometri a setkdval jsem se s ptipady,
nad kterymi ztistavala hlava stat. Tehdy jsem si
naplno uvédomil, Ze lidsky faktor je alfa a ome-
ga vSech problémt na silnici. A protoze jsem
preferoval préaci radéji mimo kancelaf, venku

v terénu, rozhodl jsem se zkusit najit praci,
trochu mimo obor. Zacal jsem pracovat jako
instruktor v autoskole a zacal své zkusenosti
predavat ostatnim. Zacinal jsem v jedné praz-
ské autoskole jako ucitel na motorce a nasledné
dalsich druzich vozidel. A osud tomu chtél, Ze
jsem se nakonec stal majitelem této autoskoly.
Otazka: Jakého nejvétsiho uspéchu jste bé-
hem své kariery dosahl - z hlediska dopravy
abezpecnosti?

M. Fara¥: Pokud bych zminil néco jiného nez
BESIP, tak by to nebyla pravda. Nechci a nemo-
hu opomenout své za¢atky v autoskole. A pro-
toZe jsem bral, a stale beru, svoji praci vazné,
chtél jsem ji opravdu délat jinak. Prichazel jsem
vzdy jako jeden z prvnich s novymi modernimi
prvky vyuky, dopliikovymi zptisoby vycviku,

a tak déle. Pravé uspésnou pripravu nékolika
stovek zaku do ostrého provozu povazuji za
dobrou $kolu pro mne samotného, ale také
jako skvélou ptipravu na to, co délam ted. Ma
soucasna prace v roli vedouciho samostatného
oddéleni BESIP je naplnénim snu, mit moznost
néco ménit, a délat néco pro bezpe¢nost na na-
$ich silnicich. Védél jsem, Ze z pozice instruk-
tora a majitele autoskoly zakon, a predevs§im
mysleni lidi ve vétsi mife tézko zménim. Kdyz
se pak naskytla moznost jit na BESIP, nevahal
jsem ani vtetinu, a déldm, co je v mych siléch...

Otazka: Na ¢em aktualné pracujete?
M. Farai: Momentalné pracujeme na ptipra-
vach kampané spojené s tématem viditelnosti.
Je to jedno z témat, které Ceskou republiku
nejvice trapi ve vztahu k tragickym nehodam
chodci. Leto$ni prazdniny jsou ve vztahu
k chodctim tragi¢téjsi nez lonské, zemtelo
0 14 chodcti vice nez v roce 2014. V soucasnos-
ti predstavujeme projekt — kamparn - s nazvem
,»DEIas to taky!, na kterou jsem hodné pysny,
a povazuji ji za své prvni velké dilo. Jedna se
o0 hodnotovou kampan namifenou na emoce
rodic¢u, kteti davaji détem $patny priklad
chovani v silni¢nim provozu. Tvrdime, Ze
zaklad toho, jak se v budoucnu budeme na
silnici chovat, je v rodiné. Proto jsme se pro
podobny projekt rozhodli. Tim ale nekon¢ime.
Chystame fadu projekti, které cili na predskol-
ni vychovu v matefskych $kolkach, dale pak
letos predstavime i nové vyukové materialy pro
dopravni vychovu na zakladnich $kolach. Na
pristi rok mame v planu pfijit s prazdninovou
kampani, kterd se zabyva hlavnimi pfi¢inami
letnich nehod. Dalsi velmi diilezitou agendou
BESIPu je ti¢ast na dvou pracovnich skupindach.
Prvni ma za tikol fesit stéZejni nedostatky
soucasné legislativy, a to jak v pravidlech pro-
vozu nebo sankéné motivacni systém, ale také
systém vzdélavani, a jiz zndmé téma fidi¢aku
na zkousku.
Otazka: Zminil jste dopravni vychovu na
zakladnich $kolach, co by se mélo v tomto
ohledu zlepsit?
M. Farai: V soucasné chvili ptichdzime
s novymi a modernimi vyukovymi materialy,
Pokracovani na str. 2

ZA 1. POLOLETIM
DS V ROCE 2015
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V leto$nim roce probiha jiz 3. ro¢nik Doprav-
nich snidani s BESIPEM. Tento 3. ro¢nik je
momentdlné jiZ za svou polovinou a mé za
sebou 7 Dopravnich snidani, které probéhly
v Moravskoslezském, Usteckém, Olomouc-
kém, Pardubickém, Jihoc¢eském, Kréilo-
véhradeckém a Plzeniském kraji. Snidané
ve zbylych krajich Ceské republiky budou

Pokracovéni na str. 3

Informace k

V listopadu 2008
vysel v Silni¢nim
obzoru ¢lanek

s nazvem: Podce-
néné nebezpeci

= stromil a podob-
nych pevnych
prekazek na
okraji silnic.

V tomto ¢lanku
byla podrobné

: popséana nebez-
pecnost stromil - pevnych prekazek v blizkosti
komunikaci véetné nasledkd na zdravi. V dub-
nu 2010 vyslo v Silni¢nim obzoru pokracovani
tohoto tématu, ve kterém byl uveden vyvoj
nehod narazem do stromu a nésledky téchto
nehod. Z rozboru statistiky vyplynulo, Ze podil
nehod se smrtelnym nasledkem nebo ublize-

stromu

nim na zdravi narazem do stromu (jako pevné
prekazky) je cca 20 % kazdoro¢né - v priiméru
15 nehod denné! Ze souboru cca 1100 znalec-
kych posudki (podrobnych feseni jednotlivych
nehod) bylo dale odvozeno, Ze dalsich cca

15 % nehod (nedénim prednosti) je iniciovano
okolnosti, Ze fidi¢ v rozhodujicim okamziku
nemd dostate¢ny rozhled pres vzrostlou vege-
taci (kefe nebo fadu stromtl, které tvoii zakryt
apod). Stromy tedy maji podil (spoluticastni se)
ptiblizné pti tfetiné nehod - vétsinou s nasled-
ky na zdravi.

Na zakladé téchto poznatki svolal v bieznu
2010 predseda sekce bezpe¢nosti VTS schuzku,
na kterou pozval zastupce nékolika organizaci
zabyvajicich se Zivotnim prostfedim s cilem
najit oboustranné prijatelné reseni.
Pokracovani na str. 6
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ale i s dal$imi produkty jako jsou vyukové
videospoty, které maji byt zakladem pro $kolni
vyuku. Jejich podstatou je vyvolat debaty mezi
ucitelem a zéky na dané téma. V letosnim roce
jsme dokondili dalsich 6 dilu, které doplnily
prvnich 6 z roku 2013. Dopravni vychova byla
zavedena povinné od z&f{ roku 2013. Je soudds-
ti riznych vyucovacich predméti a kontroluji
se spise vystupy podle SVP (8kolni vzdélavaci
program). Domnivam se, Ze ke zvyseni kvality
dopravni vychovy by pomohl samostatny pred-
mét, ktery by byl doplnén i o jiné preventivné
vzdélavaci predméty.

Za dalsi dulezity prvek povazujeme ucast déti
v rdmci 4. ro¢niku ZS na dopravnim hfisti, kde
déti absolvuji 5 hodin teorie a nasledné 5 hodin
praxe. O Ucasti déti na dopravnim htisti rozho-
duje feditel prislusné gkoly a ucast se pohybuje
kolem 80%, je tedy, co zlepSovat.

Oblast, kterd je momentdlné bez pokryti, a pfi-
tom se jedna o nejrizikovéjsi skupinu ucastnikil
dopravnich nehod, jsou stfedni $koly. Zde pri-
pravujeme zdsadni programy, které se zaméri
na vzdélani teenagert takovou formou, ktera
pro né bude zajimavd, a budou ji akceptovat.

V neposledni fadé je hlavnim tkolem BESIPu
zajistit koordinaci téchto ¢innosti mezi statni
spravou, samospravou, slozkami policie, orga-
nizacemi a neziskovymi spole¢nostmi i jinymi,
které se na vzdélavani podileji.

Otazka: Jaky je Vas nazor na stavajici
dopravni infrastrukturu v CR?

M. Fara¥: I tady je podle mého, co zlep$ovat.
Nejen, Ze na silnicich chybi naptiklad vodo-
rovné dopravni znaceni, ale nékde i svislé. Na
mnoha mistech je dopravni znaceni neptehled-
né nebo naopak chybi. Existuje mnoho ktizo-
vatek s nespravnymi rozhledovymi poméry, ale
i zelezni¢nich prejezdd, které jsou pro fidice
neprehledné. Otazkou je, zda na kvalitni silnici
nebudou mit néktefi ¥idici pocit, Ze si mohou
dovolit mnohem vice nez na té rozbité. Zazna-
menal jsem podobné nazory nékterych fidic,
poté co stravili dovolenou na rakouském nebo
italském asfaltu v alpskych oblastech.

Otazka: Na kterou stranku z oblasti
bezpecnosti je potfeba se nejvice zamérit -
infrastrukturu, lidsky faktor nebo vozidlo?
M. Farai: I s prihlédnutim k tomu, co jsem
zminil pred chvili, bych si protifecil, pokud
neoznadim za nejdtilezitéjsi lidsky faktor. Je
pravda, Ze kvalitni silnice je zaklad pro dobrou
prilnavost pneumatiky, ktera je dtilezita pro
bezpecnou jizdu, stejné tak je nepopiratelné, ze
moderni prvky aktivni a pasivni bezpecnosti
vozidel se nemalou mérou podileji na snizeni
tragickych nasledka dopravnich nehod. Ale
pokud by se ndm podafilo presvédcit spolec-
nost o zméné zptisobu mysleni nad bezpec-
nosti provozu, domnivam se, Ze by dopravni
nehodovost klesla 0 60-70%. Podle mého
nazoru na silnicich chybi vzdjemnd ohledupl-
nost, pochopeni, Ze ne vsichni chtéji porusovat
pravidla, protozZe se jim to pravé hodi. Chybi

respekt k autoritdm. Pro mnoho lidi jiz neni
pokuta za dopravni prestupek odstrasujici.
To vSechno ale neni jednoducha uloha o jed-
né neznamé. Jedna se o komplexni zménu
celého vzdélavaciho systému, kdy smrt v do-
pravé nesmi byt chdpana jako bézna soucast
denniho déni. K podobné zméné je nutné
zapojit nejen rodinu a $kolu, ale i ostatni
subjekty, které se podileji na celém fetézci
vzdélavani. Je to i o pristupu médii. Vim, ze
to mozna nékoho zarazi, ale zatimco tragické
nehody vlaku na Zelezni¢nim ptejezdu u
Studénky byla plna média prakticky tyden,
jen pod carou se objevilo, Ze o den pozdéji
zemfelo na nasich silnicich 10! lidi. Dv¢é
nehody toho dne si pak vyzadaly stejny pocet
obéti jako tragédie ve Studénce - tfi.
Otazka: Jak vidite vyvoj dopravy v bu-
doucnosti, Ffeknéme za 20 let?

M.FaraF: Vérim, Ze velmi brzy se zaénou ob-
jevovat sériové vyrabénd autonomni vozidla.
Je to logicka cesta, zvlasté pokud je lidsky
faktor v drtivé vétsiné pri¢inou dopravnich
nehod. Resenim je pravé lidsky faktor z do-
pravy vyloudit. Alesponi co se motorovych
vozidel ty¢e. Na druhou stranu je mozné, Ze
pii tempu rozmachu modernich technologii
v posledni dekadé bude vse jinak dfive nez
za zminénych 20 let.

Dékuji za rozhovor
-red-

DOPRAVNI ,OPACKO~“

BPU

Jedna se o bezpe¢nostni protismykovou Upravu (zkracené BPU) povrchl vozovek. Zakladni funkci BPU je

zkraceni brzdné drahy vozidel, zvyseni stability vozidla v nebezpecnych uUsecich.

ZLUTA CARA

ZVYRAZNENI SDZ

Podkladni fluorescencni félie, zlutozeleny retroreflexni podklad pro zvyraznéni symbolu nalepené dopravni znacky. Tvofi
kontrastni plochu a zvy3uje viditelnost dopravni znacky v terénu ve dne, za snizené viditelnosti a v noci.

PREDNOST ZPRAVA

PRECHOD PRO CHODCE JE DAN UZ POUZE VDZ
Svislé dopravni znacky prechod pro chodce ma doplnovat vodorovné dopravni znaceni V7 (zeb-
§ ra) na mistech, kde by jej fidi¢ neocekaval - pro bezpecnost se ovsem uZiva téméf vzdy.

Tedy pro osvézeni: § 22 zdkona ¢. 361/2000 Sb. ,Jizda kfizovatkou”

(1) Ridi¢ prijizd&jici na kfizovatku po vedlejsi pozemni komunikaci ozna¢ené dopravni znackou, Dej pred-
musi dat prednost v jizdé vozidlim nebo jezdclim na zvita-
tech prijizdéjicim po hlavni pozemni komunikaci nebo organizované skupiné chodcti nebo priivodcdim

14

nost v jizdé!" nebo,Stuj, dej prednost v jizdé

14

hnanych zvitat se zvifaty prichazejicim po hlavni pozemni komunikaci.
(2) Nevyplyva-li prednost v jizdé z ustanoveni odstavce 1, musi dat fidi¢ prednost v jizdé vozidlim nebo
jezdclim na zvitatech prijizdéjicim zprava nebo organizované skupiné chodct nebo privodciim hnanych v ;

zvirat se zvifaty prichdzejicim zprava.

' Zluté ¢ara na stavbé silnice je do¢asné znaceni, které se méni dle potfeb a slouzi
k vedeni jizdniho pruhu. Pokud by se mélo objevit vice Zlutych car, nebo skoncit platnost Zluté, musi se zacer-
nit. V misté se nesmi zastavit, ale ne kvuli zluté znacce, ale kvdli Sitce vozovky.

w
(4
W
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Pokracovani ze str. 1
probihat v pribéhu z&fi az prosince leto$ni-
ho roku. Oblibenost Dopravnich snidani je
stale velkd a kazdym novym ro¢nikem roste.
Ptikladem muiZe byt letosni rekordni uicast
na Dopravni snidani v Moravskoslezském
kraji, které se zucastnilo vice nez 120 osob.
Jednim z klicovych problémt, které na
leto$nim ro¢niku Dopravnich snidani
zaznivaji, je nekoncep¢ni feseni bezpecnosti
v silni¢nim provozu v Ceské republice. Po-
vzbuzujici informaci z leto$nich Dopravnich
snidani tedy je, Ze v zafi leto$niho roku se
ma znovu po dvou letech a tfech mésicich
kone¢né sejit nové vznikajici Rada vlddy CR
pro oblast bezpecnosti silni¢niho provozu.
Nezahéli ani RSD CR, které v leto$nim roce
ustanovilo novy poradni organ svého gene-
ralniho reditelstvi, jehoz ¢lenem je i BESIP.

Moravskoslezsky kraj

V druhém bloku doslo k velmi plodné diskuzi
nad konkrétnimi rizikovymi misty. P¥itomni
odbornici se velmi aktivné zapojovali do dis-
kuze a snazili se se zaujetim dospét k zavéru,
ktery by byl co nejefektivnéjsi k vynalozenym
prostredkiim a zachranénym zivottim.

Smérovy oblouk na silnici 1/45 nedaleko
Loucek u Zatoru

Smérovy oblouk malého poloméru na

okraji zastavéného tizemi na dvoupruhové
silnici I. ttidy. Opottebovany povrch vozovky
v kombinaci se zhor§enymi povétrnostnimi
podminkami tvotil zaklad pro vznik doprav-
nich nehod.

Navrh opatfeni:

1.) Ovéteni protismykovych vlastnosti
vozovky

2.) Uprava pii¢ného sklonu, obnova krytu
vozovky

3.) Aplikace bezpecnostni protismykové
upravy

4.) V misté prekdzek instalace svodidel

Pitechody pro chodce na silnici 1/58 ve
Frenstaté pod Radhostém

Prechody na ¢tyt pruhové smérové nedélené
komunikaci v intravilanu nevyhovuji svou
délkou souc¢asnym pozadavkiim bezpe¢ného
prechodu pro chodce. Jeden z prechodii nema
navazujici chodnikovou plochu a druhy pre-
chod prochazi zalivem autobusové zastavky.

Tento poradni orgédn si stanovil jako jeden
ze svych tkold fesit i opatfeni navrzena

v ramci Dopravnich snidani s BESIPEM na
komunikacich ve spravé RSD CR.

Leto$ni ro¢nik Dopravnich snidani je

opét setkanim $pickovych odbornikd na
dopravni infrastrukturu, dopravni inzenyr-
stvi a bezpec¢nost dopravy. V ramci 2. bloku
konference probihd znovu predstaveni
dalsich rizikovych a nehodovych lokalit

z jednotlivych kraj tak, jak byla pro letosni
ro¢nik Dopravnich snidani vytipovana po-
licisty z odboru sluzby dopravni policie ve
spolupraci s krajskymi koordinatory BESIP.
V 1. poloviné leto$niho ro¢niku bylo na
Dopravnich snidanich predstaveno celkem
23 dalsich rizikovych a nehodovych mist,
odlisnych od mist probiranych na Doprav-
nich snidanich v loniském roce.

Navrh opatieni:

1.) Vybudovani délicich ostravka

2.) Zajisténi odpovidajicich pristupovych
ploch a bezbariérovych tprav véetné nasvét-
leni

3.) Uprava $itkového uspoiadéni mimo
prechody pomoci vodorovného dopravniho
znaceni

4.) Pti zachovani poctu pruhi vystavba své-
telného signaliza¢niho zafizeni s poptavkou

Predstavené feseni bylo zt¢astnénymi shle-
dano jako nejnutnéjsi pro zajisténi bezpec-
nosti chodct na pfechodech. SniZeni poctu
jizdnich pruhti vzhledem k intenzité provozu
v iseku nerozporuje s normou, kterd fesi
pocet jizdnich pruht vzhledem k intenzité
provozu. Nicméné feseni oddéleni

jizdnich smért mimo prechody pro chodce
pomoci vodorovného znaceni (V13a, do-
pravni stiny) umoznuje nerusené projizdéni
s naslednymi neptedpokladanymi pohyby
vozidel. Nejvhodnéjsi pro uvedeny usek je
koncep¢ni a komplexni feseni zahrnujici
fyzické oddéleni jizdnich sméru, Gprav nava-
zujicich chodnikovych a nastupistnich ploch,

(A1) Souéasna situace

s moznym zahrnutim pruhu pro cyklisty. V
pripadé kfizovatek s mistnimi komunikacemi
vyuzit prostoru pro vytvoreni odbocovacich
pruht. Komplexni feseni je ovéem ¢asové i
cich ostriivki s odpovidajicimi navazujicimi
chodnikovymi plochami nebo svételného
signaliza¢niho zafizeni s poptavkou.

Na téchto mistech Setfila Policie CR v ob-
dobi let 2009 - 2014 pies 600 dopravnich
nehod s celkovymi nasledky 19 usmrce-
nych osob, 41 tézce zranénych osob a 205
lehce zranénych osob. Celospolecenské
naklady se u téchto mist daji spocitat dle
metodiky Centra dopravniho vyzkumu
v.v.i. na ¢astku presahujici 650 miliona K¢!
Je tedy neustale nutné o rizikovych a ne-
hodovych mistech na komunikacich v CR
hovotit, navrhovat u nich opatteni zvysujici
bezpecnost a snazit se prosadit jejich reali-
zaci. I toto je jeden z hlavnich cilt Doprav-
nich snidani s BESIPEM.

Pojdme se tedy podivat na nejzajimavéj-

$i mista jednotlivych kraju, u kterych se
nejvice na Dopravnich snidanich diskuto-
valo, nebo se u nich opatfenti jiz podatila
realizovat.

pvané reseni

Ustecky kraj

Usek silnice 1/13 v Jilovém - Martinévsi
Rizikovost tohoto tGseku vytvari zména
smérového vedeni silnice a blizkost vodniho
toku s velkym vy$kovym rozdilem (vozov-
ka-hladina). Castym nasledkem dopravni
nehody je zde pad vozidla do Jilovského
potoka. Pfi padu vozidla do potoka mtze
dojit k utonuti fidice, nebo prepravovanych
osob, ale také zde pti nehodéach dochézi

k tniku provoznich kapalin do potoka a tim
k ekologickym $kodam. Jiz v minulosti byl
dopravnim inspektoratem podan navrh na
osazeni silni¢niho svodidla podél opérné zdi
Jilovského potoka.

Navrh opatreni:

1.) Ovéfeni protismykovych vlastnosti
vozovky

2.) Ptipadné aplikace bezpe¢nostni protismy-
kové tpravy

3.) V misté soubéhu s tokem instalace svo-
didel

Opatieni vyplyvajici z diskuze:

1.) Umisténi zachytného systému - pro zabra-
néni padu vozidel do vodniho toku

2.) Aplikace bezpecnostni protismykové
upravy Cervené barvy - vzhledem k zéklad-
nim predpokladiim funkéni komunikace,
ktera by méla mit odpovidajici navrhové
parametry (poloméry, sklony), vlastnosti
povrchu a vybaveni (znaceni).
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(B2) Navrhované resé

Olomoucky kraj

K¥izovatka silnic u Stépanova

Jednd se o pruse¢nou kizovatku silnic III. tfid
mimo obec (I11/44613 severojizni spojnice
obci se 11/446 déle na Olomouc a I11/4468

spojnice se silnici 1/46 ve sméru na Sternberk).
Ktizovatka se nachdzi mezi dvéma zastavény-
mi ¢astmi obci a v blizkosti ni je vybudovana
spole¢na stezka pro chodce a cyklisty. Rychlost
je zde snizena na 70km/h a rozhledové pomé-
ry jsou dostacujici. Nebezpe¢nymi prvky kii-
zovatky jsou dlouhé primé useky vétvi a z toho
souvisejici zdanliva psychologicka prednost
Fidi¢a ze vSech sméri, i kdyZ prednost nemaj,
blizkost komunikace pro pési.

Navrh opatreni:

1.) Zdaraznéni snizeni dovolené rychlosti,
tfeba i vodorovnym dopravnim znacenim
2.) Vytvofeni smérovacich ostrivka pred
ktizovatkou

3.) Podpora méfenim rychlosti

Posledni vyvoj mista je takovy, Ze se dopravni
inspektorat vyjadril k navrhu tpravy doprav-
niho znacdeni v této ktizovatce, kde hlavné na
vedlej$ich vétvich zmizi znacenti ,,Dej pfednost
v jizdé* a nahradi je ,,Stopky*, bude zde umis-
téno znaceni ,,Opticka psychologicka brzda®,
bude zde realizovana bezpe¢nostni protismy-
kova uprava a dojde zde k doplnéni predbéziné
znacky ,,Stop". Dal$im problémem je zde také
soubéZna stezka pro pési a cyklisty. V ram-

ci projektu byly na komunikaci navrzeny

i svodidla, které by oddélovaly komunikaci od
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stezky pro pési a cyklisty. Bohuzel svodidla do
dnesniho dne nebyla osazena! Obec Stépanov
se priklani k ndzoru, ze by soucasti ktizovatky
mél byt i prechod pro chodce, ktery by spojo-
val pési trasu mezi obci Stépénov a mistni ¢4sti
Brezce.

(C1) Souéasna situace

(C2) Navrhované reseni

Pardubicky kraj

KFizovatka na silnici 1/2 ve Starych
Civicich

Jedna se o kiizovatku silnic /2 a 111/32228
na zagitku obce Staré Civice ve sméru od
Pardubic. Hlavni komunikace je zde ve smé-
rovém oblouku, vétve vedlejsich komunikaci
jsou na hlavni komunikaci napojeny na
nékolika mistech a sviraji s hlavni komuni-
kaci nevhodny thel napojeni. Ktizovatka
ma zakladni vodorovné dopravni znaceni,
verejné osvétleni je jen po jedné strané
komunikace. Nebezpe¢nymi vlivy, kte-

ré ovliviiuji nehodovost na tomto misté,
jsou velky pocet koliznich bodi, celkova
rozlehlost a slozitost ktizovatky, nevhodné
uhly styku jednotlivych vétvi kfizovatky,
umisténi reklamnich zafizeni v ochranném
pasmu komunikaci.

Navrh opatieni:
1.) Uprava usporddani kiizovatky Stykové
x Okruzni

AU

" : (E2) Soucasna situace

f(EZ) Navrhované rFeseni

Jihocesky kraj

Usek silnice 11/157, Borovany

Jedna se o tsek silnice I1/157 mezi Borovany
a mistni ¢asti Dvorec od km 37,6 do km 38,3.
V tomto tseku je vice protismérnych obloukt
o malych polomérech. Klesani komunikace je
ve sméru staniceni. Rizikovy tsek se nachazi
na predélu lesniho porostu a volné zemédélsky
vyuzivané krajiny. Komunikace zde mostem
prekonava vodni tok feku Stropnici.
Nebezpeénymi vlivy zde jsou nahld zména
vyskového a smérového vedeni, nekomfortni
$ifkové usporadani (nejen v prostoru mos-
tu), pevné prekazky v blizkosti komunikace
nechranéné silni¢nimi svodidly, rozhrani

lesa a volné krajiny, absence vodorovného
dopravniho znaceni, prekazky v rozhledu,
mikroklimatické podminky souvisejici s lesnim
porostem a piekondvanym vodnim tokem.
Navrh opatieni:

1.) Rozifeni mostu pro obousmérny provoz

s oddélenim pési a cyklo dopravy

2.) Uprava trasovéani v klesani

3.) Lavka pro pési a cyklisty podél mostu

4.) Snizeni rychlosti ve sméru klesani na 70km/h
5.) Pevné prekdzky ve sméru klesani odstranit
6.) Instalovat zachytny systém s odpovidajici
krajnici

7.) Pevny prechod ze silni¢niho svodidla na
most

8.) Vodorovné znaceni - vodici, ptipadné délici
cary

Neni to lehce fesitelné misto. Idedlni stav by
byl, pokud by se podatilo odstranit pevné
prekazky - stromy podél komunikace. Néraz
do stromu je vétsinou pii dopravni nehodé
kriticky. Uprava tohoto tiseku komunikace je i
podle spravce komunikace slozitd a v nékterych
ptipadech i nerealnd, Most je kamenny a uzky.
V roce 2006 byl zrekonstruovan a je pamatko-
vé chranén. Spravce komunikace s mostem v
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zasadé neni schopen udélat viibec nic. Co se
tyka stromt podél komunikace, zastava spravce
komunikace ndzor, Ze u takto vyznamnych
komunikaci stromy podél komunikace nemaji
byt. Spravciim komunikaci ale ve vétsiné pripa-
dti povoleni ke skéceni neni vydano. A pokud
jiz je povoleni na skdceni vydano, ozvou se
rtiznd ekologicka sdruzeni, kterd proti vykaceni
stromi bojuji. Svodidlo se v useku komunikace
dle spravce komunikace kvuli $itkovym pomé-
rtim a krajnici nevejde. Napojeni svodidla az
na most bude spravce komunikace zvazovat.

V leto$nim roce by dle spravce komunikace
mélo dojit také k obnové vodorovného doprav-
niho znaceni na celé silnici I1/157. Dulezité

je, aby komunikace méla vodorovné dopravni
znadeni a smérové sloupky. Ridi¢ by mél ztetel-
né vidét trasu komunikace, kterou projede za

8 - 10 sekund. 1/3 nasledki dopravnich nehod
je ovlivnéna zeleni kolem komunikaci a je
nezbytné toto zacit resit. Pokud se jiz podati
strom u komunikace vykécet, nesmi se na
stejné misto vysadit novy strom!

Kralovéhradecky kraj

Usek sinice 1/35 u Ostroméie

Jedna se o usek silnice I/35 v km 79,8 - 80,8,
krétce v intravilanu a nasledné v extravila-
nu. Ve sméru stanic¢eni na vyjezdu z obce

Ostromér po piejeti Zelezni¢niho prejezdu
nasleduji dva protismérné smérové oblouky,
po nichz nasleduje cca 300 m rovinka s rela-
tivné vétsim stoupanim, po némz nasleduje
levy smérovy oblouk a nasledné silnice vede
v pi{mém sméru po roviné. Uprava provozu
je zde za pomoci svislého dopravniho
znaceni ve vztahu k oznaceni Zelezni¢niho
provozu, zakazu predjizdéni a tvorbé kolon.
Navrh opatieni:

1.) Odleh¢eni dopravy

2.) Zvyraznéni smérového vedeni

3.) Upozornéni na rizikovy usek

(D1) Soucasna situace

V useku se stavaji nehody i se zveri a urcité
by stalo za to v iseku resit odrazece zvére,
které by alespon snizily riziko nehod se
zvéti. Pokud by tsek snesl néjaké oznaceni,

tak urcité radné oznacit vodorovnym
dopravnim znacenim v celé délce.

Tento rizikovy tsek je na komunikaci
spojujici Hradec Kralové a Liberec, tudiz
tranzitni. Tato komunikace je celd (kromé
obci) s nadstandardnim $ifkovym uspora-
dénim, pouze v tomto asi 2 km rizikovém
useku je ndhle ztZena a jsou na ni smérové
oblouky. Na celé komunikaci jinak zuzeni

a obdobné smérové oblouky nejsou. Dalkovi
fidi¢i jsou pak $patné upozornéni na to, Ze
projizdéji usekem, ktery mad jiné parametry,
nez kterym doposud projizdéli.

V useku se pred zelezni¢nim prejezdem
také Casto tvori kolony vozidel, které jsou
zont. Ptijizdéjici fidi¢i na moznost tvorby
kolony nejsou nijak upozornéni a vznika
tim dalsi rizikova situace. U tohoto mista se
tak nabizi vytvoreni bezpe¢nostni inspekce
a provéreni rizik pfimo na misté pochtizkou
v terénu.

(D2) Navrhované resent

Plzensky kraj

Kiizovatka silnic 1/22 a 111/0222a u Koutu
Jde o stykovou ktizovatku silnic 1/22 a silnice
I11/0222a v extravilanu. Je zde rovinaty terén,
silnice I/22 je ve smérovém oblouku s velkym
polomérem (ve sméru jizdy od mésta Kdyné).
Nejvyssi dovolend rychlost na silnici I/22 je 90
km/h.

Névrh opatfent:

1.) Ztizeni levého odbocdovaciho pruhu na
hlavni komunikaci

2.) Uprava vedlejsi vétve (VDZ + balisety nebo
ptimo stavebné)

3.) Upln4 ptestavba kiizovatky

: i ] (G1) Soucasna situace
Z kolizniho diagramu tohoto mista je zfejmé,
ze zde pti nehodach fidi¢i nedodrzi bezpec-
nou vzdalenost za odbocujicim vozidlem
vlevo, které stoji a dava prednost protijedou-
cim vozidlim. A ve snaze vyhnout se pak

tomuto odbocujicimu vozidlu, se vyhybaji do
protisméru. Cely problém kiizovatky je tedy
vztah pti odboceni vlevo z hlavni komunika-
ce. Problémem je také napojeni kiizovatky,
kdy ktizovatka umoziiuje odboceni z hlavni
komunikace ve vys$ich rychlostech, fidi¢i pfi
odboceni nemusi sniZovat rychlost. P¥ipojeni
ma asi 50 m a ktizovatka je rozlehla.

Levnym fe$enim tohoto mista by mohlo byt,
kdyby se v misté odboceni rozsifila krajnice

v rozsahu nezbytné nutném k objeti stojiciho
vozidla, tak by dojizdéjici vozidlo mélo $anci
snizit rychlost a vyhnout se stojicimu vozidlu
zprava. Dal$im problémem tohoto mista je pak
uhel napojeni vétvi ktizovatky, kdy z konstruk-

7 20 B (G2) Navyhované fesent
ce vozidla m4 Fidi¢ vyhled z vozidla 90° +/- 15°
na obé strany (+/-15° déla vyklonéni se fidice
k volantu). Aktualni napojeni vétvi ktizovatky
v tomto rizikovém misté nedovoluje Fidic¢i
v koncovém postaveni na vedlejsi komunikaci

pred kiiZzovatkou z mista fidi¢e zhlédnout pro-
voz na hlavni komunikaci. Poloha navrzeného
ostrivku s balisety na vedlejsi komunikaci

by se musela ovérit obalovymi kiivkami, tak
aby kfizovatkou mohla projizdét i ndkladni
vozidla.

Tento vycet rizikovych a nehodovych mist
neni rozhodné kompletnim seznamem

mist probiranych na Dopravnich snidanich

s BESIPEM v leto$nim roce. V$echna rizikova
a nehodovd mista, ktera se na Dopravnich
snidanich v leto$nim roce probirala, najdete
na internetovych strankach www.dopravnis-
nidane.cz, kde najdete i kompletni vystupy

z jednotlivych Dopravnich snidani a doku-
menty ke stazeni.

Co napsat zavérem. Vy¢et rizikovych a ne-
hodovych mist probiranych na Dopravnich
snidanich s BESIPEM je zna¢né rozdilny
ainavrzend opatfeni u nich se li$i. Neda se
tedy jednoznacné fici, ze konkrétni typ mist je
v Ceské republice na komunikacich rizikovy.
Presto si dovolime jakysi zdkladni sumar
problémti na nasich komunikacich udélat.
Tyto problémy se na Dopravnich snidanich

u rizikovych a nehodovych mist stale opakuji.
» Mnoho prechodt pro chodce na nasich
komunikacich jiz nespliiuje sou¢asné normy
(délka prechodu pres nékolik jizdnich pruht,
chybi délici ostrivky, prechod pro chodce

je samostatné nasvétlen, ale chybi adapta¢ni
svételnd zona pred a za prechodem, atd.).

» Komunikacim chybi zékladni prvky, které by

STRANA 5



~

—___z <
DOPRAVNI SNIDANE S BESIPEM

ZPRAVODAJSKY OBCASNIK CISLO 2/2015

~ ZA 1.POLOLETIM DOPRAVNICH SNiDANi V ROCE 2015

komunikace méla mit (vodici ¢ary, smérové
sloupky, komunikace ¢asto jiz nemaji protis-
mykové vlastnosti, atd.).

« Podél komunikaci jsou ve zna¢né mire pevné
prekazky, prevazné velké stromy, které zne-
moziuji vozidlu pii kritické situaci bezpe¢né
opustit komunikaci.

« Stykové ktizovatky jsou ¢asto rozlehlé se
$§patnym napojenim vétvi. Casto se u takovych
ktizovatek nabizi pfestavba na okruzni kiizo-
vatku, kterd v§ak mnohdy z riznych davodi
neni podporovana.

« Projizdéjici tidi¢i ¢asto v rizikovych a neho-
dovych mistech prekrac¢uji maximalni dovo-

tidi¢t v CR, chybi Castéjsi represe ze strany
Policie CR).

» Mnohdy nové postavend mista na komuni-
kacich vykazuji zvySenou nehodovost (chybi
audity bezpe¢nosti projektovych dokumentaci
téchto mist).

« Podél komunikaci se ¢asto vyskytuji reklam-
ni zafizeni, ktera by méla byt odstranéna, ale
mnohdy chybi vile nechat je odstranit.

Toto zcela jisté neni vycet viech problému na
nasich komunikacich. Pozorny ¢tendt bude
urcité schopen pripojit dal$i. Mnoho riziko-
vych a nehodovych mist se u nds nachdzi na
komunikacich II. a III. t¥id a u téchto komuni-

kaci je nejvétsi potencidl ke snizovani poctu
dopravnich nehod a jejich nésledkd. Je také
zcela nezbytné, aby v CR vznikla jednotna
koncepce pristupu k feseni bezpe¢nosti

na nasich komunikacich. Bezpe¢nost na
komunikacich se musi fidit a fesit jak na
urovni celého statu, tak i na trovni jednotli-
vych krajii, mést a obci a véechny tyto ¢lanky
Fizeni musi byt provazané. Jinak snizeni
nehodovosti a nasledkt dopravnich nehod
u nds nedosdhneme. A snizovani poctu
dopravnich nehod

a jejich nasledku je snad cilem nds véech.
Tésime se na setkani s Vami na pristi Do-

lenou rychlost (celkové chybi lepsi vychova

pravni snidani s BESIPEM ve Va$em kraji!

Mohou se silnice z plastu stat v Indii realitou?

Kdyz slysite slovo ,,plastovy®, obvykle nésledu-
je povytahnuti obo¢i a vrténi hlavy. To proto,
ze v8ichni zname $kodlivé u¢inky pouziti
plastii. Povodné v Bombaji v roce 2005 jsou
krutou pripominkou toho, jak plast dokazal
ucpat kanalizace a opoustél zatopené mésto
témeéf celé 2 dny. Povoden prispéla ke schva-
leni zékazu pouzivani plasti ve mésté. Ale co
kdyby zde existoval zptsob, jak recyklovat
vSechen odhozeny plast a pouZit jej na stavbu
silnic?

Vzhledem k tomu, Ze zemé denné vytvari tuny
plastového odpadu, mohlo by vas napadnout,
ze by se na tento problém mohl nékdo podivat
zblizka, a opravdu! V Bangalore zalozena
spole¢nost nazvana K. K. Plastic Waste Man-
agement vybudovala vice nez 3000 kilometri
silnic za pouziti plastového odpadu. Smisenim plastu s asfaltem
vznikla latka nazvana polymerovany bitumen a pfi pouziti na silni-
cich odolava jakémukoli pocasi a navic ma vysokou trvanlivost.

Tato technologie neni nova a majitel, Rasool Khan, zkouma moznos-
ti vytvoreni takovych silnic v Indii jiz od roku 1996. Prvni zku$ebni

Y
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draha byla vytvorena v roce 2001 a v roce 2009 jiz méli 1200 km
silnice vyrobené z polymerovaného bitumenu. ,,KdyZ jsme poprvé
predstavili tento koncept, byl o néj velky zdjem. Lidé z celého svéta
se prisli podivat, jak jsme dokdzali vyrobit silnice z recyklovaného
plastu.” ekl Rasool.

Technologie neni omezena jen na Bangalore, jak Rasool poukazuje,
zhruba pred ¢tyfmi lety vybudovali 7 km usek ve mésté Hyderabad.
votnost a vodotésnost a pritom cena je stejna jako pri stavbeé silnice
konven¢ni metodou. Indie nevénuje této technologii ptili§ velkou

pozornost, ale holandska stavebni firma zvaZuje tvorbu téchto cest
pro mésto Rotterdam. VolkerWessels a KWS Infra se spojili za
ucelem rozvoje plastovych
silnic pro budoucnost.
Silnice jsou navrzeny tak,
aby byly $etrné k zivotni-
mu prosttedi, a budou po-
staveny z recyklovaného
plastu. Jak muzete vidét
na obrazku, bude zde duta
cast, kterou lze vyuzit pro
potrubi a kabelaz pod
povrchem silnice.

Tyto silnice budou posta-
veny za pouziti mon-
tované konstrukce, coz
znamend, ze mohou byt
postaveny rychle a zajisti
nejvyssi kvalitu prove-
deni. Podle pracovnika

z VolkerWessels jsou A
plastové silnice odolné viici korozi a povétrnostnim vliviim a vydrzi
teploty v rozmezi od -40 do 80 stupni Celsia.

Pouziti plastu na stavbu silnic je jednim ze zptisobi jeho recyklace.
Vzhledem k tomu, Ze tento motiv vze$el z narodni kampané indické
vlady ,Swacch Bharat Abhiyaan (Anglicky: Clean India Mission)* je
nacase, abychom se nad napadem Indut vazné zamysleli.
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Pokracovani ze str. 1

Na schiizce jsem jako
zéstupkyné RSD CR
uvedla informace

o poctech a dusledcich
dopravnich nehod
jako pevnych preka-
zek i jako prekazek

v rozhledu. Dale jsem
uvedla, Ze ndraz do stromu je mimorddné
nebezpeény, protoze vozidlo nardzi celou svou
hmotnosti a setrvaénosti do relativné malé
plochy.

Ing. Svédové (také za RSD CR) nasledné
vysvétlila problémy s vysadbou zelené podél
komunikaci a zdtiraznila zejména tu okolnost,
Ze se vysazuji stromy neptimérené blizko

k okraji vozovky (v rozporu s technickymi
predpisy) véetné platnych predpisti a to

i na mista, kde jejich vysadba zejména neni
vhodna (napf. nové podél vétvi mimourovio-
vych kiizovatek). Problém je v tom, Ze jestlize
odbor Zivotniho prostredi ulozi spravci ko-
munikace zelen nahradit, spravce nemd jinou
moznost, nez zelen vysadit na svém pozemku
a to je, jak vyse uvedeno (a ve zminénych
¢lancich vysvétleno), z hlediska bezpe¢nosti
provozu velmi nevhodné. Navic se (v ramci
$etfeni) silni¢ni pozemky zmensily, protoze

se jiz nedélaji zaobleni hran vykopt a nsypi
a nevykupuje se prostor za zaobleni vykopu

o $ifce 0,6 m pozemku na zasnézky, jako tomu
bylo drive.

Ze zapisu déle uvadim nasledujici: Doc.
Simek ze Zahradnické fakulty Mendlovy
univerzity v Brné uvedl, Ze aktudlné zpraco-
vavaji obdobny dokument pro Jihomoravsky
kraj. Pracovnici CDV prezentovali vliv
zelené na nehodovost silni¢niho provozu,
ale i moznosti FeSeni nehodovych lokalit
pomoci vhodné vysazené zelené. Ing. Borsky
z VU okrasného zahradnictvi v Prithoni-
cich prosazoval predevsim potfebu hledani
prijatelného kompromisu ze véech moznych
uhlt pohledu a zduraznil vyznamnou kraji-
notvornou funkci zelené.

V diskusi pak zejména zaznély nasledujici
néazory uvedené v zapisu takto:

1.) Predevsim potteba diferencovaného
piistupu k problematice zelené kolem ko-
munikaci, a to jak z hlediska zelené, tak

i z hlediska charakteru komunikace a provo-
zu na ni.

2.) Resenim by v nékterych piipadech mohla
byt nahradni vysadba, ale je potreba legisla-
tivné o$etfit moznost spravce komunikace
investovat prostfedky souvisejici s provozem
komunikace i mimo vlastni komunikaci, a to
jak do potizeni ptislu§nych pozemku pro
néhradni vysadbu, tak i do vysadby vlastni.
3.)V problematice zelené kolem komunikaci
by se mély k mnohem vétsi odpovédnosti
ptihlasit orgdny uzemniho pldnovéni a sta-
vebniho Gradu.

4.) Hlubokou znalost problematiky, ktera

se ukazala v jednotlivych ptispévcich, je

zadouci pretvorit do jednoduché srozumitel-
né metodiky.

5.) Soubézné je tfeba ridit jak nékteré pretr-
vavajici legislativni problémy, tak i souvi-
sejici otazky financovani, a to jak v oblasti
néhradni vysadby a rozdilnych kompenzac¢-
nich opatfeni, tak i nasledné udrzby.
Pritomni se v diskusi shodli, Ze v mnohych
pripadech by bylo vhodnéj$i nahradit stava-
jici stromovou vysadbu vysadbou kefovou.
Tento spole¢ny nazor v§ak narazi na pro-
blém podstatné vétsich naroki na tdrzbu
ketové vysadby, oproti stromtm, piipadné
jejich alejim, nebo skupinam.

Doporuceni dal$iho postupu k zajisténi do-
state¢né bezpec¢nosti provozu na pozemnich
komunikacich pti respektovani ochrany
ptirody je potieba najit v kompromisnim
feSeni v dané problematice tak, aby byla
respektovana:

1.) Bezpe¢nost silni¢niho provozu

2.) Historie krajiny

3.) Biodiverzita krajiny

Zminény zapis véetné shora uvedenych
zavért z jedndni byl zasldn na Ministerstvo

dopravy.

Po dvou letech - v roce 2012 byl na RSD CR
zpracovan koncept dopisu, ktery byl adreso-
vin MD, MZP, MV, MS, MPSV a MZd. Zde
byly stru¢né shrnuty poznatky uvedené v
¢lancich a nézory, které vyplynuly z diskuse
v sekci bezpe¢nosti CSVTS.

V zavéru dopisu byl uveden nasledujici
navrh kompromisniho fe$eni:

1.) Postupné stromy podél silnic kacet tak,
jak budou stromy odumirat nebo ohrozovat
bezpec¢nost provozu - na povoleni, ale bez

zbyte¢né administrativy.

2.) Pokud bude pozadavek vykacené stromy
nahrazovat, pridélit spravctim komunikaci
vhodné pozemky tak, aby zustal ptiblizné
stejny vzhled krajiny (remizky, cyklistické
stezky). Nadale vysazovat u silnic a dalnic
mimo obec vyhradné kefe tak, aby neptekaze-
ly v rozhledu.

3.) Vytipovat omezeny pocet historickych

aleji a v nich omezit rychlost (napf. na 50 (30)
km/h).

Uvedena opatfeni by v nejblizsich deseti
letech mohla usetfit statnimu rozpoétu cca

3 - 5 mld. ro¢né (za sniZeni poctu nehod).
Néklady na pottebna opatteni by byly mini-
malni.

Dopis mél byt podnétem pro zahdjeni diskuse
k navrzenému kompromisnimu feseni a jed-
notnému postupu. Dopis sice byl opakova-

né (2012 - 2013) predlozen k podpisu, ale

UH T ST
vzhledem ke sttidani jak ministrd, nejen na
Ministerstvu dopravy, tak generalnich redite-
1& RSD CR nebyl podepsén. Reden této velmi
kontroverzni problematiky rozhodné nebylo
prioritou nové nastupujicich reditel.

Z probéhlych diskusi je zfejmé, Ze problema-
tika je sice stdle aktualni, ale také velmi rozpo-
ruplnd a nikomu se nechce ,,pichat do vosiho
hnizda“ Nékteré organizace, které se zabyvaji
zivotnim prostfedim jsou dost agresivni

a neptipoustéji zadnou diskusi (argument

- stromy prece neskacou fidi¢tim do cesty).
Ale také rada odborniku z fad dopravnich in-
zenyri (zejména ti starsi, kteti se jesté ucili, Ze
stromy se podél silnic vysazuji) nejsou kaceni
naklonéni. Neékteti lidé ani nejsou ochotni
vyslechnout jakékoliv argumenty ¢i zdtivod-
néni, prosté se jim stromy libi (a basta) a fada
z nich také md pocit (stejné jako u ostatnich
typt nehod), Ze dobrému fidi¢i se nehoda stat
nemtize, protoze umi fidit. Nehody se prece
stavaji jen tém bldznivym, neukdznénym fi-
di¢a popt. fidi¢im pod vlivem alkoholu nebo
drog. Ptistup k problému je z obou (vSech)
stran velmi emotivni, protoZe lidé maji stromy
radi a u silnic jsou krasné (zvlasté rozkvetlé na
jafe ¢i zajimavé vybarvené na podzim). Bohu-
7el se stane v CR cca 15 nehod/denné, které
konci stietem se stromem a stromy ovliviiuji
cca tretinu nehod (a nésledkt na zdravi).

V priméru je to za poslednich 10 let 136 mrt-
vych ro¢né - jen ndrazem do stromu. Nejsou
zde zapocitany nasledky nehod iniciované
nedostate¢nym rozhledem (nedani prednosti,
predjizdéni ptip. i smyk, kdyZz neni trasa silni-
ce vidét na dostatecnou vzdalenost atd.).

Moznd, ze v soucasné dobé by bylo mozné
takovou diskusi podnitit. Je tfeba se rozhod-
nout, zda si fidi¢i za chybu ¢i nezku$enost
zaslouzi smrt nebo tézké zranéni nebo, zda
najdeme moznost stromy u silnic nahradit

STRANA 7
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jejich vysadbou jinde tak, aby nebyly systema-
ticky obchazeny technické predpisy zejména
CSN 73 6101.

Zavér

Zakladni otdzka je jasnd — nechdme nadaile
chybujici tcastniky silni¢niho provozu na-
rézet do stromu a branit fidi¢tim v rozhledu
v nebezpec¢nych mistech vegetaci (stromy)
nebo upravime pravidla k vysadbé zelené tak,
aby provoz byl bezpec¢ny a krajina krasna?

Ja jsem rozhodné pro upravu pravidel - pred-
pist. V technickych predpisech pro projekto-
vani jsou tyto otazky davno vyfeseny — pouze
se tyto predpisy nedodrzuji. Chybi vhodné
fe$eni v nadrazenych pravnich predpisech.
Nalezeni feseni vyzaduje podrobnou dis-
kusi odbornikii bez emoci se snahou nalézt
vhodny kompromis a pak rychlou tpravu
prislusnych predpist.

Déle uvadim pro informaci v priloze 1 nej-
Castéji uvadéné klady a zapory stromt u silnic
a v priloze 2 jednoduchy popis stretu vozidla
se stromem.

Priloha I:

Klady vysadby zelené podél pozemni
komunikace

Jako klady jsou zpravidla uvadény tyto
vlastnosti:

1.) Pékné dotvareni krajiny - krajinotvorny
prvek

2.) Znazornéni pribéhu komunikace - op-
tické vedeni uzivateld komunikaci (smérové
i vyskové)

3.) Tvorba kysliku a ¢aste¢nd absorpce
(atlum) negativnich vlivi dopravy (hluku,
prachu, zplodin)

4.) Prijemny vzhled (krasa rozkvetlych
strom ¢i keft, podzimni vybarveni) a tim i
oziveni, zptijemnéni jizdy

5.) Stabilizace zemniho télesa proti erozi

6.) Meliorace zamoktenych pud

7.) Caste¢né omezeni vlivu vétru, vanice (kefe
mohou piisobit jako zasnézky) apod.

8.) Poskytovani stinu za tropickych dnd, zlep-

$eni mikroklimatu (zvy$eni vlhkosti)
9.) V urcité denni dobé mitize branit nebo
omezit moznost oslnéni fidice (nebo téz
naopak)

10.) Pfi vhodné vysadbé i moznost zbrzdéni ¢i
zachyceni vozidla v kritické situaci.
Poznamka: Funkci stromi 1ze v bodech 2, 3,

4,5, 6,7 a 10 ¢asto vyhodné nahradit vysad-
bou kef.

Zapory vysadby zelené podél PK

O zaporech vysadby se mezi odbornou vetej-
nosti vi pomérné malo. Pfesto vysadba zelené
podél PK ma zapora hodné. Zavazné jsou
zejména tyto:

1.) Stromy tvori pevnou bodovou (oblou)
prekazku.

2.) Kefe i stromy jsou ¢asto v rozhledovych
polich kfizovatek nebo smérovych obloukii.
3.) Na silnicich za slune¢nych dni, zejména
na jate a na podzim, vyrazné snizuji zrako-
vou pohodu #idi¢a st¥idanim ostrého svétla
a stinu.

4.) Chodci a cyklisté jsou mnohem hire
viditelni nejen pfi stiidani svétla a stinu za
slune¢ného dne, ale zejména za Sera a v noci.
5.) Na zacatku desté a po desti méni podmin-
ky pro brzdéni vozidla sttidanim suchého

a mokrého ptip. zvlhlého povrchu.

6.) V zimé se v alejich ¢i v lesnich usecich zase
stfida suchy popt. mokry a namrzly povrch,
coz také vyrazné zhor$uje podminky brzdéni.
7.) Na podzim zlistava na vozovce listi, které
zejména kdyZ je namoklé také méni adhezni
moznosti vozidla.

8.) Pri vichtici mize pad stromu ¢i jen vétvi
ublizit i osddce jedouciho vozidla.

9.) Pokud je dosud stromotadi v blizkosti
vozovky na nezpevnéné krajnici, narusuji
koteny stromu konstrukci vozovky a tim ¢asto
zméni i rovnost povrchu vozovky - fizeni
mtiZe byt velmi problematické (okamzikovy
nedostatek adheze jednotlivych kol vozidla).
Zpravidla, pokud se nékoho zeptate, uvede
jako nevyhodu zelené jen okolnosti uvedené
v bodech 8 a 9. Nejzavaznéjsi jsou vsak body
1,2, 3,5a6, o kterych rada odborniki viibec
neuvazuje.

Priloha 2:

Mechanizmy priabéhu se stromem jsou
zpravidla tyto:

Vozidlo vyjede bud pfimo ptidi nebo smykem
mimo vozovku. Vyjizdi-li pfimo, tak zpravidla
narazi bud pridi (pfip. zadi), pak ma ridi¢

a osadka Sanci vyvaznout (nékdy i bez zrané-
ni), protoze zejména osobni automobily maji
vpredu i vzadu prostor, ktery funguje jako
deformacni zdna, ktera tlumi intenzitu ndrazu
(pfetizeni pti narazu je podstatné mensi). Po-
hyb osobniho automobilu se zastavi na pouhé
délce deformace. Zastavi-li se naptiklad po-
hyb z rychlosti 60 km/h na délce (deformacni
z6ny) 60 cm, ptsobi na sedadlech automobilu
témér pétadvacetindsobné pretiZeni, pri
narazu rychlosti 80 km/h a deformacni z6né
80 cm je pretiZeni tficetindsobné v porovnani
s gravita¢nim (pfi¢emz ¢lovék muze prezit
pretizeni zpravidla do cca 10 az 15 g). Pti
posuzovani, jaké $ance ma osadka vozidla, je
treba si uvédomit, Ze pti ndrazu jsou véechny
predméty ve vozidel vrzeny ve sméru narazu
rychlosti jakou mé vozidlo v okamziku
narazu. Pfi narazu pridi (¢i zadi) jsou osoby
caste¢né zadrzeny pasy, airbagy ¢i sedadly. Pri
narazu bokem je deformaéni zéna minimal-
ni a pasy v tomto sméru také pomohou jen
zasti. Ale ve sméru proti pohybu osob se
pohybuje bortici se karoserie a tfistici se sklo.
Na nésledky DN nérazem do stromu (nebo
podobnych pevnych prekazek) maji vliv
zejména na tyto vedlejsi okolnosti:

« Vzdélenost stromu od mista opusténi vo-
zovky vozidlem (resp. na ¢ase, ve kterém fidi¢,
po uplynuti své reakéni doby, muize reagovat
brzdénim ¢i zménou sméru jizdy)

o Primér jeho kmene (tuhost)

« Terén mezi vozovkou a stromem (piikop

a jeho tvar, svah nasypu nebo vykopu, trava,
ktovi, oranice atd.) a moznosti brzdéni na
ném (mokro, sucho, namrzlo, snéhova zavéj
apod.)

« Tvar karoserie (OA oproti NA a B)

« Rychlost vozidla pfi opusténi vozovky
Pritom tvar (oblost) kmene a jeho tuhost
mohou vyrazné zhorsit nasledky oproti napt.
ndrazu do zdi, kdy pti pfiméfeném thlu na-
jeti muze zed fungovat podobné jako svodidlo
(i kdyz ne bez poskozeni vozidla) a také na
zed nardzi vozidlo pfi stejné rychlosti celou
plochou.

Casty argument zastancti stromt, Ze stromy
vedou fidice, mozna platil tak pred 40 —

50 lety, kdy se silnice trasovaly na kostelni véz
nasledujici vesnice a podél silnice byly kamen-
né kilometrovniky. K vedeni fidi¢t nyni slouzi
dopravni zafizeni, zejména smérové sloupky.

Zavér

Malé chyby nesméji vést k extrémnim na-
sledkiim - ani soudy prece netrestaji smrti
okamzik nepozornosti, pfehlédnuti naledi

¢i defekt kola. Potiebujeme silnice promi-
jejici nase chyby - a nejde jen o nase chyby:
mnohdy havaruje s téZkymi nasledky ten,
kdo uhybal druhému, jenz se dopustil chyby,
v horsim pfipadé tomu bezohlednému. Otaz-
ka tedy nestoji: Stromy (jiné zbyte¢né pevné
prekazky) u silnic ano ¢i ne. Otazka zni: Co je
cennéjsi (snaze nahraditelné) strom ¢i lidsky
zivot? O reklamach ani nemluve!

Ing. Zora Sachlova
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NOVINKY ZE
SVETA DOPRAVY

ArcelorMittal Ostrava: Neustale inovujeme zachytné systémy
ArcelorMittal Ostrava vyrabi zachytné systémy, neboli svodidla, od
roku 1969. Vyroba tehdy zacala s typem svodidla NH4. V Ceské
republice se dnes nachdzi ptiblizné 80 % svodidel vyrobenych pravé
v Ostravé. Od pocatku vyroby ostravskd hut vyrobila pres 45 tisic
kilometrii svodidel, a bez problému by tak svymi svodidly obtocila
Zemi kolem rovniku. Nyni ostravska hut prichdzi na trh s novinkou
- svodidly s povlakem Magnelis®.

Niz3i hmolnost systému oprofi

};‘w{'\.

Predstavujeme zcela nové
svodidla Magnelis®

izt ndklady na ddrébu

Jiz pires 25 typu svodidel z Ostravy
V ramci vyzkumu a vyvoje prichdzi ostravska hut s inovacemi, které
neustale zlepsuji kvalitu a vlastnosti zachytnych systému. Novy typ
svodidla se po navrhu zkousi v pocitacovych simulacich. Prototyp
svodidla se poté podrobi bariérové zkousce (neboli crash testu).

Po tspésné zkousce nasleduje povinné posuzovani shody notifiko-
vanou osobou a schvéleni ministerstvem dopravy. Cely proces od
névrhu nového svodidla mize trvat nékolik mésict az let.

ArcelorMittal Ostrava ma nyni v nabidce pres 25 typt svodidel.
Svodidla se prodavaji jako uceleny systém: set svodnic, sloupki,
prechodovych dilt, nabéht a spojovaciho materidlu.

Pouziti mikrolegované oceli v novych svodidlech umoziiuje diky
vys$$i pevnosti snizit hmotnost celého svodidla az o ¢tvrtinu. To je
pripad nového typu svodidel s oznac¢enim AM, které nahrazuji typ
vych zkouskach za pouziti osobnich vozidel, ndkladnich vozidel

i autobusu. Napriklad index prudkosti narazu, ktery definuje, jaky
ma naraz vliv na posadku vozidla, je ve vSech ptipadech lepsi nez
u systému NH4.

Rychlost montaze potom zavisi na slozitosti daného typu svodidla.
Obecné plati, Ze nejrychleji probihd instalace trasovych svodidel
mostnich a trasovych s vy$$i urovni zadrzeni je pracnéjsi a naroc-
néjsi.

Revolucni ochranny povlak Magnelis®

Leto$ni vyznamnou novinkou spole¢nosti ArcelorMittal Ostrava je
pouziti ochranného povlaku Magnelis® pti vyrobé svodidel. Hotové
svodidlo se tak nepozinkuje az po vyrobé¢, ale vyrabi se rovnou

z oceli, kterd obsahuje ochranné protikorozni prvky - v tomto
ptipadé hot¢ik a zinek. Oproti béznému pozinkoviani je ochrannd
vrstva povlaku Magnelis® az ¢tytikrat tenci - staci pouze vrstva

o tloustce 25 mikrometrt, diky ¢emuz je nakladové Gspornéjsi nez
produkty z nerezové a pozinkované oceli ¢i hliniku.

Pfitom stéle plati, Ze protikorozni ochrana vydrzi az dvakrat déle
nez u oceli s povlakem zinku, jejiz zivotnost je 20 let. Diky vysoké
odolnosti a prilnavosti povlaku lze ocel tvarovat riznymi metodami
véetné ohybani, tazeni a profilovani. Nejvétsi pfidanou hodnotou

nového svodidla je pak samoregenera¢ni schopnost povlaku. Ta
dokonale chrani nejvice namdhana mista, kterd jsou nejsnadnéji
napadand korozi: fezy, svary a ryhy. Pfi poruseni povlaku se totiz
Magnelis® dokdze sam opravit a vytvofit novy ochranny film, ¢imz
prodlouzi Zivotnost celého ocelového systému.

Magnelis® je také $etrny k pfirodé, snizuje Gnik zinku do ptidniho
podlozi z ptiblizné 4 gramt na m2 za rok na 1 gram na m2 v di-
sledku mensiho vymyvani zinku destém. Magnelis® je mozné vyuzi-
vat pro mnozstvi rtiznych aplikaci, ve kterych je nutna protikorozni
ochrana, a ostravska hut jej zaradila do své svodidlové rady.

Nové svodidlo s povlakem Magnelis® mohou ¢esti Fidi¢i na silnicich
zahlédnout jiz od letosniho ¢ervence na dalnici D1 a silnici I/11,
kdy po mnoha desetiletich doslo k osazeni silnic svodidlem s do-
konalej$im protikoroznim povlakem, nez je pozinkovani. Arcelor-
Mittal Ostrava ziskala certifikaci pro instalaci svodidel s povlakem
Magnelis® v EU v¢etné Ceské republiky.

Z 25 zachytnych systémd, které ma ostravskd hut ve svém vyrobnim
portfoliu, se mize diky schvaleni od RSD pouzivat protikorozni
ochrana ,Magnelis“ celkem v 16 zdchytnych systémech (viz info-
box).

Protikorozni povlak Magnelis® je vysledkem prace belgického
centra vyzkumu a vyvoje ArcelorMittal v Gentu. Ocel s povlakem
Magnelis® se vyrabi v zdvodé ArcelorMittal v Brémach, odkud se ve

100 % virobk v kvalits, za Kterou rutime
_Kompakini s
. Prodlouzend 20leld zaruka

'_BezperfnéisT

Vsechny zoth

Eknmmid;y dostupnéjsi

vprGRueme borizadiou tkouskou de evopskjchsig dardi

svitcich dovazi do ostravské huti. Ta je jedinym vyrobcem svodidel
v celé skupiné ArcelorMittal.

Vyroba svodidel s povlakem zinku bude probihat i nadale dle poza-
davki zdkazniki ArcelorMittal Ostrava.

Schvaleni protikorozni ochrany Magnelis® v 16 zachytnych
systémech ArcelorMittal Ostrava:

JSAM-4/N2
JSAM-2/H1
JSPAM-2/H1
JSAM-2/H2
OSAM/H1
OSAM/H2
JSA-AM-2/H1
JSA-AM-4/H1
JSA-AM-1/H2
NJSA-1.3/N2
NJSA-2/N2
JSNH4/N2
JSNH4/H1
JSNH4/H3
OSNH4/H3
JSAM-M/H1

AN

ArcelorMittal
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Partnefi tfettho roéniku Dopravni snidané
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