ZPRAVODAJSKY OBCASNIK

Prechody
pro chodce

ROZHOVOR

V soucasné dobé¢ je extrémni poptavka po
vybudovani novych prechodt pro chodce

a to jak ve vlastnim Prostéjové, tak i v obcich
v okoli Prostéjova. Proto si dovolim uvést
nékolik poznadmek k ptechodtim pro chodce.
Otazka: Zajistuji pfechody pro chodce
bezpecné priejiti silnice?

M. Vafek: Zménou pravidel silni¢niho
provozu zakonem 361/2000Sb. doslo ze
strany sdélovacich prostredki k nékolika
kampanim, kde bylo konstatovano, Ze chodec
v podstaté m4 absolutni pfednost na pre-
chodech pro chodce. Tato kampan ma svij
dusledek, celostdtné se pocet nehod z diivodu
nedéni prednosti chodci na prechodu pro
chodce zdvojnésobil, pocet usmrcenych osob
z dtivodu nedéni prednosti chodci na pte-
chodu se dokonce ztrojnasobil. Tento trend
trva dodnes, v r. 2012 a 2013 je dokonce
zaznamenan mirny nartst dopravnich nehod
na ptechodech. Na okrese Prostéjov se za
obdobi 2008 az 2013 stalo ro¢né od 5 do 8
dopravnich nehod na prechodech pro chodce
z dtivodu nedéani prednosti chodctim. Za
uvedené obdobi nebyla zaznamenéna nehoda
chodce na prechodu pro chodce se smrtel-
nym zranénim. Prehled nehod je nasledujici.
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Por. Ing. Michael Vafek —~
Policejni odbornik na doprgw

rok pocet Tézce Lehce
nehod zranéno | zranéno
2013 7 2 5
2012 8 1 8
2011 4 1 3
2010 6 0 6
2009 6 1 5
2008 5 1 4

Je tieba konstatovat, ze v r. 2014 bylo srazeno
jiz 11 chodct, z toho 5 chodct na pfechodech
pro chodce. Z téchto 5 osob byla 1 osoba

téZce zranéna a 4 osoby lehce.
Otazka: Proc doslo ke zvySeni poctu do-
pravnich nehod a pro¢ tento trend ziistava?
M. Vafek: Velmi ¢asto se potykdm s na-
zorem, Ze preci vyznaceni pfechodu pro
chodce zajisti bezpecné prejiti silnice. Mél
jsem moznost si prohlédnout videozdznam
dopravni nehody z 24.9.2012, kdy dvé chod-
kyné na ul. Vapenice v Prostéjové prechazely
po prechodu pro chodce, celou dobu se
obé chodkyné divaly na ptijizdéjici vozidlo
a porad pokracovaly v chuizi. Ony prece byly
na prechodu pro chodce a pravdépodobné
se spoléhaly na ur¢itou prednost chodctt
na prechodu. Tedy spoléhaly se na to, Ze
jsou na prechodu pro chodce a nemiize se
jim nic stat. Samoziejmé doslo ke stretu
mezi chodkynémi a projizdéjicim vozidlem
a chodkyné utrpély vazna zranéni. A pravé
tady je cely problém. Chodci vstoupivsi na
prechod pro chodce se spoléhaji na to, ze
jsou na prechodu a jiz nevénuji pozornost
bezpedi. I kdyz tidic¢i maji pravni povinnost,
dochaziva ojedinéle k chybnému jednéni ze
vaznou dopravni nehodou. Ze zahrani¢nich
zkuenosti vyplyvd, Ze vyraznym omezenim
ptechodi pro chodce dochazi ik vyraznému
snizeni poc¢tu dopravnich nehod mezi chodci
a projizdéjicimi vozidly. V soucasné dobé se
preferuje budovani mist pro prechazeni ( bez
vyznaceni jakéhokoliv dopravniho znaceni),
tomu na prechodech pro chodce a na téchto
Pokracovani na str. 2

Realizace prvnich vystupu ze serialu Dopravni

snidané

Smérovy oblouk na silnici 1/46 u obce
Hnévosice (A)

Reditelstvi silnic a délnic, sprava Ostrava
zadalo k realizaci prvni opatfeni z navrho-
vanych v ramci Dopravni snidané s Besipem
poradané v Ostravé. Rizikem uvadéného mis-
ta je necekany priibéh smérového oblouku
malého poloméru s omezenym rozhledem, ve
kterém dochézi v souvislosti s nepfimérenou
rychlosti k jeji nahlé upravé casto spojenou se

vznikem smyku, kde zdroven hrozi také stiet
se stromy. Opatfeni spociva ve zvyraznéni
smérového oblouku navazujiciho na dlouhy
primy tsek situovany v lese a s instalaci
bezpec¢nostni protismykové Gpravy v pravém
jizdnim pruhu, smérem do obce Hnévosice.
Tato tprava ma slouzit k u¢innéj$imu snizeni
rychlosti pred a pii prijezdu smérovym ob-
loukem a eliminaci rizika vzniku smyku.

Jdadany stav po skonéeni

Y4 DOFRAVNI'CH

Jiz se odehralo 7 odbornych konferenci pod

nazvem Dopravni snidané s BESIPem.

Program dopravni snidané ma vzdy stejny

obsah. Prvnim fe¢nikem je vzdy pan Ing.

Mikulik, CSc. z Centra dopravniho vyzku-

mu. Jeho prednaska se sklada ze dvou ¢asti.

V prvni ¢asti je predstavena teorie VIZE 0

a v druhé ¢asti Narodni strategie bezpec¢nosti
Pokracovani na str. 3
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Pokracovani ze str. 1

mistech nedochazi tak ¢asto k dopravnim
nehoddm, jako na prechodech pro chodce.
Ke ztizeni nového ptrechodu pro chodce se
ptistupuje jen velmi vyjime¢né. Faktem je, Ze
u viech mist, kde obce zadaji ztizeni novych
prechodu pro chodce se za sledované obdobi
2008 az 2013 ( v¢etné ¢astir. 2014) nestala
zadna dopravni nehoda mezi chodcem a pro-
jizdéjicim vozidlem. Nejedna se o nebezpec-
néa mista z pohledu pési dopravy a ztizeni
prechodt pro chodce muze dopravné
bezpecnostni situaci zhorsit, namisto
zleps$eni situace. Navic napf. pracovnici
Centra dopravniho vyzkumu Brno na svych
prednaskach poukazuji na skute¢nost, Ze je

u nas celkové velmi velky pocet prechodii
pro chodce, které jsou mnohdy i bezdtivodné
umistény. Velky pocet prechod pro chodce

DOPRAVNI ,OPAC

MISTO PRO PRECHAZENT

Mista pro prechazeni jsou stavebné upravené tseky mistni komunikace, které usnadruji
prechézeni chodcli pres komunikaci. Mista pro prechazeni vytvéreji pro chodce castéjsi
moznost pfechodu pres komunikaci, nenahrazuji ale pfechody pro chodce.

Mista pro pfechazeni se doporucuje podle mistnich podminek vybavit obdobné jako
prechody pro chodce alespori jednim podplrnym technickym prvkem, jako jsou vysazené
chodnikové plochy, délici ochranné ostrlivky, zizeni jizdniho pasu, zvysené plochy.

Téma: Nelze predpokladat prednost chodct pred vozidly

s malym zatizenim chodct pak vede fidice

k malé obezietnosti pti jizdé pres prechody
pro chodce a tim vice zde pak hrozi vznik
dopravni nehody.

Otazka: Jak je to s piechody pro chodce na
okruznich kfizovatkach?

M. Vafek: Faktem je, Ze pfechody pro
chodce vyrazné snizuji kapacitu ( pocet
projizdéjicich vozidel ) okruzni k¥izovatky.
Ridi¢i museji pted prechodem zastavovat. Dle
némeckého predpisu k budovani okruznich
ktizovatek se pfi intenzité 400 chodcii/h snizi
kapacita vjezdu o 20%, pokud je na vjezdu
vybudovén prechod pro chodce. Vyzkumem
Dopravni fakulty CVUT bylo zjisténo, ze
pokud na okruznich kfizovatkach se namisto
prechodt pro chodce budou budovat mista
pro prechdzeni ( bez jakéhokoliv dopravniho
znaceni), intenzita 800 chodcli/h jesté nesnizi
kapacitu vjezdu okruzni kfizovatky.

ZKRIZENE CARY

plose.

Jsem si naprosto védom toho, ze béznym
uzivatelim se tyto nazory nebudou zamlou-
vat. Ziizeni pfechodu pro chodce je pomérné
velmi slozita zalezitost a nestai pouze vyzna-
¢it par ¢ar na vozovce, jak si laici predstavuji.
Je tfeba znovu opakovat, Ze pfechod pro
chodce nezajisti bezpecné prejiti silnice, coz
je ¢asto velmi mylné ze strany laické vetej-
nosti konstatovano. Vzdy dochazi ke kiizeni
motorové a pési dopravy a toto kiizeni neni
nikdy bezkolizni. Je tfeba si uvédomit, ze
provedeni dopravniho znaceni vyznacenim
prechodu je az posledni zéleZitosti, co by se
mélo pred dal§imi dopravné - inZenyrskymi
opatfenimi provést. Véfim, Ze uzivatelé silnic
mé argumenty pochopi.

Dékuji za rozhovor
-red-

oll

Vyznacuji plochu, na kterou fidi¢ nesmi vjet, pokud je za touto plochou
takova dopravni situace, Ze by byl nucen zastavit vozidlo na vyznacené

Téma: Neni zfejmy vyznam a provedeni vodorovného znaceni
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silni¢ntho provozu na obdobi 2011 - 2020.

V druhé ¢asti je narodni strategie prezentova-
na s diirazem na konkrétni kraj.

U vsech krajt bylo shodné doporuceno orga-
num jednotlivych krajt vypracovani krajské
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu,
ktera by vychdzela z Narodni strategie bez-
pecnosti silni¢niho provozu.

Olomoucy kraj:

«Ktizovatka na sil. IT/150 u obce Cechtivky
«Usek silnice 111/4432 u obce Samotisky
«Prechod pro chodce na sil. I/35 v Mohelnici
«Serpentyny u Sternberku

«Zemni valy na rozpletech

«Silnice R46 - rychlost 130 kmh-1

V tomto bloku doglo k velmi plodné diskuzi
nad konkrétnimi rizikovymi misty. P¥itomni
odbornici se velmi aktivné zapojovali do dis-
kuze a snazili se se zaujetim dospét k zavéru,
ktery by byl co nejefektivnéjsi k vynalozenym
prostfedkim a zachranénym Zivotim.

Usek silnice 111/4432 u obce Samotisky (B)
Na tomto kontroverznim misté se od roku
2007 stalo celkem 37 nehod. V dasledku
téchto nehod zemfelo 6 osob, 3 osoby byly
téZce zranény a 20 zranéno lehce. Z téchto

37 nehod bylo 16 nehod s pevnou prekaz-
kou (strom). Clovek si fekne, tolik nehod

s pevnou prekazkou, takové nasledky, pro¢
tam neni zadrzny systém? Odpovéd je
jednoducha, odbor pamatkové péce a odbor
Zivotniho prosttedi tato svodidla nedovolil
osadit. Taktéz nedovolili skacet stromy, ba co
vic, zasadili nové a opét ve $patné vzdalenosti
od vozovky. Na tomto useku nejsou pouzity
témér zadné bezpe¢nostni prvky, kromé do-
pravnich knoflikd. Stromy nejsou oznaceny
bilou barvou ani odrazkami. Z fotografii

je jasné patrné, ze stromy jsou vysazeny

v nedavné dobé. Tato vysadba neni zcela

v poradku z hlediska legislativy, ktera se tyka
pozemnich komunikaci. /zdkon ¢. 13/1997
§15 ((1) Silni¢ni vegetace na silni¢nich
pomocnych pozemcich a na jinych vhodnych
pozemcich tvoricich soucast dalnice, silnice
nebo mistni komunikace nesmi ohrozovat
bezpecnost uziti pozemni komunikace nebo
neumérné ztézovat pouziti téchto pozemka

k i¢elim udrzby téchto komunikaci nebo
nedmérné ztézovat obhospodarovani soused-
nich pozembkit)

Vsichni odbornici se shodli na tom, Ze prio-
ritou by mél byt zadrzny systém, ktery by mél
byt osazen alespon v obloucich, kde je riziko
nezvladnuti fizeni nejvétsi. Dal$im navr-
hovanym prvkem je protismykova uprava,
ktera by plnila ucel zvyseni protismykovych
vlastnosti povrchu a zaroven by fidice upo-
zornovala ¢ervenou barvou na nebezpecny
usek. Z diskuse také vyplynulo, Ze by v ramci
zimni Gdrzby méla byt tato lokalita feSena

co nejdrive, tak aby snih na komunikaci

Nasledujicim prezentujicim byla vzdy Policie
CR, kterd nés sezndmila se statistikou daného
kraje, pfi¢inami nehod a rozsahem represiv-
nich opatfeni pro snizeni poctu a nasledki
dopravnich nehod.

Poslednim vystupujicim pred prestavkou byl
Statni fond dopravni infrastruktury, ktery
nds seznamil s prispévkovymi programy, nej-

byl co nejkratsi dobu. S timto mistem jesté
souvisi jedna nemila skute¢nost. Soubézné

s vozovkou je vybudovéna cyklostezka, kde
chodi maminky s détmi na prochdzky apod.
Je jen otazkou ¢asu, kdy dojde k nestésti

iv dusledku praveé stretu vozidla s cyklistou
nebo jiz zmintovanou maminkou s koc¢arkem.
Na konci této diskuze byl také apel na to, aby
se tato zavazna lokalita fesila i s odborniky na
urovni Kraje a aby doslo co mozna nejdrive

k zavéru, ktery bude ochranovat lidské Zivoty.
Otazka je poloZena jasné, lidské Zivoty nebo
stromy? Zatim odpoviddme, ze dlilezitéjsi
jsou stromy na ukor lidskych zivott. Timto
bych chtél pozadat kazdého, kdo mize
jakymkoliv zpisobem v této véci pomoct,
necht tak ucini, nez budou zmarené dalsi
lidské Zivoty.

Navrh opatieni:

1.) Instalace zachytnych systému alespon ve
smérovych obloucich

2.) Zvyraznéni smérovych obloukt vodicimi
tabulemi

3.) Odstranéni stromu nachdzejiciho se témér
ve vozovce

Opatieni vyplyvajici z diskuse:

1.) snizeni povolené rychlosti minimalné na
70km/h

2.) osazeni zadrzného systému

3.) prioritni zaji$téni zimni Gdrzby

4.) bezpeénostni protismykovd Gprava
cervené barvy

731127 Z DOPRAVNIiCH SNIDANI

vevs

Castéj$imi chybami v zddostech a s objemem
uvolnénych finan¢nich prostredku.

Po prestavce nasledoval 2. blok Dopravni
snidané, ktery je urcen jiz pro diskuzi nad
konkrétnimi vytipovanymi misty.

Zde uvadime nejdiskutovanéjsi témata z jed-
notlivych kraj.

(B1) Soucasna situace

(B1) Navrzena opatrey

Serpentyny u Sternberku (zavodni trat
ECCE HOMO) (C)

Tento usek komunikace 1/46 je hojné
vyuzivan motocyklisty. Za sledované obdobi
zde doslo k 17 nehoddm motocyklist. Na
tomto useku byl navrzen specidlni zddrzny
systém, ktery byl vyvinut pravé pro ochranu
motocyKklistil a ke snizeni nasledkii doprav-
nich nehod.

Sprévce komunikace se vyjadril, ze proti této
upravé nema 7adné namitky a bude tento
zadrzny systém instalovat pribézné, jakmile
na néj budou uvolnény finanéni prostiedky.
-red-
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Silnice R46 - rychlost 130 kmh-1.

Velmi diskutovana problematika je také
zvy$eni maximalni povolené rychlosti na
130km/h na silnici R46. Vsichni pfitomni od-
bornici se shodli, Ze by se dovolend maximal-
ni rychlost na této silnici neméla zvySovat.
Tato silnice byla naprojektovana s ndavrhovou
rychlosti 90km/h a s tim souvisi rozhledové
poméry na kfizovatkach a na trase. Graf

=
2
g

Rychlost

znazornuje pozadované rozhledové poméry
v zavislosti na rychlosti. V dal$im vyvoji byla
silnice prekategorizovana na silnici rychlost-
ni. Velky problém je také absence odstavnych,
pripojovacich a odbocovacich pruhi, dal$im
aspektem, ktery narusuje plynulou dopravu,
je velmi casto se ménici rychlostni omeze-

ni, které negativnim zptisobem piisobi na
psychiku fidice. Na této skute¢nosti se shodli

Délka rozhledu pro zastaveni

Délka [m)
150 200 250
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i pan Ing. Mikulik CSc i por. Ing. Michael
Vafek. Paradoxem je, Ze na tseku silnice R46,
kde je dnes povolena rychlost 130km/h, je
nehodova lokalita. V této posledni problema-
tice se vSichni pritomni shodli, ze zvy$ovani
dovolené maximadlni rychlosti na 130km/h
neni krok spravnym smérem z hlediska bez-
pecnosti a plynulosti silni¢ntho provozu.

300 350 400

Pardubicky Kraj

Seznam re$enych konkrétnich mist v Pardu-
bickém kraji:

«Pfechod pro chodce - Lanskroun
«Kftizovatka silnic /35 a 1/43

«Usek silnice 1/35 Litomysl - Gajer
«Ktizovatka 1/34 a 11/355 Hlinsko

«Silnice I/11 u Jablonného

Usek silnice 1/35 Litomysl - Gajer (D)
Silnice I/35 tvori spojeni Olomouce a H. Kra-
lové, dale variantni trasu k D1, spojeni Moravy
s Prahou. Jedna se o jeden z mala tseka silnice
1/35, kde se da predjizdét, komunikace ma
dostate¢né $ifkové usporadani na dva jizdni
pruhy a 2 odstavné pruhy (S 11,5). Na téchto

(D1) Soucasna situace

P'1) Navrzena opatre|

typech komunikaci dochazi ¢asto k selhani
lidského faktoru. Tj. tidici spoléhaji na to, Ze
odstavny pruh je dosti $iroky na to, aby proti
jedouci automobil najel do odstavného pruhu
a proti jedouci automobil nechal predjizdét.
Bohuzel mnohdy v téchto pripadech dojde

k tomu, Ze fidi¢ proti jedouciho automobilu
neuhne do odstavného pruhu a dojde k ¢elni
kolizi, kterd ma mnohdy fatdlni nasledky.
Vétsina piitomnych odborniki se shodla na
fe$eni pfeznadit tento usek na 2+1 usporadani
tak, aby bylo umoznéno nervéznim ridi¢im
predjizdét. K tomuto fesent se priklani i sprav-
ce komunikace RSD CR, které planuje obnovu
mikrokoberce na tomto tseku a zaroven by ne-
chalo usek preznacit pravé na usporadani 2+1.

(D2) Soucasna situace

Silnice 1/11 u Jablonného (E)

Jedna se o tsek silnice I/11, ktera je hojné
vyhledavand motocyKklisty. Na tomto tseku
jsou protismérné oblouky s naslednymi pii-
mymi tseky. Primarni tpravou by mélo byt
obnoveni vodorovného dopravniho znacdeni.
Dalsi upravou, kterd by pomohla pasivni
bezpecnosti, je osazeni svodidel se spodni
pasnici tzv. specialni svodidlo pro ochranu
motocyklistd. Dle vyjadfeni spravce komuni-
kace, je mozné vy¢lenit finan¢ni prostredky
pro osazeni zadrzného systému do vybranych
nebezpeénych obloukd.

(E) Souéasna situace

(E) Navrzena opatreni
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Kralovehradecky kraj

Seznam feSenych konkrétnich mist v Kralo-
vehradeckém kraji.

«Ktizovatka I/11 a I1/298 Tiebechovice pod
Orebem

«Ptechod pro chodce ptes I/16 v Trutnové
«Prechody pro chodce na obchvatu Hofic
«Usek silnice 1/35

«Motocyklistické trasy kraje

Krizovatka 1/11 a 11/298 Tfrebechovice
pod Orebem (F)

Tento typ krizovatky, tedy priise¢nd ktizovat-
ka v extravilanu je vzdy problémova. Tato kii-
zovatka se jiz fesi Slet. Krajsky urad si nechal
zpracovat posouzeni na okruzni k¥izovatku.

Dale se zvazovala varianta zamezeni levému
odboceni. Také se zvazuje prevod cyKklistl

a chodcti podchodem. Pani Ing. Sachlov4
jesté v souvislosti s podchody upozornila na
to, ze v Némecku se kromé bezpecnostnich
auditt délaji také tzv. socidlni audity, kde se
zabyvaji dopadem opatfeni na socialni Zivot
obyvatel. Ve spojeni s témito socidlnimi audi-
ty nasi sousedé prisli na zajimavé skutecnosti.

Prechod pro chodce pies 1/16 v Trutnové
(G)

Jedna se o dlouhy pfechod pro chodce v in-
travilanu. Névrh feSeni pocita s presunutim
prechodu pro chodce vybudovani ostravku
nasvétleni a osazeni svislym dopravnim zna-

731127 Z DOPRAVNIiCH SNIDANI

¢enim. Statni fond dopravni infrastruktury
v zastoupeni pana Ing. Havlicka se vyjadril,
Ze by se tento navrh dal financovat z finan¢-
nich prosttedku SFDI, pouze je potteba, aby
nékdo ptipravil zadost a projekt. Pani Ing.
Sachlova je pro ipravu vysazenymi chodni-
kovymi plochami a mistem pro prechdzeni
a to z téch dtivodd, Ze mista pro prechdzeni
chodce. Chodci na prechodu pro chodce
nejsou natolik obeztetni a obcas se ani ne-
rozhlédnou a prechod pro chodce berou jako
bezpecnostni zénu. Samoziejmé je to pouze
mylna uvaha, proto dochazi k vétsiné kolizi
na prechodu pro chodce.

-red-

Dals$im tématem, které se na nasich snidanich
opakuje, je bezpecnost na prechodech pro
chodce. A to nejen ve smyslu nebezpedi stretu
vozidla s chodcem, ale i z hlediska nebezpe-
¢i uklouznuti. Doposud jsou prechody pro
chodce zejména za vlhka zna¢éné kluzké. Pre-
chod pro né je pak zejména pro starsi obcany
a divoké déti nebezpecnym.

Az do nedavna nebyla na trhu certifikovana
hmota, ktera by zlepseni protismykovych
vlastnosti fe$ila. V neddvné dobé byl na
zkugebnim useku Silni¢niho vyvoje Gispésné
ukoncen proces testovani systému protisk-
luzového néatéru na bazi studeného plastu

a kvalitniho abraziva.

Uspésnou aplikaci na zkusebnim tseku pro-
vedla spole¢nost Znacky Morava a. s., ktera
se bezpe¢nosti na komunikacich zabyva jiz
dvacet let. Ing. Roman Kopfiva z této spole¢-
nosti ndm k tomu sdélil: ,,Reagovali jsme na
opakovany pozadavek spravct komunikace,
zastupctl obci, i ob¢and. Samozfejmé o tomto
problému dlouhodobé vime a chtéli jsme ho
tedit v souladu s nasi legislativou. Pfechod
pro chodce je vodorovnym dopravnim znace-
nim a pro aplikaci vodorovného dopravniho
znadeni Ize pouzit jen hmoty zarazené ve
schvéleném katalogu hmot. A takova hmota
v katalogu doposud chybéla.“

Vyzkousen byl velmi odolny vicevrstvy natér
s vrstvou Zulového abraziva. Ing. Koptiva
dodavad: ,Snazili jsme se vychazet z dobrych
zkuSenosti s Zulovym abrazivem pouzivanym
v osvédcéeném systému TYREGRIP, s tim, ze
jsme navic aplikovali dalsi vrstvu materidlu

zajistujici retroreflexi. Vzhledem k uspés-
nosti se dé tedy predpokladat brzké oboha-
ceni katalogu hmot o tento zdrsnény systém
nétéru pro prechody pro chodce. Nutno
dodat, ze kromé dobrych protismykovych
vlastnosti vykazuje natér taktéz nadstandard-
ni odolnost.

-red-
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Investice do
bezpecnosti
dopravy?

Otazka: Kdy a proc jste se zacal zajimat o
dopravu?

R. Pelzl: K dopravé jsem se dostal pred

35 lety. Jsem pivodem slaboproudar a na
dopravni signalizaci jsem prisel v dobé, kdy
se zacaly instalovat prvni elektronické fadice
a profesné jsem mél tak moznost navazovat
na zku$enosti, které jsem ziskal pfi ozivovani
pocitacovych systému v predchozi firmé.

Da se tedy Fici, ze v této dobé jsem zaro-

ven zacal délat prvni kroky v oblasti fizeni

a bezpecnosti dopravy. Netusil jsem ale, Ze se
v pribéhu let za¢nu zabyvat vice dopravou,
nez elektronikou.

Otazka: Jakého nejvétsiho uspéchu jste
béhem své kariery dosahl? (z hlediska
dopravy a bezpec¢nosti)

R. Pelzl: Prvnim zajimavym projektem byl
tzv. ,,Experiment Vinohrady*“ v Praze. Jednalo
se o prvni zkusebni provoz dopravni ridici
ustfedny s dopravné zavislym rizenim vétsi
skupiny kiizovatek. Potykali jsme se nejen

s technickym fe$enim propojeni mezi DU

a kfizovatkami, ale i s dopravné inZenyrskymi
feSenimi. Experiment byl nakonec aspésny

a vytvoril zaklad pro budouci Hlavni doprav-
ni fidici ustfednu v Praze. Podilel jsem se,

ve spolupréci s Unii nevidomych, na rozvoji
a pravidlech systému instalace zvukovych
navéstidel pro nevidomé. Tento systém, ktery
zajistuje bezpecné prechazeni nevidomych na
svételné rizenych krizovatkach i na délenych,
nebo blizko umisténych prechodech se
vyuziva dodnes a podle zastupctt SONS ho
prevzali i nékteré evropské staty. Z hlediska
dopravy a zejména plynulosti stoji jesté za
zminku podil na vyvoji systému aktivni pre-
ference vozidel MHD (autobustl a trolejbusit)
v nevyhrazenych jizdnich pruzich.

Otazka: Na ¢em aktualné pracujete?

R. Pelzl: Bezpec¢nost dopravy v inravildnech
a na vyvoji preference vozidel IZS.

Otazka: Jaky je Va§ nazor na stavajici
dopravni infrastrukturu v CR, v ¢em vidite
nejvétsi problém?

R. Pelzl: Nejvétsi problém vidim v neocho-
té investovat do této problematiky. Nechci
pripominat vzdéalenou ¢i blizkou minulost,
ale méli bychom se z ni poucit. Pokud neza-
¢neme do dopravni infrastruktury a do vseho
co k tomu patfi investovat, velmi rychle se
nam to vymsti. Odbornik a firem zabyvajici
se touto problematikou je dost. Ted by bylo
dobré je nechat pracovat.

Otazka: Jakymi prvky byste vy osobné
upravil dopravni prostor, ke zvy$eni bez-
pecnosti?

Rudolf Pelzl\\' ///

Specialista divize dopravnl’éﬂlstémy

R. Pelzl: Zabyvam se predevsim proble-
matikou intravildnu. Ze zkuSenosti vim, Ze
tady spolu ,,zapasi“ plynulost a bezpe¢nost
dopravy. Problematiku v intravildnech je
mozno rozdélit do dvou kapitol. Bezpe¢nost
a plynulost dopravy v oblastech bez signali-
zace a druhou kapitolu tvoti oblasti s fizenim
dopravy svételnymi signalizacemi. V prvnim
pripadé se pripojuji k trendu zuzovani vozo-
vek, vytvareni zalivi s bezpe¢nymi nasvice-
nymi pfechody a ve vét$i mite i k vyuzivani
prednosti zprava. Logickym predpokladem je
i spravné a u¢inné nasviceni ulic za snizené
viditelnosti. Zdanlivé by to mohlo vypadat, ze
to s vlastni dopravou nesouvisi, ale to je chyb-
ny nazor. V druhé kapitole je problematika
preci jenom slozitéjsi. Tady vstupuje do hry
dalsi faktor a to je vzajemna koordinace své-
telné fizenych kiizovatek. Bohuzel jesté porad
prevlada ndzor, Ze svételné signalizace snizuji
plynulost dopravy a tim padem propustnost.
Neni to pravda. Tento pohled je pouze z hle-
diska vozidel jedouci po hlavni ulici a kde
navic nejsou prechody. Po zavedeni prednosti
chodcti na prechodech (at uz davame pred-
nosti jakykoli privlastek) je fizeni signalizaci
z hlediska plynulosti a propustnosti tim
nejleps$im fe$enim.

Otazka: Na kterou stranku z oblasti bez-
pecnosti je potieba se nejvice zamérit? (in-
frastrukturu, lidsky faktor nebo vozidlo?)
R. Pelzl: Urcité ne vozidlo. Jednak je to
starost vyrobct, a navic se domnivam, ze

v této oblasti se déld opravdu hodné a to jak
v pasivni, tak i v aktivni bezpec¢nosti. Podle
mého ndzoru ma na nehodovost nejvétsi
podil lidsky faktor. Agresivita, netolerance

a v neposledni fadé neukaznénost se jesté
porad mezi ucastniky silni¢niho provozu
projevuje. Chyby za volantem budeme délat
potad. Tomu se ani v budoucnu nevyvaru-
jeme, ale pokud budeme k sobé tolerantni,
pokud budeme tidit v pohodg¢, ale pozorné,
bude nehod ubyvat resp. minimalné nehod

s fatdlnimi ndsledky.

Otazka: Jak vidite vyvoj dopravy v budouc-
nosti, Feknéme za 20 let?

R. Pelzl: Predpokladam, Ze ja uz fidit
nebudu, ale pokud si dovoluji odhadnout,
budou uz vsechna vozidla vybavena pocita-
¢i, které budou hlidat bezpe¢nost provozu.

Budou umét ¢ist znacky, porovnavat rychlost
a vzdalenost vozidla vepredu, jizdu v jizdnich
pruzich, hlidat mikrospanek, maximalni
rychlost, uréovat optimalni trasu do cile atd.
O tom vsem uz slySime a nékterd vozidla tyto
vymozenosti maji. Predpokladam, Ze za 20 let
to nebudou vymozenosti, ale standard. Ale
pozor! O to vétsi pozornost se bude muset
vénovat kvalité¢ vodorovného a svislého do-
pravniho znaceni, kvalité vozovek a spolehli-
vosti systému rizeni.

Otazka: Jste jedna z nejvétsi firem ve svém
oboru v CR. Cim v3im se zabyvate a jaké
vyrobky produkujete?

R. Pelzl: Skupina spole¢nosti ELTODO je
moderni projekéné inzenyrskou, vyrob-

né montdzni a dodavatelskou organizaci.
Disponuje vysoce odbornym persondlem se
schopnosti komplexnich dodavek a sluzeb

v segmentech. V energetice, v oblasti dopravy
a infrastruktury (doprava v pohybu, doprava
v klidu, systémy pro dalnice a rychlostni
komunikace, tunelové systémy), architek-
tonické a vetejného osvétleni (asporné

a bezpecné verejné osvétleni, rozvoj a obnova
vefejného osvétleni, odborna podpora,
bezpecna obec), v oblasti kamerovych systé-
mil (méstsky a lokdlni kamerovy systém).
Resime a realizujeme technické zaiizeni bu-
dov a informa¢nimi a komunika¢nimi tech-
nologiemi ICT. Skupina ELTODO realizuje
komplexni zakazky od projekce, ptes vyrobu,
montdz, uvedeni do provozu az po naslednou
udrzbu a servis.

Otazka: Jakou ulohu podle Vas v bezpec-
nosti hraji systémy Fizeni dopravy?

R. Pelzl: Podle mé zcela zasadni. Pokud si
uvédomime, Ze nejbezpecnéjsi provoz je na
zakladnim kameni systému fizeni dopravy,
na ktizovatce, pak véechny vyssi stupné tuto
bezpecnost jenom zvysuji. V kratkosti jenom
pripomenu fidici systémy v tunelech, liniové
fizeni na obchvatech, informac¢ni tabule.
Bezpe¢nost neni jenom o vlastnim bezpec-
ném Fizeni dopravy, ale stejnou mérou se na
ni podili i v¢asné a srozumitelné informovani
vSech tcastnikil provozu.

Otazka: S jakymi problémy se nejcastéji
potykate pfi Vasi ¢cinnosti?

R. Pelzl: Jednoznac¢né s neochotou do
bezpecnosti investovat. Pokud odbornici
spocitali, Ze primérnd hodnota lidského
zivota je 17,5 milionu K¢, tak by nemélo

byt problémem bezpecnost fesit. Je zfejmé
jenom problém ze které kapitoly rozpoctu do
bezpecnosti investovat. A tady se bez politika
nehneme.

Otazka: Je mozné jesté systémy Fizeni
dopravy zdokonalovat? Pokud ano jaké
inovace planujete do budoucna?

R. Pelzl: Ur¢ité ano. ELTODO investuje
trvale nemalé ¢astky do vyvoje vSech systémi
Fizeni, ale nerad bych se o konkrétnich
produktech z pochopitelnych dtivodu ted
zmifoval.

Dékuji za rozhovor
-red-
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Solar Roadways, spole¢nost zalozend v Idaho,

ktera se snazi zdokonalit a realizovat kon-
cepci soldrnich panelti vlozenych do povrchu
vozovek, chodniki a parkovist, je v proce-

su kampané ,, Indiegogo crowdsourcing®

k ziskani finan¢nich zdroji potiebnych pro
zvyseni produkee svych solarnich silni¢nich
panelti. Pokud budou tspé$ni, mohlo by dojit
k vyrobé velkého mnozstvi ITS aplikaci pro
systém, od dopravniho znaceni a jedno-
duchého napdjeni back-up az po pokrocilé
fizeni provozu.

Spolec¢nost, kterou zalozili manzelé Scott

a Julie Brusaw, ziskala v roce 2009 v ramci
inova¢niho vyzkumu ,,Small Business Inno-
vation Research (SBIR)“ kontrakt ve vysi 100
000 USD od uradu FHWA (Federal Highway
Administration) na prototyp solarnich silni¢-
nich panelt. Po uspésném dokonceni I. fize
smlouvy ziskala firma navazujici dvouletou
smlouvu (II. faze) od FHWA, zacinajici v roce
2011, na vybudovani solarniho parkoviste,
které bylo dokonceno v dubnu.

NOVINKY ZE
SVETA DOPRAVY

BROOKHAVEN MODERNIZUJE POHOTO-
VOSTNI PRIORITNI SYSTEM

Mésto Brookhaven, coz je nejvétsi meésto ve
staté¢ New York a druhé nejlidnatéjsi, se roz-
hodlo zmodernizovat svij prioritni systém
fizeni semafort pro zdchranna vozidla se sys-
témem globélni dopravni technologie ,,Global
Traffic Technologies (GTT) Opticom GPS*

- zaloZené na technologii fizeni kfizovatky.
Mésto v soucasné dobé reaguje na vice nez 5
000 tisniovych volani kazdy mésic a rozhodlo
se proto zmodernizovat zafizeni pro vice nez
500 hasi¢skych vozil a sanitek a pro témér
500 ktizovatek, takze tymy zachrannych
slozek mohou rychleji a bezpec¢néji reagovat.
Za vice nez 10 let, co mésto Brookhaven
pouziva technologii na infracervené bazi (IR)
pro prioritni fizeni dopravnich signélt GTT
od Opticomu, studie uvadéji, ze se zlepsil cas
reakce pohotovostnich sluzeb az o0 40 %. Nic-
méné unikatni terén Long Island vytvaii ostré
zatacky a prekazky, které limituji preempci na
91 metrt (300 stop) nebo méné téméf u 40 %
krizovatek, kviili omezeni primé viditelnosti
systému na IR-bazi. Prili$ ¢asto pak zachra-

Systém solarnich vozovek se sklada ze
vzajemné propojenych $estihrannych paneli
z tvrzeného skla, které byly testovany na
ndraz, zatizeni a trakci. Do paneld jsou
vlozeny: fotovoltaické desky, které generuji
energii; silni¢ni LED znacky s cilem vylouit
nutnost natéru dalni¢nich car, které by
snizily vykonnost paneli; topné prvky, které
udrzuji panely bez snéhu a ledu; pripo-

jeny koridor s kabely pro odvod destové
vody, a také poskytuje prostor pro napajent
a senzory datovych kabeltl vozidel pro ITS
aplikace.

Manzelsky par predpokldda, ze systém bude
pouzivan jako masivni energeticky zdroj,
ktery by mohl béhem dne napégjet sit a také
dobijet elektricka vozidla (EDS) a napomoci
tak vyrazné snizit emise sklenikovych plyn.

»Nasim ptivodnim zdmérem bylo pomoci
vytesit klimatickou krizi,“ fekl Scott Brusaw.
»Zjistili jsme, Ze USA maji vice nez 72 000
km?2 asfaltu a betonovych povrch @ vystave-
nych slunci. Kdybychom je mohli pokryt na-
$imi soldrnimi silni¢nimi panely, pak bychom
mohly vyrabét 3x vétsi mnoZstvi energie,
kterou vyuzivame jako ndrod; jde o pouziti
Cisté, obnovitelné energie namisto uhli. Pa-
nely by zabranovaly hromadéni snéhu a ledu
v zimé a produkovaly by o¢ekdvané mnozstvi
energie; plocha parkovisté je ekvivalentem 3
600 W ze solarnich panelt. Ty prosly testova-
cim zatiZenim pro vozidla o hmotnosti az 125
tun bez poskozeni. Né§ strukturovany povrch

néfi musi snizit rychlost a klickovat kolem
aut, aby projeli kfizovatkami, coz vytvari
potencialné nebezpecné situace.

Systém Opticom GPS vyuziva celosvétovou
sit satelitt k vypoctu rychlosti vozidla, sméru
a presné polohy tak, aby prednostné zajistil
signdly, a to i za zatdckami nebo na ucpanych
ktizovatkach. GPS systém poskytuje spoleh-
livé a presné rozmisténi zdchrannych vozidel
v mnohem vét§im rozsahu, na zdkladé odha-
du ¢asu prijezdu (ETA) a vzdalenosti od kii-
Zovatky. Posledni aktualizace také zahrnovala
nasazeni centralné fizeného softwaru ,,Opti-
com Central Management Software (CMS)*
ktery prevratnym zpusobem udrzuje mésto
prioritnim fidicim systémem a umoziiuje
inZenyram sledovat a vést dopravni signaly
na dalku. Kazdé kfizovatka v Brookhaven

je nyni vybavena technologii Opticom GPS,
ktera umoznuje 42 nezavislym hasi¢skym
okrestim a 13 ambulantnim obvodum zajistit
si prednostni dopravni signaly a dostat se tak
k mimofadnym situacim mnohem rychleji

a s mensim rizikem.

»Brookhaven ma vice silnic nez jakékoli jiné
obce na Long Islandu,“ vysvétluje Daniel

- -

|
o
byl testovan na trakei (tah) a miiZe zastavit
vozidlo jedouci rychlosti 128 km/h (80 mph)
na mokrém povrchu v pozadované vzda-
lenosti. Musime provést nékolik vylepseni
naseho produktu a zefektivnit na$ vyrobni
proces, tak aby nase panely byly k dispozici
pro vefejnost tak rychle jak je to jen mozné.
S 1 mil USD se mizeme rychle pfesunout
do vyroby a spustit instalaci chodnikd, parko-
vist, piijezdovych cest a détskych hrist, a pak
az budeme citit, Ze jsme pripraveni, zatneme
instalovat silnice a ddlnice.*
-red-

P Losquardro, dopravni komisat v Bro-
okhavenu. ,,Je naprosto nezbytné navigovat
na$e zachranné slozky na cestach bezpecné
arychle, jak je to jen mozné. Pokud jde o re-
akce na mimoradné udalosti, pocitd se kazda
vtefina a Opticom jisté prispél ke zlepseni
doby odezvy. Posledni véci, kterou by nékdo
chtél, je, aby doslo k nehodé béhem reakce na
mimoradné udalosti. Systém Opticom GPS
poskytuje jasnou cestu pro zdchranna vozidla,
coz ma za nasledek rychlejsi a bezpecnéjsi
reakci. Pouzitim centralné fizeného softwaru
je mozné provadét adrzbu tzv. ,v domé* bez
nutnosti posilat zaméstnance na uréité misto.
To ndm umoznuje efektivnéji vyuzivat zdroje
a tim Setfit penize danovych poplatniki.®
-red-
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