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Otazka: Kdy a proc jste se zacala zajimat
o dopravu?

Z. Sachlova: Mtj déda byl feditel $koly a vy-
ucoval kromé matematiky také chlapecké ru¢ni
prace. Kdyz jsem se narodila, tak uz byl v di-
chodu a mél na mne ¢as. Tak mne leccos naudil,
napt. zasklivat, lakovat, fezat stromy apod. Na
zdkladni $kole jsem méla z matematiky i fyziky
dobré znamky a tak rodice rozhodli, Ze je lepsi
vzdélani pro dévée primyslovka nez gymna-
zium. Otec byl architekt a tak vybral stavebni
pramyslovku zaméfenou na dopravu - to se
mu asi zddlo mit vét$i perspektivu. Myslim,
ze se rozhodl spravné. Studium se mi libilo,
zejména pak projektovani. ProtoZe jsem méla
dobré zndmky a hodné mych spoluzéku $lo na

vysokou $kolu, tak jsem se piihlasila také. Sko-
lu jsem dokoncila s velmi dobrym prospéchem
a zacala jsem pracovat ve Vyzkumném ustavu
dopravnim v Praze ve skupiné terénnich méfi-
cich metod, kde jsem méla na starosti méfeni
kluzkosti povrchil vozovek. Soucasné s mére-
nim jsem spolupracovala s vyzkumnou sku-
pinou strojaii na vyzkumném tkolu, kde se
analyzovaly dopravni nehody, a ja jsem méla
za ukol upozornit na zdvady komunikace. Tato
prace mne velmi bavila, za vyzkumnou zpravu
z tohoto oboru jsem dostala pisemné uzndni
Ministerstva dopravy. Vysledkem ¢innosti nasi
skupiny byly prvni CSN pro tato méfeni. Méli
jsme prvni normy tohoto zaméfeni v Evropé.

Otazka: Jakého nejvétsiho uspéchu jste bé-
hem své kariery dosahla - z hlediska dopravy
a bezpecnosti?

Z. Sachlova: Nemohu se pochlubit néjakym
vyraznym Uspéchem. Po matefské dovolené
jsem musela nastoupit do jiného zaméstna-
ni - prazské pracovisté VUD bylo zruseno z
divodu stranického usneseni, Ze v Praze je
prili§ velka kumulace inteligence. Nastoupila
jsem v Ustavu dopravniho inZenyrstvi Praha,
kde jsem méla na starost dopravni opatfeni
na mistech s vétsim poctem nehod. Méla jsem
$tésti, protoze mi zastupce policie po dohodé
mobhl zaptj¢it protokoly vSech prazskych ne-
hod vzdy za uzavieny rok. Z protokolt a na
zdkladé prohlidek mist s vy$$i kumulaci ne-
hod jsem se hodné poucila. V té dobé se muj
manzel nahodné dovédél o postgradudlnim
studiu pro znaleckou ¢innost v oboru strojiren-
stvi a doprava a zacal problematiku studovat.
Bohuzel jsem v té dobé musela z rodinnych
diivodi pracovat na polovi¢ni uvazek. Muj za-
méstnavatel vSak po cca tfech letech trval na
celém tvazku a tak jsem zménila opét zamést-

nani a dalf tfi roky jsem pracovala v Komeniu
n.p. Pak bylo Komenium zruseno a ja jsem
piesla do Ustavu silni¢ntho hospodéistvi, kde
jsem méla na starosti agendu CSN. USH se né-
kolikrat prejmenoval aZ se spojenim Reditelstvi
silnic a Reditelstvi délnic z ného stalo Reditel-
stvi silnic a dalnic. Kde jsem pracovala tficet
let az do odchodu do diichodu. V roce 1989
jsem také dostudovala PGS pro znalce. Myslim,
7e se mi podatilo zapracovat do CSN nékolik
opatteni ke zvyS$eni bezpe¢nosti provozu a ze-
jména pfi ptipravé vyjimek pro MD a nésledné
pak vydavani souhlasti s odchylnym fedenim
jsem vyuzivala ¢asto své zkuSenosti ze vzniku
a pribéhu dopravnich nehod. Své zku$enosti
z méfeni kluzkosti a znalosti ostatnich méfi-
cich metod jsem také shodou okolnosti mohla
uplatnit jako zastupce RSD v pracovni skupiné
WG 5 pri CENu. V této ¢innosti povazuji za
sviyj uspéch skute¢nost, Ze jsme nemuseli pfi-
jmout nékterou z méticich metod ze zahranici
(kupovat nové drahé zarizeni a znovu zacinat
s vysledky na ,zelené louce®, ale mizeme sta-
le pouzivat u nds vyvinuté méfici zafizeni pro
meéfeni kluzkosti, které navazuje na vice jak pa-
desat let dlouhou fadu vysledka.

Otazka: Na ¢em aktualné pracujete?

Z. Sachlova: Nyni obc¢as nékomu néco po-
radim, prip. vyhledam v archivu, pokud se na
mne obrati. Obcas napisi néjaky ¢lanek, ale ji-
nak si uzivdm po padesati letech prace dichod.

Otazka: Jaky je Vas nazor na stavajici do-
pravni infrastrukturu v CR?

Z. Sachlova: Jen stru¢né, diikladny rozbor by
si vyzadal rozsahlejdi text. Na dopravni struktu-
te CR se bohuzel zejména projevilo mnoho let
neosviceného a nekoncepéniho Setfeni, takze
délni¢ni sit neni dokoncena a silni¢ni sit bo-

Ohlédnuti za 4. ¢tvrtletim DOPRAVNI KONFERENCE

Jelikoz koncept malych regiondlnich ,,Doprav-
nich snidani s BESIPEM* po ¢tyfech letech po-
radani prerostl do podoby globalniho projektu
tesictho komplexné nehodové lokality v Ceské
republice, pristoupili poradatelé v roce 2017 ke
zméné nazvu projektu na ,Dopravni konferen-
ce s BESIPEM & Fondem zabrany $kod, ktery
soucasnou podobu projektu 1épe vystihuje. Pro-
jekt Dopravnich konferenci tedy navazuje na
tradici Dopravnich snidani s BESIPEM.

v roce 2016

Dopravni konference pro Stfedocesky kraj 2016

Pokracovani na str. 3
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Pokracovani ¢lanku ze str. 1 Rozhovor, Zora Sachlova

huzel vlivem intenzivniho provozu zna¢né de-
vastovana. Vzhledem k tomu, Ze provoz nelze
dosud prevést na plnohodnotnou délni¢ni s,
je provadéni oprav zna¢né obtizné a zdlouhavé.
Také faze projektovani a schvalovani je nepti-
méfené dlouhd a v jejim pribéhu se ¢asto méni
predpisy jak technické tak pravni a tyto zmény
uvedenou fézi jesté vice prodluzuji. Vysledkem
je neptili§ kvalitni sit komunikaci, ktera z hle-
diska bezpecnosti vykazuje dost zavaznych za-
vad (zejména chybéjici VDZ, pevné prekazky
v okoli, kluzké povrchy vozovek - viz dale.)

Otazka: Na kterou stranku z oblasti bez-
pecnosti je potifeba se nejvice zaméfit - in-
frastrukturu, lidsky faktor nebo vozidlo?

Z. Sachlova: Je tieba se soustiedit systema-
ticky na tfi oblasti. Prvni je dusledny dozor
nad dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu,
protoze v kazdé lidské ¢innosti jsou nastavena
urcitd pravidla, aby ¢innost probihala co nej-
lépe. V dopravé (jakékoliv) je nezbytné, aby
se Fidi¢i (strojvedouci, piloti, kapitani) mohli
spolehnout, Ze jejich partnefi se budou chovat
tak, jak je stanoveno. JestliZe se tak nezachovaj,
pak jde doslova o Zivot. Ridi¢i a ostatni ucast-
nici provozu by méli fesit jen okolnosti vyvo-
lané vlastnim provozem a povétrnosti, nikoliv
nedodrzovani pravidel. Zejména prekrac¢ovani
dovolené rychlosti je velky problém, proto-
7e parametry modernich komunikaci jsou
navrhovany s ohledem zejména na zdkonem
dovolenou rychlost. Ostatni silni¢ni sit byla
v priubéhu staleti navrhovdna v podstaté na
dosazitelnou rychlost (tj. niz$ nez nyni dovo-
lenou) a tato stara silni¢ni sit je obnovovana jen

postupné a velmi pomalu.

Druha oblast je vyuka ridi¢t. Tuto problemati-
ku nesleduji, ale podle toho jak zejména mladi
fidici jezdi, bych vyvozovala, Ze se v autoskole
jen nabiflovali odpovédi na testové otazky bez
hlubsiho porozuméni. Za velkou chybu vyuky
v autoskoldch povazuji okolnost, Ze se neuci
typické nehodové situace, takze fidic je nepred-
vida (jak mu ukldda zdkon o provozu) a proto
na né neni ptipraven. A pak uz je jen otazkou
momentalni ¢asové a prostorové konfigurace
ucastnikt (nebo prekazek), zda pajde o ,,skoro*
nehodu, ridi¢ si setfe pot z Cela a poudi se ane-
bo zda prijde o zivot on pripadné jesté nékdo
dalsi. Starsi fidici zase ¢asto nevédi o zméndach
pravidel silni¢niho provozu a ani o smyslu né-
kterych dopravnich opatteni. Zde je velky dluh
hromadnych sdélovacich prostiedkt, které
sice pofady k témto témattim uvadéji, ale ¢asto
v neptili§ sledovanych dobdch vysildni a ¢as-
to ne prili§ fundované. Také myslim, Ze chybi
systematické vysvétlovani, pro¢ je nezbytné
dodrzovat pravidla silni¢niho provozu a spole-
¢ensky odsudek téchto ne$varu.

Treti oblast jsou komunikace. Zde jsme obca-
nim hodné dluzni, i kdyZz se v poslednich le-
tech provedla fada dopravnich opatfeni - také
se snizil pocet dopravnich nehod. Ale mnohem
vice zavaznéjsich nedostatki pretrvavd. Je to
napriklad chybéjici vodorovné znaceni, které
ma vést ridice po celou dobu jizdy, ukazovat
mu prubéh trasy, ktery ma ocekavat a kterému
ma prizptisobit svou jizdu. Déle jsou to zejmé-
na pevné prekazky v okoli komunikaci, které
v kone¢né fazi nedovoluji tidi¢i ze zoufalé ne-
hodové situace ,,vybruslit* a opustit bez problé-

mi vozovku. To je problém, kde se stale poty-
kame s legislativou, s neochotou problém fesit
a Casto i s lidskou neznalosti nebo omezenosti.
Nevhodné pri¢né sklony ¢i trasovani ,, pro ko-
cary“ jsou prvky, které také casto ridice zaskodi.
Dale miizeme zminit za mokra kluzké povrchy
vozovek, $patné (nedostate¢né ¢i nevhodné)
osvétleni komunikaci (véetné reklam), nedo-
state¢né rozhledy na radé kiizovatek a zelez-
ni¢nich prejezdech atd. O této problematice se
také dd napsat mnoho stran.

Vozidla, kterd byla zminéna v dotazu, uZ ne-
jsou stéZejni problém. Automobilky uz ddvno
pochopily, ze prodaji snaze vozidla bezpecnd
a v konkurenci, ktera je, se predhanéji, aby vy-
vinuly rizna zlepSeni. Tam jde vyvoj v podstaté
dobrym smérem, jen si nemyslim, Ze by konec-
nym fe$enim mél byt super chytry automobil.
Lidi vétsinou totiz bavi vozidlo fidit.

Otazka: Jak vidite vyvoj dopravy v bu-
doucnosti, feknéme za 20 let?

Z. Sachlova: Pokud vyvoj vozidel dospéje
opravdu k vozidlim, kterd budou jezdit sama,
pak bude tfeba silni¢ni sit tomuto provozu pfi-
zpusobit. Vozidla musi byt po siti né¢im vede-
na a tyto prvky budou muset byt nejen na siti
dalnic, ale i na ostatnich komunikacich v¢etné
mistnich a ucelovych. Jen malo lidi by si prece
koupilo drahé, bezpe¢né vozidlo jen na to, aby
se mohlo projet po péar kilometrech délni¢ni
sité. TakZze zfejmé méme co dohdnét.
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Pokracovani ¢lanku ze str. 1 - Ohlédnuti za 4. ¢tvrtletim Dopravni konference s BESIPEM a FZS v roce 2016

Jeliko? tento ¢lanek vznikl poéatkem roku 2017,
bude jiz projekt v tomto ¢lanku nazyvan jednot-
né ,,Dopravni konference s BESIPEM a Fondem
zabrany skod', ptipadné pouze ,,Dopravni kon-
ference®.

Ro¢nik Dopravnich konferenci 2016 je tedy
celkové uzavien. V tomto ro¢niku probéhly
Dopravni konference opét ve vSech 14 krajich
Ceské republiky, tak jako v predchozich letech.
Posledni tfi Dopravni konference v roé¢niku
se uskutecnily ve Stredoceském kraji, v Kraji
Vysocina a v hlavnim mésté Praze. O ucast na
Dopravnich konferencich byl v roce 2016 nej-
vetsi zdjem ze vSech uskute¢nénych rocniki.
Hlavnim tématem Dopravnich konferenci bylo
jiz tradi¢né resenti rizikovych mist na komuni-
kacich jednotlivych kraji. Novinkou ro¢niku
2016 bylo predstaveni rizikovych zelezni¢nich
prejezdit a mist, u nichz riziko tvorila pevna
prekazka v blizkosti komunikace véetné pred-
staveni navrhi opatienti, které na téchto mistech
zvy$i bezpecnost silnicniho provozu. Nechra-
néné pevné prekazky v blizkosti komunikaci —
stromy, propustky, pilite most, sloupy, nosné
konstrukce velkoplo$ného dopravniho znadeni
atd., jsou na nasich komunikacich stale velkym
problémem. V lonském roce 2016 u nas pri stre-
tu s pevnou prekazkou zemtelo 129 osob, coz
je druhy nejvyssi pocet usmrcenych dle druhu
nehody! Srazky s pevnou prekazkou prevysuji
jen srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem,
pti kterych bylo usmrceno v roce 2016 242
osob. Kdybychom u komunikaci stale neméli
tolik nechranénych pevnych prekazek, bylo by
usmrcenych na nasich komunikacich daleko
méné. Velkou pozornost si u nds zaslouzi také
Zelezni¢ni prejezdy. Pti srdzkach s vlakem bylo
na nasich komunikacich v roce 2016 usmrceno
18 osob! Coz je sice 0 2 osoby méné, nez v roce
2015, ale i tak je to stale alarmujici ¢islo a k ne-
hoddm na Zelezni¢nich ptejezdech by nemélo
dochazet. Rizikovost Zelezni¢nich pfejezdu
vsak nesouvisi jen se samotnym zabezpecenim
zelezni¢nich prejezdi, ale bohuzel také s obrov-
skou nekazni a mozna i nevédomosti fidi¢t pre-
jizdgjicich zelezni¢ni prejezdy. Na Dopravnich
konferencich se ¢asto zminuje, Ze velka skupina
ridi¢u viibec netus, jak se ma pri prejizdéni ze-
lezni¢nich prejezda spravné chovat. A to nejen
u prejezdi zabezpecenych prejezdovym zabez-
pecovacim zafizenim s Cervenymi svétly, ale
iu prejezdu zabezpecenych pouze vystraznymi
ktizi. Bylo by tedy pfinosné, kdyby napt. v mé-
diich probéhly vzdélavaci kampané, které by fi-
di¢tim pripomnély, jak maji Zelezni¢ni prejezdy
spravné a bezpecné prejizdét.

Co se tyka celkové dopravni nehodovosti v CR
vroce 2016, jiz ted vime, Ze v minulém roce
u nds na komunikacich zemielo 545 osob (sta-
tistika do 24 hodin od dopravni nehody), coz je
nejméné osob od roku 1961, od néhoz dopravni
policie disponuje souvislou statistikou dopravni
nehodovosti. Toto je zcela urcité pozitivni jev.

Snad k tomu prispély i Dopravni konference,
které se snazi $ifit myslenku bezpec¢ného do-
pravniho prostoru a snizovani nasledkt do-
pravnich nehod i mezi Sirokou vefejnost nejen
na Dopravnich konferencich, ale napt. i na
socidlnich sitich. Nesmi se ale zapominat, Ze
i pres tento fakt nejméné usmrcenych od roku
1961, stale nenapliujeme cile Narodni strate-
gie bezpecnosti silni¢nitho provozu (NSBSP)
a jsme porad jednim z nejhorsich stati v EU!
NSBSP predpokladala v roce 2016 maximalné
465 usmrcenych osob na nasich komunikacich.
Proto je stale nutné se dopravni nehodovosti za-
byvat, a to nejen na Dopravnich konferencich.
Do zvy$ovani bezpecnosti silni¢niho provozu
musi byt intenzivné zapojeny i kraje, mésta a
samotné obce. Jejich zastupci musi védét, jak
maji spravné postupovat, aby se bezpe¢nost
na komunikacich v jejich spravnich tzemich
opravdu zvysila. Proto jsou Dopravni konferen-
ce poradany na krajské irovni a jsou na né zvani
i zastupci kraji, mést a obci.

Dopravni konference pro Kraj Vyso¢inu 2016

Za posledni tfi ro¢niky Dopravni konference
predstavily celkem 163 rizikovych a neho-
dovych mist z nasich komunikaci (v ro¢niku
2016 to bylo 49 mist). Na konci ledna 2017
bylo opatfeni realizovano na 25 mistech, na
106 mistech se realizace opatieni pfipravovala
a FeSeno zatim nebylo 32 mist. Spravci komu-
nikaci intenzivné pracuji na realizacich opatfeni
na dalsich predstavenych mistech, k ¢emuz jim

napomahaji i prodiskutované navrhy feseni na
Dopravnich konferencich.

Dopravni konference pro hlavni mésto Prahu 2016

Podrobnéjsi informace k jednotlivym riziko-
vym mistim jsou zvefejnény na webovych
strankach Dopravnich konferenci s BESIPEM
& Fondem zébrany $kod www.dopravnikonfe-
rence.com, kde také naleznete i podrobné vy-
stupy z jednotlivych Dopravnich konferenci.
Dale v tomto ¢lanku nésleduji nové predstavena
rizikovd mista z Dopravnich konferenci 2016
a to konkrétné ze Stredoceského kraje, z Kraje
Vysocina a z hlavniho mésta Prahy.
Podrobnéjsi informace k jednotlivym rizi-
kovym mistim jsou zvefejnény na webovych
strankach Dopravnich konferenci s BESIPEM
& Fondem zabrany skod www.dopravnikon-
ference.com, kde také naleznete i podrobné
vystupy z jednotlivych Dopravnich konferen-
ci.

Dale v tomto ¢lanku nésleduji nové predstavena
rizikovd mista z Dopravnich konferenci 2016
a to konkrétné ze Stredoceského kraje, z Kraje
Vysocina a z hlavniho mésta Prahy.

Pocet rizikovych mist z DS 2014, 2015 a 2016 v krajich
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Ohlédnuti za 4. é¢tvrtletim DOPRAVNI KONFERENCE S BESIPEM & F7C v roce 2016

Stredocesky kraj

K¥izovatka silnic 1/4 a 111/0046-a u Mys-
lovic

Jde o ¢tyframennou kfizovatku silnice 1/4
(km 53,335) a silnice I11/0046 v intravilanu.
Silnice I/4 je v pfimém vedeni komunikace
se stoupanim ve sméru Praha - Strakonice.
Za kiizovatkou je horizont. Je zde sniZena
maximalni dovolend rychlost na 70 km/h.
Bezprostfedné za ktizovatkou jsou na silni-
ci I/4 umistény zalivy autobusové zastavky
pro oba sméry jizdy. Na silnici III/0046 je
sttedovy ostriivek pro rozdéleni smért jizdy
vpravo ¢i rovné a vlevo.

Nebezpe¢nymi vlivy zde jsou absence odbo-
¢ovacich pruht na silnici 1/4, zejména pro
smér Praha -Strakonice pro odboceni vle-
vo, horizont v blizkosti kfizovatky - snizené
rozhledy jednak pro vyjezd z vedlejsich ko-
munikaci a pro odboceni vlevo.

Pocet nehod Fesenych Policii CR od roku
2010: 18x; 2 osoby téZce zranény a 10 osob
lehce zranéno.

Navrzena opatieni:

e Vystavba D4 - MUK.

o Instalace bezpe¢nostni protismykové
upravy.

o Zvyraznéni kiizovatky.

Zelezni¢ni ptfejezd P5901 na silnici
1/38H v Koliné

Jde o dvoukolejny Zelezni¢ni prejezd P5901
pres silnici I/38H v intravilanu. Pfejezd je
osazen prejezdovym zabezpeCovacim zafi-
zenim bez zdvor s bilym svétlem. Uhel kii-
zeni silnice a Zeleznice je cca 56°. Zelezni¢ni
trat je zde ve smérovém oblouku. Silnice je
zde v pfimé s nadstandardni $itkou. V ob-
lasti pfejezdu je napojeni sousedniho arealu.
Nebezpecnymi vlivy zde jsou rozlehlost pre-
jezdu, $itka komunikace a blizka napojeni.
Pocet nehod tesenych Policii CR od roku
2007: 4x; 2 osoby lehce zranény.

Navrzena opatieni:
o ZruSeni vjezdu do nakladisté.
o VDZv oblasti prejezdu.

Usek silnice 11/112 u Vlasimi

Jde o usek silnice 11/112 v extravilanu (km
13,5 - 15). Silnice je zde dvoupruhovd s del-
§imi piimymi useky s vlozenymi dvéma
smérovymi oblouky stejné orientace. Silnice
zde prechdzi z oteviené krajiny do lesnaté-
ho terénu a klesa do udoli s vodni plochou
a nasledné stoupd. V lesnatém useku jsou
stromy v blizkosti komunikace nechrdnéné
zachytnymi systémy. V tésné blizkosti téle-
sa komunikace je podél komunikace vede-
no vzdu$né elektrické vedeni na sloupech
s betonovymi patkami umisténymi na télese
komunikace. Zachytné systémy jsou zde in-
stalovany pouze v tdoli na vyssich naspech
a u mostnich objekta.

Nebezpe¢nymi vlivy jsou zde smérové ve-
deni lesnim usekem, stromy a sloupy blizko
vozovky bez zdchytnych systému.

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2010: 30x; 1 osoba usmrcena, 2 osoby téz-

¥

(C) Aktualnistav-
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()] Na thované feSeni

Navrzena opatfeni:

o Odstranéni prekazek (sloupt) z bliz-
kosti komunikace.

o Instalace zachytnych systémi.

o Ovéfeni protismykovych vlastnosti vo-
zovKky.

Kraj Vysocina

Krizovatka silnic 11/360 a 11/351 v Tie-
bici

Jde o intravildnovou kfizovatku silnic II/351
ul. Hrotovicka a I1/360 ul. Spojovaci ve més-
té Trebici. Je to stykova kiizovatka tvaru ,T
Pfednost v jizdé je upravena dopravnimi
znac¢kami.

Hlavni pozemni komunikace vede v pfi-
mém sméru a to ve sméru Tiebi¢ - Dukova-
ny. Vedlejsi komunikace silnice I1/360 vede
ve sméru Tiebi¢ - Moravské Budéjovice.

Jde o kolizni misto dopravné vyznamné kfi-
zovatky a to predev$im v dobé dopravnich
$pic¢ek a v dobé, kdy je touto ktiZzovatkou
vedena objizdnd trasa. Kfizovatka je stan-
dardniho tvaru, prehlednd, dostate¢né vy-
znacend dopravnimi znackami, ale v dobé
dopravnich $pi¢ek dochdzi ke vzdouvani
dopravy na silnici I1/360 ul. Spojovaci, ne-
bot souvisly proud vozidel jedouci po hlavni
komunikaci Ttebi¢ - Dukovany neumozni

odboéeni vozidel vlevo. Ridi¢i této situaci
predchazi tak, Ze zdamérné odboli vpravo
a za kfizovatkou se na silnici II/351 otac¢i do
protisméru. Tim dochazi ke koliznim situa-
cim a dal$imu zahlcovani kiizovatky. Roz-
hledové poméry na k¥izovatce jsou dobré.

Pocet nehod tedenych Policii CR od roku

2010: 7x; 5 osob lehce zranéno.
Navrzena opatfeni:

o Prestavba ktizovatky (na okruzni).
o Instalace SSZ.

Zelezni¢éni prejezd P3836 na silnici
11/392 v Kralicich nad Oslavou

Jde o Zelezni¢ni prejezd P3836 se dvéma
kolejisti na silnici 11/392 v Kralicich nad
Oslavou, zabezpeleny zdvorami, ale pouze
zvonkem prejezdového zabezpecovaciho

Ohlédnuti za 4. étvrtletim DOPRAVNI KONFERENCE S BESIPEV & F75 vroce 2016

zafizeni.

Na tomto Zelezni¢nim piejezdu je nehodo-
vost sice bez zranéni, ale k néjezdu na pre-
jezd dochazi vlivem toho, Ze Fidi¢ prosté
zvonek nesly$i. Zvuk zvonku samoziejmé
predbihd o urdity ¢as zavoru. K nehoddm
dochazi tak, Ze fidi¢i zejména ndkladnich
aut za¢nou vjizdét na prejezd po preslech-
nuti zvonku, ale nasledné se za¢nou sklépét
Zavory.

Pocet nehod tesenych Policii CR od roku

(E1) Aktualni stav

ayrhované reseni

2010: 9x; bez nasledki na zdravi osob.

Navrzené opatieni:
o Instalace svételného PZZ i se zdvorami.

Zelezni¢ni podjezd na silnici 1/34 v Pel-
hifimové

Jde o Zzelezni¢ni podjezd na silnici 1/34
v Pelhfimové v intravilanu. Trasa komu-
nikace podjezdu je v podobé vyskového
oblouku udolnicového vydutého, rychlost
z obou smért je 50 km/h. V useku dochazi
k ndhlému zvednuti hladiny vody pod mos-
tem béhem velmi kratkého ¢asu - pfi prud-
kych destich do jedné minuty. Hladina vody
se zvedne natolik, Ze jiz neni mozny prijezd
vozidel a silnice se stdva nesjizdnou. Pokud
se hladina vody za¢ne nahle zvedat, fidi¢
neni schopen ze svého pohledu z vozidla ro-
zeznat, jaka vy$e hladiny zde ve skute¢nosti
je, zda 5 cm, 10 cm, nebo také 1 metr a vice.
Soucasné umisténé dopravni znaceni nefesi
problém spocivajici v kanalizaci, kterd neni
schopna pojmout vzhledem ke svétlosti za-
trubnéni destovou vodu pfi prudkych des-
tich. Dopravni znaceni neni pro fidic¢e vy-
povidajici o situaci a o nebezpeci, které ho
¢ekd. Ridi¢ nedostane dopravnim znacenim
zaddnou relevantni informaci, aby do tseku
nevjizdél a tim zabranil $kodam na vozidle.
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jit i k utonuti posadky, zejména déti, jelikoz
hladina vody je schopna vystoupat i do 160
cm!!

Pocet nehod tedenych Policii CR od roku
2010: 1x; 1 osoba lehce zranéna.

(F1) Aktualni stav

(F2) Navrhované Feseni

(F2) Navrhované Feseni

Navrzena opatieni:

o Upozornéni na nebezpeci IP22.

o Zajisténi odvodnéni podjezdu.

o Instalace detek¢niho systému se SSZ.
o Instalace PDZ s objizdnou trasou.

Usek silnice 11/406 u Kostelce

Jde o usek silnice 11/406 v extravildnu (cca
1,2km) v otevfené krajiné. Komunikace je
zde dvoupruhovd s maximalni dovolenou
rychlosti 60 km/h. Stiidaji se zde smérové
oblouky a vyskové vedeni trasy kopiruje
okolni terén. V blizkosti komunikace na
urovni nezpevnéné krajnice se nachazeji
mohutné stromy.

Nebezpeénymi vlivy zde jsou pevné prekdz-
ky u komunikace a nerespektovani maxi-
malni dovolené rychlosti.

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2010: 42x; 1 osoba usmrcena, 7 osob tézce
zranéno a 31 osob lehce zranéno.

(G1) Aktualni stav

NavrZena opatieni:
o Upozornéni na nebezpeci IP22.
o Odstranéni pevnych prekazek.

Hlavni mésto Praha

KFizovatka ulic PFatelstvi x K Ri¢aniim,
Kolovraty

Kfizovatka ulic Ptatelstvi a K Ri¢anéim
v Praze 22. Jedna se o uroviiovou prise¢nou
kfizovatku mistnich komunikaci I. a III. tfi-
dy s ur¢enim prednosti v jizdé dopravnim
znacenim. Kfizovatka se nachdzi na tseku
komunikace Ptatelstvi mezi Uh#inévsi a Ri-
¢any. Nejvyssi dovolena rychlost je zde sta-
novena mistni dpravou na 60 km/h.
Nebezpe¢nymi vlivy zde jsou nevhodny
thel pfipojeni vedlej$i komunikace a ne-
dodrzovani nejvy$si dovolené rychlosti na
hlavni komunikaci.

Pocet nehod resenych Policii CR od roku
2010: 33x; 1 usmrcena osoba, 2 osoby téz-
ce zranény a 4 osoby lehce zranény.

(H1) Aktualni stav

(H2) NavrRpvané feseni

(H2) Navrhovahé

Navrzena opatieni:
o Zvyraznéni kfizovatky znac¢enim.

e Zvézeni nutnosti dvou kfiZovatek
v blizkosti.

«  Uprava tihlu napojeni.
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Krizovatka ulic Schoellerova x Za Trati
Jednd se o ktizovatku ulic Schoellerova
a Za Trati v Praze — Cakovicich. Ktizovatka
je ¢aste¢né v extravilanu. Je zde ostry uhel
napojeni jednotlivych vétvi. Ktizovatka je
také v tésné blizkosti Zelezni¢niho piejezdu.
Je zde provoz autobusit MHD a ROPID ve
vSech smérech.

V pfimém sméru je zde nahld zména pred-
nosti. P¥i odbodovani mohou vozidla za-
sahovat pfi vzduti dopravy az do prostoru
Zelezni¢niho prejezdu.

Pocet nehod fesenych Policii CR od roku
2011: 38x; 1 usmrcena osoba a 9 osob lehce
zranéno.

“(11) Aktualni stav

' (12) Navrhované Feseni

hované feseni

Navrzené opatfeni:
«  Uprava kiizovatky - Gprava thlu napo-
jeni, pési trasy.

Zelezni¢ni piejezd P2660 na ul. Za
Cukrovarem

Jde o Zzelezni¢ni prejezd P2660 na ulici Za
Cukrovarem zabezpecleny prejezdovym za-
bezpecovacim zafizenim PZZ bez zévor
a bilého svétla. Piejezd je v intravildnu a za-
stavéném uzemi. Ulice Za Cukrovarem je
obsluznou mistni komunikaci, tvofi napo-
jeni vyrobniho aredlu, skladistniho arealu,

ubytoven a prodejen s patefni komunikaci
Cakovic smérem na centrum Prahy a délnici
D8. Jedna se o obousmérnou dvoupruhovou
komunikaci bez VDZ v oblasti piejezdu. Ze-
lezni¢ni prejezd je umistén za vrcholovym
obloukem. Je zde provoz osobnich i ndklad-
nich vozidel (i s navésy). Soubézné s komu-
nikaci vede chodnik.

Nebezpecnymi vlivy zde jsou poloha prejez-
du na komunikaci, chybéjici VDZ a omeze-
né rozhledy.

Pocet nehod tesenych Policii CR od roku
2010: 3x srazka s vlakem; 3 osoby lehce
zranény.

(J1) Aktualni stav

(JP) Navrhované Feseni

Navrzena opatfeni:
o  Pokladka VDZ.
o Instalace PZZ s bilym svétlem.

Napojeni ulice Kbelské na ulici Cino-
veckou

Jednéa se o napojeni ulice Kbelské na uli-
ci Cinoveckou (ve sméru od silnice 1/8 od
Usti) v rémci mimotrovhové ktizovatky. Pii
sjezdu z ulice Cinovecké dochazi k plynulé
zméné smérového vedeni s prechodem do
vétsiho klesani a nasleduje podjezd pod sil-
nici I/8. Bezprostfedné po rozpletu ze silni-
ce 1/8 je zde zvyseni poctu jizdnich pruht.
V opa¢ném sméru je najezd na silnici I/8 do
centra od ulice Kbelské ve stoupani a slo-
zeném smérovém oblouku. Plynuly smérovy
oblouk vétsitho poloméru prechazi skokem
na smérovy oblouk malého poloméru pred
samotnym napojenim na silnici I/8. Soucas-
né je v tomto misté snizeni poctu jizdnich
pruht.

Pocet nehod tesenych Policii CR od roku
2010: 20x; 3 osoby tézce zranény a 3 osoby
lehce zranény.

o s
_. ‘ aiirhovane feseni

¥

* Navrzena opatieni:
«  Uprava uspotaddni jizdnich pruhd.
e Zvy$eni PVV pomoci BPU.

Pfipominame, Ze kompletni vystupy vcet-
né diskuzi k rizikovym mistim nalezne-
te na internetovych strankach Dopravni
konference s BESIPEM & Fondem zabrany
$kod www.dopravnikonference.com.

Poradatel Dopravnich konferenci s BESI-
PEM & Fondem zabrany $kod - RSE Project

RSE

Proiect s.r.o.
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I Vy mizete byt souzeni za to, ze Vam nékdo neda prednost v jizdé

Tento prispévek si klade za cil sezndmit odbornou vefejnost s nahledy
znalct z riznych obort pfi vykladu problematiky nehodového déje na
miniokruzni kfiZzovatce, a to na ptikladu konkrétni dopravni nehody se
zranénim.

Nikdo z Vas si asi nedovede predstavit absurdni situaci, ze bude souzen
za spachdni precinu ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 148 odst. 1
trestniho zdkoniku a to z divodu, Ze Vam nékdo neda prednost v jizdé.
Proto chci ¢tendfskou vefejnost informovat o jedné takové nehodé, kte-
rd se skute¢né stala na miniokruzni ktiZovatce, protoze to, co potkalo
odsouzeného, se miize kdykoliv stat i Vam.

Pfed uvedenim celého soudniho pfipadu nejprve zrekapitulujme rozho-
dujici ustanoveni z pravidel pro provoz na pozemnich komunikacich:

Tedy pro jizdu na pozemni komunikaci plati zejména tato pravidla ze
zékona ¢. 361/2000 Sb.:

. V § 4 pismeno a) cituji:

Pfi Gcasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen
chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jedndnim neohrozoval Zi-
vot, zdravi nebo majetek jinych osob ani sviij vlastni, aby neposkozoval
Zivotni prostfedi ani neohrozoval Zivot zvifat, své chovani je povinen
ptizpiisobit zejména stavebnimu stavu a dopravné technickému stavu
pozemni komunikace, povétrnostnim podminkdm, situaci v provozu
na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému zdravotnimu
stavu.

oV §5odstavec (1) pismeno b) cituji:

Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v §4 déle povinen vénovat se plné
fizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti a sledovat situaci v provozu na
pozemni komunikaci.

oV §22 odstavec (1) cituji:

Ridi¢ ptijizdéjici po vedlejsi pozemni komunikaci oznacené dopravni

znackou ,,Dej prednost v jizdé!“ nebo ,,Sttj, dej prednost v jizdé!“ musi
dat prednost v jizdé vozidlam anebo jezdctim na zvifatech prijizdéjicim
po hlavni pozemni komunikaci.
oV §22 odstavec (5) cituji:
Ridi¢ vjizdéjici na kruhovy objezd oznaceny dopravnimi znackami
»Kruhovy objezd“ spole¢né se znackou ,,Dej prednost v jizdé!“ nebo
»Kruhovy objezd“ spole¢né se znackou ,,Stuj, dej prednost v jizdé!“ musi
dat prednost v jizdé vozidlim nebo jezdcim na zviratech jedoucim po
kruhovém objezdu .

V tomto ¢lanku popisuji déj, ktery se stal v unoru roku 2015. V roce
2016 byl udajny pachatel, ktery s velkou pravdépodobnosti nehodu ne-
zavinil, odsouzen a nyni v roce 2017 podal dovolani k nejvys$imu sou-
du. Nicméné rozsudek a tim i trest odnéti svobody na 2 mésice s pod-
minénym odkladem na 14 mésicii je po odvolacim fizeni u Krajského
soudu ucinny a udajny pachatel mimo to z toho divodu ztratil Fidi¢ské

opravnéni na dobu 18 mésicii.

O co vlastné slo?
Popisovana dopravni nehoda se stala na miniokruzni kfizovatce ulic
Na Jizdarné a Dr. Malého v Ostravé.

Pro miniokruzni kfizovatky a jejich stavbu plati nasledujici nor-
mové predpisy:

Miniokruzni kfiZovatka

Definice:

Miniokruzni ktizovatka se vyznacuje tim, Ze ma pramér vnéjsiho okraje
okruz. jizdniho pasu mensi nebo roven 23 m a stfedovy ostrov je fe-
$en jako plné pojizdény s odlisnym povrchem co do struktury povrchu,
pti¢ného profilu, popt. barvy, a to pro prijezd vétsich vozidel.

Navrhova rychlost je v celé kfiZovatce vcetné vjezda a vyjezdi 30
km/h.

Na okruzni ktizovatku vjizdéji vSechna vozidla odboc¢enim vpravo a po-
hybuji se jednosmérné po okruznim jizdnim pésu proti sméru hodino-
vych rudic¢ek k pozadovanému vyjezdu, na kterém odbocuji vpravo. Na
miniokruzni kiizovatce je prujezd vétsich vozidel ojedinéle mozny tak,
ze miniokruzni ktizovatkou projedou jako priise¢nou kfizovatkou, tj.
pres zpevnény stiedovy ostrov.

Miniokruzni kfiZovatka

Rozhledy:

Ridi¢ prijizdéjici k okruzni kfiZzovatce o vnéjsim priméru do 50
m i k miniokruzni kfizovatce musi mit rozhled na délku pro zastaveni
s ohledem na provoz vozidel na okruznim jizdnim pésu kfizovatky, a to
na vjezdu v tseku 15 m od vnéjstho okraje okruzniho jizdniho pasu az
po vjezd na okruzni jizdni pas rozhled do vzdalenosti 25 m:

e naokruznijizdni pas,

o na piedchozi vjezd, je-li v této vzdalenosti pfipojen,

o na nasledujici vyjezd, pokud je v této vzdalenosti pripojen

Bezpecnost:

Bezpe¢nost dopravy na okruzni kfizovatce je dana navrhovou a dovo-
lenou rychlosti na vjezdech a na okruznim jizdnim pasu k¥izovatky (30
km/h).

Navrh okruzni kiizovatky musi zajistit potfebné snizeni rychlosti pred
vjezdem na kfiZzovatku s moznosti zastavit pfed okruznim jizdnim pa-
sem.

Pti navrhu okruzni kfiZzovatky je nutno vénovat zvySenou pozornost
zdiiraznéni nutnosti sniZit rychlost jiz na ptijezdech k okruini kfizo-
vatce, v odtivodnénych pripadech i fyzickymi nebo psychologickymi
prekazkami (vloZeni smérového oblouku o malém poloméru, zizeni
jizdnich pruht, umisténi délicich ostrtivka jesté pred smérovacimi os-
triivky na vjezdu do okruzniho jizdniho pésu).

Na nasledujicich obrazcich je znazornéna velikost miniokruzni kfizo-
vatky, na niz se dopravni nehoda stala. Pfi¢emz ,,poskozend“ ridicka
jela v cerveném auté a ridi¢, ktery nehodu dle soudu tdajné zavinil, jel
v modrém auté. Postaveni vozidel v obrazcich je z pohledu obhajoby
odsouzeného.
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Soud ur¢il jako vinika fidice modrého osobniho motorového vozidla
Fiat s tim, Ze nevénoval nalezitou pozornost situaci v silni¢nim pro-
vozu a nepfiméfenou rychlosti nejméné 41 km/h, kterd neumoziio-
vala bezpecny prujezd, vjel na okruzni kiizovatku v dobé, kdy jiz po
okruzni kiizovatce projizdélo Cervené osobni motorové vozidlo Skoda,
tuto projel p¥imo pies jeji stfedni ¢ast a vozidlu Skoda tak neumoznil
dokoncit jizdu po okruzni kfiZovatce, nebot narazil levou predni ¢asti
svého vozidla do levé zadni &sti vozidla Skoda, v diisledku ¢ehoz doglo
k poskozeni obou vozidel a rovnéz ke stfedné tézkému zranénf ridicky
vozidla Skoda.

Pribeh dopravni nehody

pred pravdé-

nehodou podobna
situace
pfi stietu

po

nehodé

Z vypovédi ridice vozidla Fiat:
o Pred kiiZovatkou pfibrzdil, protoze v misté je $patny rozhled, a po
prujezdu v pfimém sméru hodlal tésné za ktizovatkou zaparkovat.

o Vdobé, kdy zah4jil manévr najizdéni do okruzni kfizovatky, neby-
lo na okruzni kfiZovatce Zddné vozidlo, a ani napravo na zapadnim
vjezdu zadné vozidlo nebylo.

oV okamziku vjezdu mohl jet rychlosti 30 az 40 km/h a sledoval
dopravni situaci nalevo od svého vjezdu (tedy smérem k vozidlim

o Po najeti do kfizovatky zaregistroval, Ze mu pied jeho vozidlo
rychle najelo z pravé strany ze zdpadniho vjezdu osobni vozidlo
Cervené barvy, a zacal intenzivné brzdit.

o Vzhledem k minimalni vzéjemné vzdalenosti obou vozidel jiz ne-
dokaézal stfetu zabranit a narazil levou predni ¢asti svého vozidla
do levé zadni ¢asti vozidla Skoda.

Z vypovédi tidicky vozidla Skoda:

«  Ridicka projizdéla okruzni kfizovatkou v pfimém sméru od zdpa-
du k vychodu.

«  Pfed svym najetim do ktizovatky na okruzni kfiZovatce Zddné vo-
zidlo nevidéla.

o Vidéla pouze tmavé vozidlo blizici se ke ktizovatce z jejtho pohledu
zleva, ale bylo pred kruhovym objezdem v relativné vétsi vzdale-
nosti, kterou nedokaze blize vymezit.

e Svou rychlost nedokaze odhadnout, v okamziku vjezdu méla za-
fazeny druhy rychlostni stupen.

o PakjiZ jen zaznamenala naraz a kout ve vozidle, ktery, jak pozdéji
zjistila, souvisel s aktivaci airbagg.

Simulacni vypoctovy program

Z posudku znalce z oboru doprava, ekonomika a strojirenstvi (posudek

na zakladé pozadavku Policie a Soudu) - analyza nehodového déje s vy-

uzitim simula¢niho vypoctového programu Virtual Crash, verze 2.2.:

o ozidlo Fiat mélo vjizdét do okruzni kfizovatky stfedni rychlosti

o 45 km/h v technicky pfijatelném rozmezi 41 az 49 km/h

«  Vozidlo Skoda jelo stiedni rychlosti 32 km/h v technicky ptijatel-
ném rozmezi 29 az 35 km/h

oz technického pohledu na zdkladé provedené simulace vjel fidi¢
vozidla Fiat na kruhovy objezd v dobé, kdy tidi¢ka vozidla Skoda
po kruhovém objezdu jiz jela, tedy fidi¢ vozidla Fiat mél pfizptso-
bit jizdu tak, aby umoznil fidi¢ce vozidla Skoda dokon¢it jizdu po
kruhovém objezdu

. fidi¢ vozidla Fiat mél moznost dané dopravni nehodé zabranit,
kdyby pred vjezdem na kruhovy objezd pozorné sledoval vozidla
jedouci po kruhovém objezdu, svou jizdu zpomalil, pfipadné za-
stavil a fidi¢ce vozidla Skoda umoznil dokon¢it jizdu po kruhovém
objezdu

Simulacni vypoctovy program

Alternativni posudek znalce z oboru doprava a ekonomika (objedna-
ného obhajobou odsouzeného) - analyzou nehodového déje s vyuzitim
simula¢niho vypoctového programu Virtual Crash verze 2.2. prokazal,
Ze pri zaddni pravé opa¢ného poméru rychlosti obou vozidel, 1ze na-
simulovat na uvedeném programu pribéh nehodového déje pifi stejné
vysledné poloze vozidla Skoda.

Audit bezpec¢nosti PK

Z pohledu auditora bezpe¢nosti pozemnich komunikaci je mozno kon-

statovat, Ze:

«  Severni vjezd do mini okruzni kiizovatky je s ohledem na nepfi-
znivé rozhledové poméry spravné vybaven fyzickymi zklidnuji-
cimi prvky, které usmérnuji rychlost vozidla pred najezdem do
ktizovatky na troven odpovidajici navrhové rychlosti 30 km/h
podle TP 135.

o Jako vaina bezpecnostni rizika lze klasifikovat absenci jakych-
koliv zklidiiujicich prvka na vychodnim i zapadnim vjezdu do
mini okruzni kiizovatky. Ridi¢i na obou téchto vjezdech nejsou
nijak psychologicky ani fyzicky nuceni ke snizeni rychlosti jizdy
pti pfijezdu k okruzni kfizovatce a v kombinaci se zpevnénym
pojizdénym stfedovym ostrovem umoziiuji piimy prujezd kiizo-
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vatkou vysokou rychlosti podstatné prevysujici hodnotu navrhové
rychlosti 30 km/h.

Pohled znalce v oboru stavebnictvi

Z pohledu znalce v oboru stavebnictvi pro odvétvi dopravni stavby je
mozno konstatovat, Ze je velmi nepravdépodobné, az nemozné, aby vo-
zidlo projelo severnim vjezdem do mini okruzni ktiZovatky vyssi nez
mezni rychlosti dle CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich
komunikacich kde:

R je polomér smérového oblouku (m);

f je vyuzitelnd hodnota soucinitele adheze, pro vypocet dosazZitelné
rychlosti se uvazuje f = 0,25;

p je dostfedny pri¢ny sklon (%).

Dle ovéfeni v realném provozu projizdi 85 % ridi¢t smérové oblouky

fakticky rychlosti cca o 5 km/h nizi, neZ je mezni rychlost. (Zdroj: Ra-
dimsky, Matuskova - VUT Brno)

Pohled znalce v oboru stavebnictvi na situaci dané mini okruzni
kfizovatky:

il o

v, =+/127-R-(f + 0,01 p)

Problematika pravniho posouzeni

Na mini okruzni kfizovatce se vozidlo fyzicky pohybuje po okruznim
jizdnim pésu pouze ve velmi kratkém ¢asovém useku a vzdalenosti mezi
sousednimi vjezdy jsou minimalni.

V popisovaném pripadé je délka jizdni drahy od hranice k¥izovatky
ke koliznimu bodu na trovni osy sousedniho vjezdu pouze cca 9 m (tj.
dvojnasobek délky vozidla).

Pti jizdé navrhovou rychlosti 30 km/h (dle TP 135) trva prijezd této
drahy pouhou 1 sekundu.

To je reakéni doba dle CSN 73 6110.

Davani piednosti v jizdé vozidlim

na okruhu miniokruzni k¥izovatky je tézko realizovatelné, protoze jde
o tak kratké segmenty obloukd, Ze jejich délka i pfi rychlosti 30 km/h
nestaci na reak¢ni dobu fidice do zastaveni.

Problematika pravniho posouzeni

o Prvni znalecky posudek, akceptovany soudem, vychazel z evi-
dentni skute¢nosti, ze vozidlo s naraZenou zadi (Skoda) muselo
projizdét mistem stietu logicky drive nez vozidlo, které do jeho
zadi narazilo svou predni ¢asti (Fiat). Soustredil se vSak ¢isté na
technické provedeni simulace podle jim ptibraného znalce a pouze
na jednu moznou verzi udalosti podle vypovédi zranéné fidicky
vozidla Skoda, aniz by zohlednil skute¢nost, ze vjeti vozidla Fiat

do prfedmétné okruzni kiizovatky severnim vjezdem rychlosti
vy$si nez 40 km/h a absenci rozhledu do vychodniho vjezdu, je
prakticky vylou¢ené vzhledem k fyzickym retardujicim prvkiim na
tomto severnim vjezdu.

«  Neni vylougeno, ze Cervené vozidlo Skoda, které nemélo na svém
piijezdu k okruzni ktizovatce Zddné retardujici prvky, vjelo do
krizovatky sice pozdéji nez Fiat, ale podstatné vyssi rychlosti, tak-
7e v okamziku stietu byla jiz vétsi ¢4st vozidla Skoda za koliznim
bodem, zatimco zpocitku pomaleji jedouci a nasledné intenzivné
brzdici vozidlo Fiat pravé v tom okamziku kolizniho bodu doséhlo
- viz alternativni znalecky posudek (pfibrany obhajobou odsou-
zeného).

o Prispévek poukazuje na riziko jednostranného hodnoceni priibé-
hu nehody pouze na zékladé analyzy nehodového déje s vyuzitim
simula¢niho vypoctového programu, protoze tento postup nemusi
poskytnout vzdy jednozna¢ny a jediny mozny vysledek, zejména v
situaci nejednozna¢né pravni Gpravy posuzované dopravni situace.

o Kdyby byl pro zhodnoceni stavebniho stavu kfizovatky pribran
dalsi znalec z oboru stavebnictvi, specializovany na dopravni
stavby, anebo kdyby byl pfipustén v ramci dokazovani vySetfovaci
pokus, mohl soud ziskat v§estrannéjsi pohled na cely priibéh neho-
dy jako podklad pro objektivni rozhodovani.

. Je ziejmé, Ze davani piednosti na miniokruzni kfiZovatce neni
zakonem uspokojivé FeSeno a kazdy ridic je na pfijezdu k takové
krizovatce vystaven pravni nejistoté, i riziku fatalnich nasledki.

Zavérem:

Predpis pro projektovani okruznich kiizovatek na pozemnich komu-
nikacich je zfejmé vadny, protoZe nedofesil zejména na miniokruz-
nich kfizovatkach okolnost, Ze s ohledem na velmi kratké vzdalenosti
mezi jednotlivymi paprsky kfizujicich se pozemnich komunikacich
nemuze platit pravidlo V § 22 odstavec (5) cituji:

Ridi¢ vjizdgjici na kruhovy objezd oznageny dopravnimi znackami
»Kruhovy objezd“ spole¢né se znatkou ,Dej prednost v jizdé!“ nebo
»Kruhovy objezd* spole¢né se znackou ,,Stj, dej prednost v jizdé!“
dat prednost v jizdé vozidlim nebo jezdcim na zvitatech jedoucim po
kruhovém objezdu ......

Navic je tento predpis dvojznacny, protoze fidici si ho vykladaji tak,
Ze Fidic vjizdéjici na okruzni kiiZovatku by mél dat pfednost vozidlu
na okruzni kfizovatce, které je vlevo od vjizdéjiciho Fidice. Soud v§ak
v daném pripadé rozhodl, Ze vozidlo odsouzeného mélo dat predost
vozidlu, které na okruzni kfiZovatku vjelo z jeho pohledu z pravé
strany, to je z nasledného vjezdu od mista, kde vjizdél. Pfedpisy pro
projektovani okruznich k¥iZovatek, také neberou v uvahu precedent-
ni rozhodnuti soudu, které se vymyka mysleni nejen zpracovatela
téchto predpisi, ale taky pfevazné vétsiny projektanti téchto okruz-
nich kfizovatek. Co tedy vlastné plati?

Zakon ¢. 361/2000 Sb. viibec nefedi pravidla pro prujezd okruznimi
ktizovatkami (je jich nékolik druhti, miniokruZzni, okruzni kfizovatka,
spiralovita (turbo) okruzni a jiz dfive realizované velké okruzni kfizo-
vatky). Kazdy tento druh ma zcela odli§né parametry a tim i zcela odlis-
né bezpe¢nostni podminky pro rozhledové poméry a davani prednosti
v jizd¢, ale také pro podminky prijjezdu okruzni kfizovatkou.

Prestoze skupina odbornikid zabyvajicich se dopravnimi stavbami jiz
dlouhodobé zad4 Ministerstvo dopravy a Ministerstvo vnitra o novelu
vy$e uvedeného zakona s ohledem na zvla$tni podminky provozu na
okruznich ktizovatkach, nikdo novelu nefesi.

Z puvodné predpokladanych nejvice bezpe¢nych okruznich kiizovatek
se tak stavaji v pojeti nasich soudu ktizovatky velmi nebezpecné.

musi

Ing. Tomas Malina
- znalec v oboru stavebnictvi, stavby dopravni, stavebni odvétvi riizné 1C:15465896
- auditor bezpe¢nosti pozemnich komunikaci, ¢islo povoleni MDCR 009
- autorizovany inZenyr pro dopravni stavby a pozemni stavby,
¢. autorizace 1101667.
- autor stavajicich Technickych podminek pro projektovani okruznich kfizovatek na silni-
cich a mistnich komunikacich — TP 135 z roku 2005
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NOVINKY ZE SVETA DOPRAVY | Diverging Diamond Interchange

V poslednich letech prosazuji dopravni asociace po celém svété novy
design ktizovatek. Jejich idea ma byt cestou, jak podporit bezpe¢nost
ktizovatek pfi plnéni ¢asto protichiidnych pozadavki na zvyseni kapa-
city, sniZzeni kongesci nebo minimalizaci naklad na novou infrastruk-
turu. Jeden z téchto novych navrht je Diverging Diamond Interchange,
ktery transformuje klasické kosodélnikové mimouroviiové kfizovatky
na kfizovatky s tzv. rozdélenym kosodélnikem.

Principem tohoto feSeni je obraceni dopravy v misté, kde vedlejsi ko-
munikace kfizuje délnici. Automobily, které odbocuji doleva, nebudou
muset tudiz prejizdét kiizem pres vedlejsi jizdni pruh a provoz se stane
plynulejsi diky odstranéni intervalu pro odboceni vozidel doleva v sig-
nélnich planech

Rovnéz se sniZi pocet konfliktnich bodii z ptivodnich 26 na 14, coz by
meélo byt pfinosem pro zvySeni bezpecnosti na kfizovatce a sniZeni po-
¢tu nehod. Z ekonomického hlediska miizeme navrh povazovat za pri-
jatelny, jelikoZ pii transformaci stavajici mimourovnové kiizovatky do
podoby systému DDI nejsou potiebné stavebni tupravy mostii. Udrzba

provozu v pribéhu vystavby je navic jednodussi, ¢imz se sniZuje i doba
vystavby.

Zobrazeni eliminace po¢tu konfliktnich bodud po transformaci na DDI design

Poprvé byl tento design predlozen roku 2009. Prvni realizace tohoto
navrhu probéhla na kfizovatce ve Springfieldu, ve stat¢ Missouri. Od
té doby byl DDI systém aplikovan celkem na 90 ktizovatkach, a to 86
v USA, 3 ve Francii a 1 ve Spojenych arabskych emiratech.

Plvodni design kfizovatky

DDl systém

Vyhody systému:

o dvoufézové signdly s kratkymi délkami cyklu vyrazné snizuji ce-
kaci dobu

o potencidlné sniZuje pocet jizdnich pruhii na kfiZovatce a minima-
lizuje spotfebu prostoru

o snizuje pocet konfliktnich bodi a teoreticky zvyS$uje bezpe¢nost

Nevyhody systému:

o ridi¢i nemusi byt obezndmeni s konfiguracemi

o vyZzaduje zfizeni alespon ¢tyf prechodi pro chodce
o autobusové zastavky jsou mimo tento prostor

Konstrukce téchto kiizovatek se neobejde minimalné bez dvou ome-

zeni:

o  Toto feSeni je ur¢eno pro kiizovatky na délnici nebo jinak podob-
né prostorové feSenych spojenich. Je tedy nepravdépodobné, ze
bychom se s DDI systémem kfiZovatek setkavali v méstském pro-
vozu.

o Pokud fidi¢ zmeska odboceni vlevo, nastava dlouhy interval, kdy
bude moci znovu odbocit.

Studie vSak poukazuji, Ze je kiiZovatka navrzena tak, aby nedochazelo

k dezorientaci fidi¢u. Je zapotiebi vénovat pozornost faktiim jako jsou

technické normy, které oviem v soucasné dobé nejsou stale vytvorené.

Inovace stavajicich kfizovatek za kiizovatky s DDI systémem poklada
otdzku, jak by byl tento typ dopravniho kiiZeni ptijat Fidi¢i Ceské re-
publiky.

Ing. Zaneta Mi¢echova

STRANA 11



IDOPRAVNI

IKONFERENCE e e
WS BESIPEM & FZ3 ZPRAVODAJSKY OBCASNIK CISLO 1/2017

DOPRAVNI ,OPACKO~”

Zakon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
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§ 12 Jizda v jizdnich pruzich

(2) V obci na pozemni komunikaci o dvou nebo vice jizdnich pruzich
vyznacenych na vozovce v jednom sméru jizdy smi fidi¢ motorového
vozidla uzivat k jizdé kteréhokoliv jizdniho pruhu; pfitom se nepova-
Zuje za predjizdéni, jedou-li vozidla v jednom z jizdnich pruht rych-
leji nez vozidla v jiném jizdnim pruhu. (...)

(3) Je-li na pozemni komunikaci o dvou nebo vice jizdnich pruzich
v jednom sméru jizdy takova hustota provozu, Ze se vytvori souvislé

proudy vozidel, v nichz fidi¢ motorového vozidla mtiZe jet jen tako-
vou rychlosti, ktera zavisi na rychlosti vozidel jedoucich pred nim,
mohou jet motorova vozidla soubézné (dale jen ,,soubézna jizda“);
ptitom se nepovaZuje za predjizdéni, jedou-li vozidla v jednom z jizd-
nich pruhii rychleji nez vozidla v jiném jizdnim pruhu.

§ 14 Jizda ve zvlastnich piipadech

(3) Jede-li vozidlo, pro které je vyhrazen jizdni pruh, ve vyhrazeném
jizdnim pruhu nebo tramvaj jinou rychlosti nez ostatni vozidla je-
douci stejnym smérem, nejde o vzdjemné predjizdéni.
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»Ceka Vas oprava nebo rekonstrukce vozovky?“
Zacnéte u jeji spravné diagnostiky

Ing. llja Bfezina, vyzkumny pracovnik Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Zakladnim ptedpokladem sprévného névrhu
opravy nebo rekonstrukce vozovky je stanoveni
pricin, rozsahu a zdvaznosti jejich poruch. Dri-
ve, nez zalnete uvazovat o stavebnich pracich,

zjistéte, v jakém stavu vozovka je.

Jeji realny stav ukaze diagnosticky prua-
zkum vozovek

Diagnosticky prizkum vozovky je soubor
¢innosti, ktery ma za cil zjistit stav konstruk-
ce vozovky a jejiho podloZi pro ucely navrhu
technicky a ekonomicky optimalniho zptisobu
opravy. V Centru dopravniho vyzkumu tyto
prace provadi expertni tym slozeny z kvalifiko-
vanych a zku$enych odbornikd, ktery disponu-
je $pickovym technickym vybavenim.

Diagnosticky prizkum vozovek zahrnuje:

o ziskdni zdkladnich tdajii posuzované vo-
zovky,

o  provedeni vizudlni prohlidky poskozené
vozovky,

o méfeni pruhybd rédzovym zafizenim
FWD/HWD a hodnoceni unosnosti
s vypoctem razovych modultt pruznosti
vrstev a podlozi vozovky a stanoveni zbyt-
kové doby Zivotnosti,

o odbérjadrovych vyvrt stmelenych vrstev
vozovky,

o odbér vrtanych (kopanych) sond nestme-
lenych vrstev a podlozi vozovky,

o vyuziti georadaru,

o provedeni laboratornich zkousek na ode-
branych vzorcich konstrukénich vrstev
a zeminy z podloZi,

o stanoveni pfi¢in poruch vozovky.

Na zéklad¢ zjisténych vysledki odbornici na-
vrhnou technicky a ekonomicky optimalni
zplisob a technologii opravy nebo rekonstrukee
vozovky.

Co zminéné kroky predstavuji konkrétné?

Vizualni prohlidka a hodnoceni poruch
Prvotni informace o stavu vozovky ziskame
jeji vizudlni prohlidkou. Na misté poridime
inventarizaci poruch a fotodokumentaci nebo
zdznam pomoci videokamery osazené na vo-
zidlo. Vyhodnoceni vysledka provadime podle
katalogti poruch TP 82 a TP 62.

Nasleduje méfeni prahyblt a hodnoceni
unosnosti

Na méfeni prithybt vozovek pouzivame razové
zatizeni FWD/HWD. To na vybranych bodech,

zpravidla s odstupem 25 m, méfi hodnoty pod
zatizenim - simulujicim prejezd néakladniho

CENTRUM,
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

vozidla. Jeho cilem je zjistit Ginosnost kon-
strukénich vrstev vozovky a jejiho podlozi.

Na zakladé zmétenych prithybt a zjisténi pra-
hybovych ktivek vypocitime razové moduly
pruznosti jednotlivych konstrukénich vrstev
vozovky a podlozi. Nésledné, v zavislosti na
predpokladaném vyvoji intenzity provozu, vy-

)1 AWV

e

e

Méfeni priihybud razovym zafizenim FWD-HWD

pocitame zbytkovou dobu Zivotnosti a navrh-
neme jeji zesileni (plati pro typy s asfaltovym
krytem).

Razové zafizeni FWD/HWD slouzi k:

o méfeni prithybli a hodnoceni inosnosti
vozovek s asfaltovym krytem,

méfeni prihybt a hodnoceni unosnos-

w e |

Méfeni priihyb( na asfaltové vozovce
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ti typl scementobetonovym krytem
(vkombinaci s modelovanim MKP),
vcetné stanoveni pfenosu zatizeni (s/bez
Kluznych trnt) na sparach a trhlinach
a ovéfeni miry podporovani desek krytu,

o hodnoceni kvality vrstev vozovky v pro-
cesu vystavby a hotového dila po dokon-
Ceni stavby,

o méfeni na novostavbach ¢&i stavbach
Vv provozu.

Provedeni jadrovych vyvrtii, vrtané nebo
kopané sondy
Odbér vzorkll vrstev vozovky umoznuje vy-

svétlit pri¢iny jejich poruch a ziskat tak dopl-
nujici informace pro navrh opravy.

Jadrové vyvrty se odebiraji za ticelem:

o Zjisténi typu, tloustky a stavu poruseni
stmelenych vrstev konstrukce vozovky,
odbéru dostate¢ného mnozstvi materia-
lu asfaltovych vrstev pro jeho laboratorni
posouzeni, napriklad:

o spojeni jednotlivych vrstev,

o obsahu asfaltového pojiva a zrnitost smési
kameniva,

. mezerovitosti asfaltové smési,

«  miry zhutnéni a mezerovitost vrstvy,

o odolnosti asfaltové smési proti trvalym
deformacim,

o vlastnosti zpétné ziskaného asfaltového
pojiva,

o odbéru vzorki pro laboratorni posouzeni
vyvrtl z cementobetonového krytu. Nad
ramec stanoveni fyzikalné mechanickych
vlastnosti se provadi analyza vzorku:

o polarizatnim mikroskopem (petrografie
kameniva),

o  skenovacim elektronovym mikroskopem
(SEM),

o energiové
(EDX),

o petrografickym a chemickym rozborem.

Vrtané (kopané) hloubkové sondy se ode-

biraji za ucelem:

zjisténi typu, tloustky a stavu nestmelenych vrs-

tev konstrukce vozovky, odbéru dostate¢ného

mnozstvi materidlu nestmelenych vrstev a ze-

disperznim  analyzatorem

Vyjmuti jadrového vyvrtu

miny z podlozi pro jejich laboratorni posouze-

ni, kuptikladu:

. aktudlni vlhkosti,

o  zrnitosti smési kameniva/zrnitosti zemi-
ny,

o kvality jemnych ¢astic,

«  posouzeni namrzavosti,

«  CBR (kalifornsky pomér unosnosti),

o meze tekutosti, plasticity, ¢isla plasticity,
stupné konzistence,

o zatfidéni zeminy podle klasifikace.

Vyuziti georadaru

Georadar (GPR) je nedestruktivni zafizeni,
které podava kontinudlni informaci o struk-
tute konstrukei vozovek a dalsich objektti do-
pravni infrastruktury. Provadi se za provozu,
bez uzavirky. Pouziva se ke stanoveni tlousték
konstrukénich vrstev, polohy zabudované oce-
lové vyztuze, ke zjisténi anomalii v konstrukei
vozovky, k lokalizaci inzenyrskych siti a také ke
stanoveni porus$eni konstrukénich vrstev. Po-
moci zarizeni GPR sledujeme nadmérny obsah
vody v konstrukénich vrstvach vozovky nebo
jiné, i dlouhodobé zmény.

Stanoveni intenzit dopravy pomoci do-
pravniho vyzkumu

Pro névrh opravy nebo rekonstrukce vozovky
je nutné zn4t také miru intenzity dopravy.

Ta poskytuje zdkladni informace pro silni¢-
ni hospodatstvi, at jiz se jednd o zpracovani
koncepce rozvoje sité pozemnich komunikaci,
planu vystavby a oprav, planovani udrzby, zpra-
covani dokumentace staveb nebo treba k feseni
ochrany pred nadmérnym hlukem z dopravy.

Navrh opravy nebo rekonstrukci

Pomoci multikriteridlni analyzy zjisténych
udaji o konstrukci vozovky a jejim podlozi
provedeme navrh opravy nebo rekonstruk-
ce vozovky, ktery je zalozen na technologické
a ekonomické optimalizaci. Navrh feSeni jeji
opravy nebo rekonstrukee je také podkladem
pro zpracovani projektové dokumentace.
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Pohybujeme se v reklamni branzi pres 15 let. Mame za sebou televizni dokumenty, korporatni
profily, televizni reklamy. Rozsdhlé multimedialni projekty. Weby. Grafiku. Typografii. Tiskoviny.
Reklamni kampané.

Jsme nespoutani, kdyz tvorime. Peclivi, kdyz realizujeme. Spokojeni, kdyz dokazeme splnit
naro¢né pozadavky nasich zakaznika.
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