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infrastrukturou k dopravé
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Celkem nehod - 2673
Umrti - 79
Tézkych zranéni - 215
Lehkych zranéni - 1214
Hmotnd Skoda vznikla - u 1453 nehod

Celkova socioekonomicka ztrata vypoctend z udaju CDV
za rok 2014 vcetné hmotnych skod:

30701 .032.000,'KE

V poslednich letech v CR zaznamenavame vzriistajici pocet
vaznych nasledkl dopravnich nehod, které v mnoha pfipa-
dech také souvisi s nepfilis bezpecnou dopravni infrastruk-
turou. V roce 2015 na nasich komunikacich zemrelo 660
0sob, coz je oproti roku 2014 narlst o 31 osob! Je nutné
tento vzrlstajici trend zasadnim zpUsobem zménit a to je
také smyslem Dopravnich snidani s BESIPEM.

V letoSnim roce probéhne jiz ¢tvrty rocnik Dopravnich
snidani s BESIPEM. V ramci predchozich tfech ro¢nik, které
se kazdym rokem konaly ve viech 14 krajich CR, Dopravni
snidané upozornily na 114 rizikovych a nehodovych mist po
celé Ceské republice, ktera by se v rdmci bezpeénosti na ko-
munikacich méla resit. K zacatku roku 2016 se z téchto mist
podafilo 12 mist vyfesit, 75 mist vlastnici a spravci komuni-
kaci resili a 27 mist zatim feSeno nebylo. Nasi snahou je, aby
se v letosnim roce podafila vyresit dalsi rizikova mista.

Nasim cilem je také udrzet trend vyvoje Dopravnich snidani.
S kazdym nasledujicim rokem je dale rozvijet tak, aby byly
Dopravni snidané pravidelné navstévovany odborniky zaby-
vajicimi se bezpecnosti na komunikacich. Dopravni snidané
by mély také slouzit ke vzadjemné komunikaci a vyméné na-
zorl odbornikl zabyvajicich se touto problematikou. Mély
by se zde nalézat nové moznosti feseni, jak zvysit bezpec-
nost dopravni infrastruktury po celé Ceské republice a to jak
na prezentovanych rizikovych mistech i mimo né.

s
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Ve spolupraci s BESIPEM se proto chceme i nadale zamérit
na konkrétni problémy Vaseho kraje. Chceme klast diiraz na
propagaci Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu
a na jeji plnéni v jednotlivych krajich. Pro kazdy kraj chceme
pripravit analyzu konkrétnich problému a navrh mozného
reseni.

Velmi vyznamnym tématem Dopravnich snidani je upozor-
nit na rizikova a nehodova mista na komunikacich jed-
notlivych krajli a pfedstavit prvotni smér mozné realizace
opatreni téchto mist.

V letoSnim ro¢niku Dopravnich snidani se budeme nadale
vénovat vytipovani rizikovych mist na komunikacich v jed-
notlivych krajich a ndvrhiim opatreni na téchto mistech.
Zamérfime se zejména na rizikova mista, na kterych dochazi
ke stretu s pevnou prekazkou, a dale také na nebezpecné
zelezni¢ni prejezdy. Opét dojde ke zhodnoceni uplynulych
dvou ro¢nikd Dopravnich snidani (2014 a 2015) a to ve
smyslu pfijatych ¢i realizovanych opatfeni na vybranych mis-
tech. Samozrejmosti bude vystoupeni vyznamnych partnert
a instituci angazujicich se v oblasti bezpe¢nosti dopravy.

Doufame, ze se nam spole¢nym usilim podafi ucinit komuni-
kace ve Vasem kraji bezpecnéjsi.

Ing. Jan Winkler
RSE Project s.r.o.
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VYZ K U M U STATNI FOND DOPRAVA

INFRASTRUKTURY

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty

MMee D DEKRA A VIMOCZ

BEZPECNOSTI .
0 1 Serial akci Dopravni snidané je jednim z projektd v oblasti
t3 . 5 v v , 0
\‘\s{\x\lce statn, St kovmun}kace dgpravne t_aezpecnosltm pro,blemavtlk}/ .
'5 b v Ceské republice. Jako jedna z méla akci soustieduje
SI LVERTON —_» nejvyznamneéjsi zastupce statnf spravy, instituci,
_ - VIZE ROZVOJE odborniky na dopravné bezpec¢nostni problematiku
Vlada CR, Ministerstvo dopravy, , Y L, . LA "
s-1-0- ok iy, e supiain a zaroven firem, prezentujicich inovativni technologie.

DYNAMIC FUTURE s.r.o.

Ustecky kraj S

Jaké okruhy otazek resi Dopravni snidané?

V oblasti vystavby silnic a délnic doslo k vyrazné zméné
rezimu v zadavani statnich zakazek. Stéat jako zadavatel
se snazf 0 co nejvyhodnéjsi ceny a tento trend, kvitovany
bezesporu jak dariovymi poplatniky, tak institucemi,
prinasi fadu novych situaci.

- REALIZACE - PROJEKTY

Inovativni firmy Reditelstvi silnic a dalnic,

B ecnioge e sty Vzhledem k rychle rostouci dopravni zatéZi mést

waokt ey a dalnic je treba investovat do infrastruktury, kterd
bude odpovidat modernim naroklm civilizace. Jsme
tranzitni zemi a stav dopravni infrastruktury, inovace
a zkvalithovani cest pfimo souvisf se schopnosti rdstu

Ceské ekonomiky.




Celozivotni efektivni dopravni vychova - zaklad
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Jsem velice rad, ze BESIP Ministerstva dopravy madze také

v roce 2016 vyuZit platformy Dopravnich snidanf ve viech
krajich CR, aby odborné i laické vefejnosti predstavil své
priority, vize a cile v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu.
Osobné si cenim moznosti vést odbornou diskusi se viemi
zainteresovanymi partnery s hlavnim zdmérem — maximalné
prispét ke zvyseni bezpecného pohybu nas vsech v silni¢nim
provozu.

Ze statistickych udajd mapujicich nehodovost za rok 2015
vyplyva fakt, ze zékladem pro nastartovani trendu ke zlepsenti
jednotlivych ukazateld ve vsech sledovanych kategoriich je
kvalitné pojaté a kontinudIni celozivotni vzdélavani v oblasti
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bezpecného pohybu v silniénim provozu

silnicnf bezpec¢nosti, které se dotykd kazdého z nas. Kazdého
bez vyjimky, at uz se v provozu pohybuje jako chodec, cyklista
nebo fidi¢, at je mu nebo ji pét, patnact, tricet nebo treba
osmdesat let.

Jiz pred tfremi lety BESIP zahdjil sérii ¢etnych aktivit sméfujicich
ke vzniku zcela novych, komplexnich a moderné pojatych
vyukovych materidld pro predskolni a skolni déti. Postupné tak
vznikly interaktivni vyukové programy, vybavené metodikou

a mnozstvim praktickych ukoll a cvicent, které Zaky pfipravuiji
predevsim na bezpecny samostatny pohyb v silni¢nim
provozu. Portfolio vyukovych materidlé doplrujf pracovni
sesity a ucebnice, vyukové spoty, naméty na projektové
vyucovani atd. Na seminéfich pro ucitele se snazime motivovat
ucitele dopravni vychovy hlavné k tomu, aby jejich prace se
zaky byla efektivni, kontinudlni a réiznoroda.

Nedilnou soucasti prace s détmi je nepochybné prakticky
vycvik na détskych dopravnich hristich. V letosnim roce BESIP
vysle do krajt celkem osmnéct novych, moderné vybavenych
mobilnich dopravnich hist, kterd budou nasazena zejména

v obtizné dostupnych lokalitdch nebo v regionech s velkou
dojezdovou vzdalenosti.

V zaii 2016 Ceska republika hosti evropské finale Dopravni
soutéze mladych cyklistl. Tato soutéz ma v poslednich letech
velice vysokou Uroven, pravidelné se ji Ucastni soutézni tymy
z vice nez dvacet statli z celé Evropy. Vykony jednotlivych
tymU i soutézicich jsou nepochybné do zna¢né miry odrazem
kvality dopravni vychovy v daném staté.

Détskd dopravni vychova, a to jak v roding, tak pozdéji ve
skole, je zakladnim stavebnim kamenem pro nastaveni téch
nejddlezitéjsich hodnot pro bezpecné chovani.V této fazi
nesmi dojit k selhani. Proto jsme v roce 2015 spustili Uspésnou
kampan s nazvem,Délds to taky!” Kampan se zaméfuje na
$patné chovani dospélych v silni¢nim provozu. Dospéli si
mnohdy neuvédomuyji, Ze v situaci, kdy porusuji pravidla
silni¢niho provozu, je mize sledovat jejich dité, vzit si z jejich
chovani pfiklad a pozdéji se chovat stejné. Jsou to pravé déti,
které se od dospélych ucf Spatné navyky jako je pfebihani na
Cervenou na pfechodu pro chodce, nebo pfechazeni mimo
pfechody.

Kazdopadné jakymsi vyvrcholenim détské dopravnf vychovy
je vyuka a vycvik v autoskole. Do autoskoly by nemél pfijit
¢lovek, ktery nema zakladni znalosti o dopravnich znackach,

o davani pfednosti, nebo nezna vyznam signalu,Stdj”. Znalosti
by mél mit spis vice, protoze vétsina z nds se nékdy pohybovala
v dopravnim provozu na kole. Z autoskoly by pak mél vyjit
¢lovék komplexné pfipraveny na bezpecny pohyb v silni¢nim
provozu Je ziejmé, Ze fidi¢ zacatenik nikdy nebude mit na
pocatku své Fidicské kariéry tolik zkuSenosti, jako ¢lovek, ktery
najezdil stovky tisic kilometr( a fidf cely Zivot. Na druhou
stranu nedostatek zkusenosti a nékdy nerozvaznost mdzou
byt pficinou toho, Ze na kazdé Ctvrté dopravni nehodé ma
podil mlady nebo zacinajici fidi¢. Ministerstvo dopravy si

tento problém uvédomuje. Zapocaly proto prace na pfipravé
nového,zakona o autoskolach’, ktery by mél postihnout jiz
komplexné cely systém vzdélavani, dale také praci s fidici, ktefi
se v provozu neosvédd, a jiz mnohokrat zminovanou otazku
ridi¢ského prikazu na zkousku.

Soucasna novela zékona ¢&. 247/2000 Sb,, ktera vesla v platnost
20. Unora 2016, zavedla kromé jiného novy zpasob vycviku

a zkousek fidicd motocykld a také fidi¢l osobnich vozidel.
Jedna se o prvni vlastovku ve snaze snizit nehodovost
zacinajicich fidic motocykld, zejména zpfisnénim zkousky,
kterd se zamérfuje i na jemné ovlddani motocyklu, pomalou
jizdu, vyhybaci manévr apod. Ridi¢i si musi nové zvyknout

na skutecnost, ze pfi vycviku na motocyklu bude jezdit zak
samostatné a za nim pojede instruktor v doprovodném vozidle.
A stejné to bude i pfi zavére¢né zkousce. BESIP pfipravuje
informacni kampan, kterou chce fidice na tuto novinku
upozornit a zaroven tak chce fidi¢e pozadat, aby vzali do Uvahy,
Ze zafadit se pfi predjizdéni mezi vycvikové a doprovodné
vozidlo, nenf vhodné, jelikoz instruktor mUze ztratit s Zdkem
vizuaInf kontakt.

Velmi diskutovanym tématem je soucasny navrh na zménu
pokut a bodového systému, ktery existuje v CR jiz 10 let. Pouze
v roce 2015 bylo evidovano v CR vice jak 446000 bodovanych
prestupkd. Tri nejc¢astéjsi prestupky jsou pak prekrocent
rychlosti v obci 0 méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 km/h),
nepfipoutani se bezpecnostnim pasem nebo neuziti ochranné
prilby a pouZivani mobilniho telefonu. Novy navrh mifi
pfedevsim proti hrubému poruseni pravidel silni¢nfho provozuy,
kde dochazi k navyseni pokut. Naopak bagatelni pfestupky se
snazi zlevnit. Také se bude u blokovych pokut zavadét jednotna
sazba. Ta ma srovnat piistup v riznych mistech Ceské republiky.
Pokud se provinim prestupkem proti pravidlm, dostanu
stejnou pokutu v Asi i v Karviné. U nékterych prestupkl bude
zaveden princip dvakrat a dost, u nékterych tfikrat a dost.

V neposledni fadé se bude Ministerstvo dopravy snazit
zapracovat do navrhu bodového systému také urcity motivacni
systém pro zacinajici fidice. Napf. ve Velké Britanii je zacinajicim
fidicm nastaven bodovy limit na 6 bodd a je klidné mozné, ze
uz prvnim velkym prestupkem muze kdokoliv pfijit o fidi¢sky
prikaz. V soucasné chvili je opravdu otazkou diskuze, zda se

ve findInim navrhu objevi hranice pro odebrani fidi¢ského
prikazu v podobé Sesti bodd nebo vyssi, ale ve viech
pfipadech se bude jednat o preventivni opatfeni, které ma za
Ukol odrazovat od urcitého typu chovani v silni¢nim provozu.

Ing. Martin Farar
pfedstaveny samostatného
oddélenf BESIP

BESIP
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DOPRAVNI SNIDANE S BESIPEM V ROCE 2014 a 2015

Ve druhém a tfetim ro¢niku Dopravnich snidanich s BESIPEM,
kdy se na Dopravnich snidanich fesila nehodova a rizikova
mista na komunikacich CR v jednotlivych krajich, bylo na
Dopravnich snidanich ve spolupraci s dopravnimi inZzenyry

a vrchnimi komisafi z odbord sluzby dopravni Policie CR

a krajskymi koordinatory BESIP predstaveno celkem 114
rizikovych a nehodovych mist (68 mist bylo pfedstaveno

v ro¢niku 2014 a 46 mist v ro¢niku 2015).
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Co se tyké vyvoje opatieni u téchto mist, tak spravci a vlastnici
komunikaci do ledna 2016 z tohoto celkového poctu 114

mist vyfesili 12 mist, u 75 mist se opatieni resi a zatim
neni feSeno 27 mist.

MISTA PROBIRANA NA DS 2014
CELKEM 68 MIST

vyfeseno
8
12%

neresi se
18
26%

MISTA PROBIRANA NA DS 2015
CELKEM 46 MIST

nefesi se
9
19%

vyreseno
4
9%

Pokud se podivame na pocty rizikovych mist predstavenych
na Dopravnich snidanich v roce 2014 a 2015 z hlediska
jednotlivych krajd, tak zatim nejvice mist bylo predstaveno
v Moravskoslezském kraji. V Moravskoslezském kraji je zatim
také nejvice vyresenych rizikovych mist v ramci Dopravnich
snidani. Je to zpUsobeno tim, ze pofadatelé Dopravnich
snidani sidlf v Moravskoslezském kraji a jsou v ném tudiz
nejvice aktivni.

Na druhou stranu je ale v Moravskoslezském kraji nejvice mist,
kterd zatim nejsou feSena vibec. Pozitivni je to, Ze ve viech

8 DOPRAVNI SNIDANE S BESIPEM

krajich je vétsina mist néjakym zpdsobem fesena a nejsou
kraje, kde by rizikovad mista z Dopravnich snidani nefesili vibec.
V letosnim roce bychom chtéli aktivnéji pfistoupit k feSenf
vybranych rizikovych mist. Je v planu intenzivnéjsi komunikace
se spravci a vlastniky komunikaci, ktefi budou navstévovani,

a osobné s nimi bude vvvoi opatienf u rizikovvch mist

Pocet rizikovych mist z DS 2014 a 2015 v krajich
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V grafu rozlozenf rizikovych mist z Dopravnich snidanf je vidét,
Ze nejvice mist (45) souvisi se silnicemi . tfid. Hned v zavésu
jsou mésta a obce (44), to jsou ale mista lezici na rliznych
typech komunikaci, kdy inicidtorem a investorem opatfeni by
mélo byt mésto nebo obec, v jejimz pfislusném katastralnim
Uzemi misto lezi. Jedna se napt. o nebezpecné prechody pro
chodce na silnicich. Soucet mist v tomto grafu pak neudava
celkovy pocet fesenych mist na Dopravnich snidanich, ale

je Vvétsi. Je to z toho ddvodu, Ze néktera rizikova mista jsou

Rozlozeni rizikovych mist z DS na typech

komunikaci
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46
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Pozn. Méstofobec znamena rizikova mista na riznych typech komunikaci, u jejichz dprav by investorem
musele byt mésto nebo obec.

kiizovatky, jejichz vétvemi jsou rlizné typy silnic, a tudiz tyto
kiizovatky byly zapocitany ke kazdému typu silnice.
Novinkou v letosnim ro¢niku Dopravnich snidani jsou
kompletné nové webové stranky Dopravni snidané, jejichz
Ustfednim motivem je prehlednd mapa rizikovych mist na
komunikacich probiranych na Dopravnich snidanich. Kazdé
rizikové misto se da rozkliknout a uZivateli se tak zobrazi
podrobny popis vyvoje mista, socioekonomickeé ztraty

z nehodovosti mista, fotografie apod. Informace k mistiim
budou prébézné aktualizovany. Pokud uzivatel bude znat
aktudlngjsi vyvoj mista, bude moci pfimo pres internetové
stranky Dopravni snidané tento aktudini vyvoj pofadateldm
Dopravni snidané odeslat. Vsechny ostatni funkce plvodnich
webovych stranek Dopravni snidané budou zachovéany

i na novych webovych stankach. UzZivatel tak zde najde
napr. vystupy z Dopravnich snidanf, fotogalerie, informace

o terminech, prezentace ¢i moznost pfihldseni na Dopravni
snidané.

Pokud se zaméfime na statistiky nehodovosti rizikovych

mist probiranych na Dopravnich snidanich, tak na téchto
rizikovych mistech doslo v obdobi zhruba leden 2009 a7
prosinec 2015 k nejméné 2 673 dopravnim nehodam
evidovanych Policii CR s nasledky 79 usmrcenych osob,
215 tézce zranénych osob a 1 214 lehce zranénych

osob. U téchto mist také doslo ve zminéném obdobi

k nejméné 1 453 nehodam pouze s hmotnou skodou.
Tyto statistiky nehodovosti berte prosim s rezervou. Zdmérné
zde uvéadime sldvko ,nejméné’, protoze statistiky nehodovosti
evidujeme pro jednotliva mista pouze k datu konani Dopravni
snidané, na které bylo misto predstaveno. Predpokladame,

Ze v nésledujicim ¢asovém obdobi na téchto mistech doslo

i k dalsim dopravnim nehodéam, které v téchto statistikach

jiz zapocteny nejsou. Z téchto ¢isel mizeme také snadno
odvodit socioekonomickou ztrdtu pro nasi spolecnost, ktera
¢inf nejméné 3,7 mld. K¢ (odvozeno z Udajl Centra dopravniho
vyzkumu, v. v. i. pro rok 2014, idaje pro rok 2015 jesté nejsou
znamy). Samoziejmé mizeme polemizovat, Zze ne viechny tyto
dopravni nehody se staly vinou Spatné dopravni infrastruktury.
Nicméné mUzeme fici, Ze i u dopravnich nehod, které se
zdanlivé bez blizsiho prozkoumani policejnich zaznam jevi
jako vina fidice, mohla pUsobit na lidsky faktor (na fidice)

také $patnd dopravni infrastruktura. Je dokdzano, Ze vétsina
dopravnich nehod je zpUsobend kombinaci Spatného
technického stavu vozidla, chovani fidice, tedy lidskym
faktorem a také samotnou dopravni infrastrukturou. A je

velmi ddlezité, aby nase silnice byly samo-vysvétlujici a samo-
promijejici, tzn. pokud fidi¢ na silnici udéla chybu, nemélo by
z ddvodu chyby fidice dojit k dopravni nehodé, potazmo uz
vlibec ne k nehodé s nasledky na zdravi osob.

NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD U
RIZIKOVYCH MIST Z DS 2014

Hmotna skoda Téika zranéni
739 } 145
43% Umrti osob 9%

56
3%
NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD U
RIZIKOVYCH MIST Z DS 2015
Té¥kd zranéni
70

Hmotna fkoda 5%
714 Umrti osob
57% 23

2%

Po precteni téchto statistik se nabizi otdzka - pro¢ v soucasné
dobé neni jiz vyfeseno vice rizikovych mist probiranych na
Dopravnich snidanich? Predevsim je to z dGvodu, Ze v dnesni
dobé se pfi feseni rizikovych mist na komunikacich

jiz nesmime zaméfit pouze na kratkodobé feseni

nizkonakladovym opatienim, které je sice rychlé, ale

v mnoha pfipadech ne pfilis efektivni. Pokud chceme

v dnesni dobé fesit bezpecnou dopravni infrastrukturu

v CR, musime se zaméf¥it predevsim na feseni rizikovych
mist ze sttednédobého a dlouhodobého hlediska, coz

ve vétsiné pffpadl znamena celkovou Upravu a prestavbu
mist, které bohuzel nejde realizovat ze dne na den.

Prestavba a Uprava mist ¢asto souvisi se zpracovanim
bezpecnostnich inspekci, se zpracovanim dopravnich studif,

s pripravou a zpracovanim projektovych dokumentaci jak

pro Uzemni fizeni, tak pro stavebni povoleni a s realiza¢nimi
dokumentacemi. Na vse se musi vyclenit potiebny ¢as. Na
realizace opatieni je tfeba najit dostatec¢né financni prostfedky
a v neposledni fadé je také ¢asové ndrocna samotna vystavba
opatreni. Mnohdy stavebni opatieni zasahuji do pozemkd
jinych vlastnikd, které je tieba oslovit se Zadostf o souhlas

s realizaci stavby. Pokud vlastnici se stavbou nesouhlasi,

musi se samotné pozemky vyvlasthovat a s tim souvisi napf.

i probihajici soudni procesy. Ze vsech téchto dlvodd se
opatfeni na nékterych mistech realizuji pomalu. Samozfejmé
vsichni bychom si asi prali, aby realizace opatieni postupovaly
rychleji, nicméné ne ve viech pfipadech Ize realizaci opatreni
provést rychle a Ucinné. Pokud vsak realizace opatieni
probihaji pomalu, je nutné, aby se nejdfive naslo
kratkodobé a rychlé feseni rizikovosti mista, napt. jiz
zminénym nizkonakladovym opatienim a soubézné

se pripravovala i realizace opateni ze strfednédobého

a dlouhodobého hlediska. Realizace opatfeni u rizikovych
mist na komunikacich by ale neméla skon¢it jen rychlym
nizkonakladovym opatienim. Je potieba, aby také organy
¢inné v téchto Ukonech a opatienich (Policie CR, RSD CR,
kraje, spravci komunikaci, ale i samotné mésta a obce) spolu
spolupracovaly a hlavné komunikovaly. Bez vzajemné vstficné
komunikace se nevyfesi nic. Reseni rizikovych mist na
komunikacich je u nas celospole¢enskym problémem a je
potieba jej fesit komplexné a z dlouhodobého pohledu.
A pravé za Ucelem vstiicné komunikace a vymény nazord
mezi odborniky na bezpecnou dopravni infrastrukturu vznikly
Dopravni snidané s BESIPEM a v tomto trendu vyvoje bychom
chtélii nadale pokracovat. Dopravni snidané se snazi spojit lidi
s vizi bezpe¢ného dopravniho prostoru.

Rizikova mista, u nichz se jiz opatireni
podafila realizovat

Usek silnice 11/230 u Chodové Plané, Plzesky kraj

V Useku probéhla obnova vodorovného dopravniho znacent,
zvyraznily se vodici ¢ary, doplnilo se svislé dopravni znaceni
do obloukd a nékteré vodici tabule Z03 se podloZily reflexnim
podkladem. Nejdulezitéjsim opatfenim ale bylo provedeni
zdrsnéni povrchu vozovky. Od provedeni téchto opatieni se
situace v Useku rapidné zlepsila a nedochazi zde k vaznym
dopravnim nehodam.
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KFfiZzovatka silnic 11/605 a sjezd z D5, Stredocesky kraj

Tuto plvodné prisecnou kfizovatku, u niz byly nebezpecnymi
vlivy rozlehlost kfizovatky a velka intenzita dopravy, se podafilo
v roce 2015 prestavét na okruzni kfizovatku.

KFizovatka silnic 11/125 a 111/12550 u obchvatu Kolina,
Stiedocesky kraj

Tuto plvodné prisecnou kfizovatku, u niz byly nebezpecnymi
vlivy napojeni vétvi na hlavni komunikaci a komplikované
rozhledové pomeéry, se podafilo v roce 2015 prestavét na
okruzni kfizovatku. Rizikovost této kfizovatky se zacala fesit
jesté pred predstavenim na Dopravni snidani s BESIPEM,
nicméné Dopravni snidané k prestavbé také pomohla
minimalné tim, Ze rizikovost kfizovatky vice medializovala.

Usek silnice 1/35, Kralovéhradecky kraj

Podle bezpecnostni inspekce vypracované v Unoru 2013 byly
v été roku 2014 provedeny RSD CR bezpe¢nostni Gpravy.

V celém lesnim Useku az po hranici Krdlovéhradeckého kraje se
doplnila svodidla a nékteré SDZ se vyménilo. Do délici ¢ary se
umistily dopravni knofliky. Od této udalosti se v daném Useku
nevyskytuji zavaznéjsi dopravni nehody.
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KFizovatka silnic 1/34 x 1/35, Pardubicky kraj

Tuto kfizovatku, kde nebezpecnymi vlivy byly omezené
rozhledy ze silnice lll. tfidy, rychlost vozidel od Olomouce,
vyznam komunikaci, intenzity a skladba dopravy RSD CR
vyresilo nizkondkladovou uUpravou svislého a vodorovného
dopravniho znaceni. Casem se ukaze, zda tato Uprava byla
dostate¢na.

10 DOPRAVNI SNIDANE S BESIPEM

KFizovatka na silnici 11/150 u obce Cechivky,

Olomoucky kraj

V kfizovatce silnic 11/150 a 11/3679 a jejim okoli bylo zvyraznéno
a upraveno vodorovné a svislé dopravni znaceni, které bylo
provedeno nadstandardnim zptsobem. To vedlo k vyraznému
upozorneéni Ucastnikl na nutnost zvysené pozornosti pri
prdjezdu timto mistem. Po Upravé znaceni na tomto rizikovém
miste v loriském roce nedoslo k zaddné vazné dopravni nehodé!
Okruzni kiizovatka zde zatim realizovédna nebyla.

KFizovatka silnic 1/45 a 1/46, Olomoucky kraj

RSD CR v loriském roce 2015 v soucinnosti s Policii CR provedlo
Upravy této kfizovatky, kdy na kfizovatce byly provedeny
stavebni Upravy stfedového trojuhelniku, zména vodorovného
a svislého dopravniho znaceni tak, aby fidice Iépe navadély

v prljezdnosti kfizovatkou.

Smérovy oblouk na silnici I/45 nedaleko Louc¢ek u Zatoru,
Moravskoslezsky kraj

V tomto Useku probéhla v pllce roku 2015 aplikace
bezpecnostni protismykové Upravy.

Smérovy oblouk na silnici /46 u obce Hnévosice,
Moravskoslezsky kraj

Konstrukce mostu na silnici 1/56 u Cihelny, Hlu¢in,
Moravskoslezsky kraj

V misté byla realizovana bezpecnostni opatienf v podobé
instalace svodidel v obou smérech jizdy.

Kfizovatka silnic 1/11 a 111/46615 u Ostravy,
Moravskoslezsky kraj

V ffjnu 2015 byla zprovoznéna prelozka silnice I/11. Z tohoto
ddvodu velmi vyznamné u této kfizovatky poklesla intenzita
dopravy, coz v podstaté rizikovost kfizovatky vyresilo.

Provizorni propojeni R48 a 1/48 u tunelu Lysavky

Toto napojeni RSD CR vyfesilo obdobnym navrhem, jako se
prezentoval na Dopravni snidani v roce 2015, tedy vytvofenim
,Sikany” pomoci pfechodného dopravniho znaceni ke snizeni
rychlosti prljezdu vozidel.

Ing. Petr Bily
RSE Project s.r.o.

Project s.r.o.
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Vybrané zavazné zavady

na pozemnich komunikacich

Pozndmka, v nasledujicim textu jsou uvedeny pro zestru¢néni
vieobecné zndmé zkratky: PK — pozemni komunikace, D -
dalnice, S - silnice, MK = mistni komunikace, UK — Gcelové
komunikace, SDZ - svislé dopravni znaceni, VDZ — vodorovné
dopravni znaceni, OA — osobni automobil, NA — nakladnf
automobil, B — autobus, IZS - integrovany zachranny systém,
SZ - smrtelné zranény, TZ — téZce zranény, LZ — lehce zranény,
7P - Zelezni¢ni prejezd, OK — okruzni kfizovatka.

Motto: Ani armdda jiz dnes neplanuje pocty mrtvych. Pro
provoz na pozemnich komunikacich to neplati (Bc. Roman
Budsky).

Predmluva: Vime, Ze dopravni nehody maji zpravidla
nékolik nejen technickych pficin, které se zkumuluji

v kritickém okamziku. Aby se zvysila bezpecnost
komunikaci, je nezbytné upravovat ta mista — tseky,
kde fidic¢i chybuji. Nejsou to vsak jen mista — Useky, kde se
nehody kumuluji, ale i mista, kterd maji podobné usporadant,
na jakém se nehody stavaji.

Abychom mohli zvysovat bezpecnost provozy, je

nezbytné hledat technické pficiny dopravnich nehod i na
komunikacich (nejen na vozidlech). Technické priciny nehod
Ize dobfe odvodit z vypoveédi fidi¢l a ostatnich Ucastnikd
nehod (vyplyne z nich, co je zmylilo), ale ty zpravidla nemame
k dispozici. Proto je nezbytna uzka spoluprace s policil.

Dopravni opatreni jsou ¢asto nakladnd, proto je nelze
navrhovat jen odbornym odhadem. Nejvhodnéjsi postup je,
podle mého nazoru, udélat urychlené jednoducha opatreni
zejména takova, kterd ke komunikaci patfi (a ukazuje se,

7e Casto chybi), tj. doplnit, obnovit, upravit véas soucasti

(i prislusenstvi) komunikace. NepomUze-li to, zanalyzovat ve
spolupraci s policii nehody na misté — Useku a udélat si jako
podklad pro navrh kolizni diagram. Na zakladé takto graficky
ztvarnéného pribéhu nehod Ize navrhnout dopravni opatfent
— Upravu komunikace usité,,na miru” Takové reseni by mélo
byt podstatné ekonomictéjsi nez postup, ktery se nyni dost
¢asto pouziva.

Uvodem:
Nezbytnost nepiekracovani dovolené rychlosti

Nové projektované komunikace jsou navrhovéany na
navrhovou rychlost, jejich prvky souvisici s bezpec¢nosti
provozu pak na rychlost smérodatnou, ktera se zpravidla
rovna rychlosti zdkonem dovolené (nikdy viak neni vys3s).
Prvky, které se posuzuji, zda vyhovuji nejen pro navrhovou
rychlost, ale i pro rychlost smérodatnou jsou: dostredny sklon
ve smérovych obloucich, poloméry smérovych obloukl se
zakladnim pficnym (stfechovitym) sklonem, délky rozhledu
pro zastaveni a predjizdéni a poloméry vyskovych obloukd. Je
proto velmi zardzejici, ze se pro soucasnou vystavbu pouzivaji
projekty (Udajné i patnact let staré) vypracované jesté pred
revizemi projektovych norem. Revize byly zpracovany zejména
s ohledem na zvyseni bezpecnosti stale intenzivnéjsiho
provozu. Zdavodruje se to tim, Ze na tyto akce jsou jiz vydana
stavebni povoleni (je vyhotovena EIA).

VSichni vime, Ze se silni¢ni sit vyviji velice dlouho a jeji zaklady
byly poloZeny ¢asto jiz pfed nékolika stoletimi. V kazdé dobé
vystavby nebo Uprav se tyto ¢innosti odvijely od vlastnosti
pouzivanych vozidel a kupodivu uz od stfedovéku (viz kap.6)
s ohledem na bezpecnost jizdy. Je viak jisté, ze celou silni¢ni
sit nelze nikdy uvést najednou do stavu odpovidajiciho
jizdnim schopnostem pouzivaného vozového parku, zejména
rychlostem a intenzitdm provozu tak, aby jizda byla bezpec¢na.
Silni¢ni sit se sice modernizuje, ale velmi pomalu. Je proto
nasnadé, ze mnoho UsekU a kfizovatek stavajici silni¢ni sité
neodpovida souc¢asnym poznatkim o bezpe¢né komunikaci
a sit zrejmé nikdy nedospéje k idedlnimu stavu.

Z analyzy dopravnich nehod vyplyva, Ze prekrocenf

dovolené rychlosti byvé casto pric¢inou vzniku dopravnich
nehod (déle jen DN). Z nasich analyz vyplynulo, ze v 15 %
analyzovanych nehod doslo k jistému (vypoctenému maximu
i minimu) prekroceni dovolené rychlosti, v dalsich 13 % doslo
k moznému prekroceni dovolené rychlosti (maximum vyslo
vyssi nez dovolend rychlost, minimum mensi). Ve znaleckych
posudcich se zpravidla pocita mozny rozsah rychlosti
Ucastnikd DN. Znamené to, Zze u 28 % nehod mohlo byt
pricinou prekroc¢eni dovolené rychlosti.

Prekracovani dovolené rychlosti ovliviiuje vsechny typy nehod
(zejména nehody s chodci, nehody nedanim prednosti v jizdé,
nehody pfi predjizdéni atd.)

Znamena to ovsem také, ze ve zbyvajicich 72 % az 85 %
dopravnich nehod fidi¢i neprekrocili dovolenou rychlost,
ale jejich rychlost nebyla pfimérend vzniklé dopravni situaci.
Ucastnici ji chybné odhadli (nepredvidali). Jako zajimavost
uvadim, Ze ve 48 % piipadd byl dilezitou okolnosti vzniku
nehody nedostatecny rozhled (13 % vegetace, 12 % ostatni
pevné prekazky a 23 % prekazky v provozu).

Opatieni: Vyrazné zvyseny dozor policie na prekra¢ovani
dovolené rychlosti - staly dohled - to je zaklad!

Ke stavu komunikaci
1. Nezbytnost omezovani rychlosti

Jak jiz bylo v ivodu nastinéno, silni¢ni sit nelze zmeénit

nejen z roku na rok, ale ani z desetileti na desetiletf. A dfive
budovana silni¢ni sit byla samozfejmé stavéna pro provoz v té
které dobé. Proto je na silni¢ni siti a siti mistnich komunikaci
rada mist — UsekU, které nejsou bezpecné.

Na takovych mistech je nezbytné omezovat dovolenou
rychlost vozidel umérné k technickému stavu PK. Jedna

se zpravidla o nepfehledné Useky komunikacf (prekadzky

v rozhledovych plochdch smérovych obloukl - zejména
zelen) a,neviditelné” kfizovatky, kde jsou také prekazky

v rozhledu (opét nejcastéji zelen). Déle se jedné o neprehledné
useky s vrcholovymi oblouky s malym polomérem vyskového
oblouku (horizont), smérové oblouky s nedostate¢nym (Ci
dokonce opacnym pfi¢nym sklonem) a Useky, kde povrch
vozovky je za mokra kluzky.




Dopravni znacky omezujici rychlost jsou na komunikacich

z uvedenych dlvodl dost ¢asté. Omezeni viak nejsou
dodrzovana a zpravidla ani policii dostate¢né casto
kontrolovana a trestana. V této souvislosti je tfeba uvést
chyby, které s timto jevem souvist. Silnic¢afi, aby docilili alespori
Caste¢ného zpomaleni vozidel — snizeni rychlosti, ¢asto osazuijf
znacku omezujici rychlost o 20 km/h nizsi nez by odpovidalo
situaci a fidici si (¢asto opravnéné) poklepavaji na hlavu. Tento
trend pak zase vyvolava opacny efekt, a to v podobé cileného
nerespektovani téchto znacek (zvlasté pri chybéjici represi, tedy
kontrole a postihu). Ridi¢i si omezeni rychlosti pfevazné spojujf
s pracemi na silnici, a kdyz tam zadnou cinnost nevidi, tak opét
znacky nerespektuij.

Z tohoto kruhu je jen jediny vychod. Dlsledna soucinnost
nasledujicich opatfeni:

a) masivni kampan MD, ktera by vysvétlovala poslani téchto
znacek,

b) diisledna kontrola téchto Usekd a mist Policii CR,

) plosna kontrola hodnoty nezbytného omezeni dovolené
rychlosti silni¢nimi spréavci s ohledem na pfislusnou zavadu na
komunikaci.

Priklad odGvodnéného snizenf rychlosti v extravildnu ve vztahu
k ndvrhovym prvkim navazujiciho smérového oblouku.

2. Znacky nad vozovkou

Skoro pred pUl stoletim jsem si pfi analyze nehod nedanim
prednosti v jizdé na kfizovatce u autobusového nadrazi Florenc
v Praze viimla, Ze v pravém jizdnim pruhu (pro odbocenf
vpravo) stoji prevazné nakladni automobily a autobusy. Svisla
dopravni znacka P 2 ,Hlavni PK” byla a je dosud umisténa na
chodniku vpravo, a to s dodatkovou tabulkou E 2b s informaci,
Ze hlavni komunikace odbocuje vpravo. K nehodam dochézelo
pfi jizdé OA pfimo z levého pribézného jizdniho pruhu. Bylo
nasnadeé zjistit, proc fidici OA nerespektovali (asi nevidéli)
znacku P 2 a zejména dodatkovou tabulku E 2b. Pokud jeli
primo, tak se stretli s vozidly jedoucimi zprava po hlavni

PK. Navrhla jsem umistit znacku P 2 nad levy jizdni pruh, ve
kterém bylo VDZ umoznéno jet pfimo i vpravo. Znacka nad
vozovku umisténa nebyla s oddvodnénim, Ze to neni obvyklé

a na fadé takovychto kfizovatek nejsou osazeny vylozniky
(prislusné predpisy takovéto umisténi umoznovaly). Od té doby
podnikl manzel (jako soudni znalec s dobrym renomé) radu
iniciativ, aby se v pripadé, kdy na komunikaci s psychologickou
prednosti, které jsou oznacené SDZ P 4,Dej prednost v jizdé!”
(nebo P 6) nebo nad jizdnim pruhem na kfizovatkéach s vice
jizdnimi pruhy se,zalomenou” prednosti v jizdé, kde nenf
mozné umistit opakovaci SDZ upravujici pfednost v jizde,
osazovaly tyto zivotné ddlezité znacky nad vozovku. Celé
témér 40tileté Usili vyUstilo ve skute¢nost, ze pokud vim, je

takto umisténa pouze jedina znacka v CR.V zahrani¢i (napt.
v SRN nebo Madarsku) se takové umisténi bézné pouziva.

Znacka na vyloznik stojf cca 1000,- K¢, ale v CR se misto ni
Casto pouziva SSZ, které s ohledem na dopravni usporadani
samoziejmé musi byt v chodu celych 24 h denné (nebo se
na vcelku jednoduchou kfizovatku SSZ z tohoto dlvodu
nainstaluje).

Opatieni:

U kfizovatek s vice fadicimi pruhy zajistit na vjezdech

s psychologickou prednosti nebo se zalomenou prednosti
umisténi opakovaci znacky P 2 (P 4) nad jizdni pruhy nebo
jizdni pruh, ktery nema prednost. Soucasné pfi usporadani
dvou jizdnich pruhd tam, kde nejsou vylozniky se SSZ, umistit
znacku P 2 s vysvétlujici dodatkovou tabulkou E 2b také
vlevo od jizdniho pasu na dopravni ostrivek. Znacky urcujici
prednost vozidel jsou pro fidice Zivotné dlleZité, rozhodné
dalezitéjsi nez znacky vyznacuijici fazeni do pruhd (C 2a - f
Prikdzany smér jizdy), které se bézné nad vozovku umistuj.

Takové umisténi znacek, které upravuji prednost v jizdé, je
podle predpisd jiz ddvno mozné, ale z nezndmych divodd se
nevyuziva.

3. Nezbytnost VDZ a smérovych sloupk

Pro bezpec¢nou jizdu je nezbytné, aby fidi¢ vidél prlibéh vedeni
trasy komunikace pred sebou alespor na vzdalenost, kterou
ujede za 8s jizdy dovolenou rychlosti (vyplyvé z mezinérodnich
zkusenosti). To na mnohych Usecich silni¢ni sité, zejména na
silnicich nizsich tfid, nelze zajistit. Casto neni prabéh trasy na
tuto vzdalenost zietelné viditelny ani za dobrych svételnych
podminek. Okraj vozovky mizi za prekdzkami v rozhledu

na vnitrni strané smérového oblouku nebo za horizontem.
Kombinace obojiho je pak vyrazné nebezpecna. Ridi¢ nevidi
prabéh oblouku, tézko odhaduje pfimérenou rychlost zvlaste
tam, kde se pridruzf jesté maly nebo opacny pficny sklon.

Zv1asté nebezpecné jsou smérové oblouky se zmensujicim

se polomérem. Ridi¢ odhadne vhodnou rychlost pro za¢atek
oblouku, ale polomér se nasledné rychle zmensi a odstrediva
sila,vytahne” vozidlo v oblouku mimo komunikaci. Samozrejmé
se tato situace zhorsuje pfi nedostate¢ném pricném sklonu,
pfi snizené viditelnosti a za tmy a také kdyZ je vozovka mokra.
Je tieba si uvédomit, Ze $patnd viditelnost vlivem Sera a tmy
predstavuje 50 % casu a k tomu je tieba pficist dobu, kdy prsi,
snézi, je mlha apod., co? je na rliznych mistech CR odlisné -

v prdmeéru pak cca dalsich 15 - 20 % (ve dne i v noci). Lesni
Useky, kde se stmiva podstatné dfive a v okoli komunikace je
mnoho pevnych prekéZek, jsou proto o to vice nebezpecné.

Béhem akci Dopravni snidané s BESIPEM bylo projednano
109 mist (47 kfizovatek) prevazné na silnicich I. tiidy nebo
jejich prdjezdnich Usecich. Z tohoto poctu na 46 mistech
VDZ chybélo nebo bylo velmi Spatné viditelné. Na 28 mistech
chybeély nebo byly jen sporadicky smérové sloupky (dopravni
zafizeniZ 11aaZ 11b).

Je to velmi zarazejici, kdyz uvazime, ze udrzovat VDZ je
povinnost spravce vyplyvajici z ustanoveni zadkona 13/1997 Sb,,
0 pozemnich komunikacich. Zde v § 9 jsou uvedeni vlastnici
D, silnic 1. 11. a lll. t¥idy, MK a UK. V odst. (3) §9 je uvedeno:

Vlastnik D, S nebo MK je povinen vykondvat jeji spravu
zahrnujici zejména jeji pravidelné a mimoradné prohlidky,
udrzbu a opravy (nové znéni).V odst. (4) je dale uvedeno:
Je-li vykon spravy D, S nebo MK zajistovan prostrednictvim
spravce, musf zahrnovat alespon pravidelné a mimoradné
prohlidky, adrzbu a opravy.V § 12 odst. (1) je uveden vycet
soucasti komunikace, kde v pism. d) je uvedeno (kromé
jiného) SDZ i VDZ a smérové sloupky.V § 26 téhoz zakona
je v odst. (3) popsano, co se rozum{ stavebnim stavem PK:
Stavebnim stavem D, S nebo MK se rozumf jejich kvalita,
stupen opotiebeni povrchu, podélné nebo pficné viny, vytluky,
které nelze odstranit béznou udrzbou, Unosnost vozovky,
krajnic, most a mostnich objektl a vybaveni PK sou¢astmi
a pfislusenstvim.V § 41 je v odst. (1) uvedeno, Ze statni dozor
na D, S, MK a vefejné piistupnych UK vykonavaiji silniéni
spravni urady v rozsahu své plsobnosti.

V' § 9 vyhlasky 104/1997 Sb,, kterou se provadi zékon o PK,
je definovana udrzba a opravy PK a v odst. (7) je uvedeno:
Rozsah a zptisob udrzby a oprav komunikaci je stanoven
v pfiloze ¢.5. Zde je v ¢l. 1.2 a 2.2 uvedena udrzba i obnova
soucasti a pfislusenstvi PK (v souvislém tahu).

Jak uz jsem shora uvedla, ze znéni zdkona ¢. 13/1997 Sb.

a provadéci vyhlasky k tomuto zékonu podle mého nazoru
jednoznacné vyplyva povinnost spravce udrzovat a obnovovat
soucasti a prislusenstvi PK ve své spravé. Mezi soucastmi PK je
taxativné dédno nejen SDZ, ale iVDZ a smérové sloupky.

O dulezitosti zajisténi udrzby a obnovy téchto soucasti
komunikace svéd¢i nejen poznatky z,Dopravnich snidani

s BESIPem’, ale zejména ze statistiky DN, kdy na silnicich

Il. a zejména lll. tfidy je evidovan vysoky pocet DN. Pfitom
jejich pfepravni vykon je zpravidla men3i nez u silnic I.
tfidy. Dale o potfebnosti a nezbytnosti VDZ svéddi i priklad
rozlehlé kfizovatky v Olomouci bez VDZ, kde dochazelo

k ¢astym DN a po provedeni VDZ, kterym se vymezily fadici
pruhy v kfizovatce a fidic@im se tak vytycil zplsob prljezdu
kfizovatkou, nedoslo k nehodé zadné.

Argument jednoho vy3e postaveného pracovnika spravce PK,
7e na téchto komunikacich nema kam VDZ umistit, protoze na
nich neni vodici prouzek, na ktery se podle projektovych norem
vodici ¢ara (VDZ V 4) umistuje, by mohl byt mozna dsmeévny,
kdyby se nejednalo o vynechani (nezajisténi obnovy) zakladni
soucasti komunikace a prvku napomahajicimu snizovani poctu
DN. Myslim, Ze by nikoho ze spravcl nenapadlo neobnovovat
SDZ. Pfitom VDZ vyznacujic kontinudlni pribéh trasy (které
mUze zddraznit jeji nedostatky vyplyvajici z historického vyvoje
a vcas na né upozornit) je neméné dllezité, zejména proto, ze
vede fidi¢e po celou dobu jizdy.

Ocekavat, Ze cisafovna Marie Terezie, za jejiz doby byla vétsina
tras zemskych a navaznych silnic stabilizovéna (ne-li dfive),
rozhodné neveédéla, Ze se ma vozovka se Stérkovym povrchem
navrhnout s vodicim prouzkem - pro béznou rychlost koc¢ard

a jezdcl na konich nebylo takové opatreni potfebné. Zato nyni
pfi schopnostech uzivaného vozového parku a mnozstvi fidic,
kteff jej uzivaji, je takové vyznaceni trasy zcela nezbytné.

Kviditelnému VDZ, které mé fidice informovat o prostorovém
usporadani komunikace (tedy jaky je napf. polomér smérového
oblouku), je jesté treba zdUraznit dllezitost spravného
vyznaceni moznosti pfedjizdént. Je tfeba zodpovédné vyznacit

na silnicich i Useky, kde mdze fidi¢ bezpec¢né predjizdét, pokud
nejsou v protismeéru vozidla. Na silni¢nf sfti je fada Usekl

(napt. silnice 1/16 v Gseku Revnicov - Slany), které se jevi jako
bezpecné a pfitom mUze byt v protisméru nebo i pfi rozhlizenf
na kfizovatce vozidlo skryté (zvinéna trasa). Parametry
vyznaceni jsou uvedeny v pfislusnych TP.

Opatieni:

Ke sniZzeni nehodovosti (zejména na silnicich Il. a lll. tfidy) je
tfeba fidice vcas viditelné informovat o nasledujicim pribéhu
vedeni trasy. Proto je nezbytné doplnit vSude VDZ (nejlépe

V 4 Vodici ara” na oba okraje vozovky nebo na Uzkych
vozovkach alespon do stfedu vozovky umistitV 1a,PodéIna
Cara souvisla’, resp.V 2a,Podélna ¢ara prerusovana”) a smérové
sloupky Z11aaZ 11b.

Jako ndvazné a samozfejmé nakladné&jsi opatreni by mély
nasledovat mistni Gpravy trasy tj. Uprava pficného sklonu

v oblouku nebo snizeni ¢i zvySeni nivelety na Usecich tak, aby
jedouci OA byly vzdy adekvatné viditelné.

Pro spravce by méla byt Uprava trasy nyni snazsi, protoze
pozemky pro potfebné malé rozsifeni nasypu ¢i vykopu

pro zlepseni pricného sklonu, napfimeni obloukd s malym
polomérem ¢i snizeni nebo zvydeni nivelety bude mozné
vyvlastiiovat (viz §17 odst. 2 zakona & 13/1997 Sb.). Jedna se
vzdy o pomérné malé plochy, které ale mohou vyznamné
napomoci k bezpecnéjsSimu uspofadani PK.

Déle by méla probéhnout masivni kampan MD, e ,pInd”
Cara je na komunikacich proto, Ze v Useku nenf vidét na
dostate¢nou vzdalenost pro predjizdéni.

Jednoznacnost trasy komunikace vymezena VDZ a smérovymi
sloupky

4. Trasovani komunikaci pro chodce

Pfi prohlidkach projektové dokumentace a zejména pfi
vlastnim vyuzivani dopravnich staveb se stale ¢asté&ji setkdvam
s doslova nesmyslnym trasovanim chodnik( a stezek pro
chodce.

Zakladnim principem pro navrh je respektovani chovani
chodcd, ktefi mohou-li, zasadné chodi po co nejkratsi trase.
Ti zdatnéjsi, ktefi by mohli nebezpecna mista bez problému

a bez velkého zdrzenf obejit, to povazuji za zbyte¢né — oni
snadno pfebéhnou. Ti ostatni a téch je vice, sice nejsou tak
zdatni, aby pfebéhli, protoze maji zavazadla (nakupy), vedou
déti, vezou kocérek, hlife vidi, utrpéli Uraz anebo jsou jen

0 néco staréi a pohybuji se proto pomaleji. Chodnik také

musi pouzivat i dalsi skupina - to jsou ti, ktefi potfebuji
zvldstni opatfeni na komunikacich pro chodce (zejména



vozickafi a nevidomi). Pro dvé posledné jmenované kategorie
zranitelnych ucastnikd silni¢niho provozu je obchéazeni z fady
ddvodl namahavé. Chovani chodcl vyplyva z toho, Ze na
chodnicich zpravidla nejsou na prochézce, ale pouzivaji
chodnik Ucelové k premistovani z bodu A do B (na cesté

do 3koly, do zaméstnani, na nakupy, na zastavky hromadné
dopravy atd.) a nechtéji zde zbytecné travit Cas.

Proto by pribéh trasy chodniku mél byt co nejkratsi, ale
nemél by byt bezicelné naméhavy s ohledem na viechny
shora uvedené skupiny téch zatizenych nebo méné

zdatnych chodcU. Trasy pro chodce typu: Pfivedeme chodce
ke komunikaci, pak mohou jit po chodniku k podchodu

(s kopce), projdou Uzkym nevlidnym a tmavym podchodem

a na druhé strané vystoupaji na chodnik, ktery je (nékdy i po
vice nez stovce metrll) dovede k Zddanému mistu, kde chtéli
plvodné prechézet, nebyvaji zpravidla chodci vyuzivany.
Takovy nédvrh (a bohuZzel pak i provedeni) se rozhodné nesetka
s Uspéchem. Chodci budou prechézet v plvodni trase i za
cenu nebezpedi. Pfedpokladajf, Ze kdyz se jim to povedlo dfive
(a také sousedlim), tak se to povede i dnes. Navrh m{ze mit
Uspéch jen v pripadé, ze bude chodclim v zadoucim misté
fyzicky zabranéno v prechazeni.V téchto pfipadech je Iépe
navrhnout lavku s rampou nez podchod. U zastavek hromadné
dopravy, zejména mimo obec, je viak lepsi navrhnout novou
Upravu. Domluvit zajizdéni BUSu alespor na okraj obce i za
cenu malého prodlouzeni trasy a zfdit to¢nu. Dochazkové
vzdalenosti k takovym zastdvkam nejsou zpravidla tak dlouhé,
aby se zajizdka projevila v dobé trvani cesty.

Opatieni:

Chodci neakceptuji prodlouzent jejich trasy, které povazuji za
zbytené. Proto je tfeba velmi peclivé vazit, zda jsou navrzené
trasy zejména z hlediska vétsiny téch méné zdatnych co
nejkratsi (prijatelné) a zda co nejvice odpovidaji
pfirozenym potifebnym trasam. Chodci nevhodné trasy
nepouzivaji a radéji ¢asto riskujf. Trasu je tedy tfeba pfizplsobit
jejich potfebam - vsichni jsme chodci. Vystavba nevhodnych
tras je ekonomicky nevyhodna, stoji penize a soucasné
nepfinasi efekt.

Nasledek nevhodné nebo chybéjici trasy pro chodce

5. Dlouhé prechody pro chodce

S predchozim textem souvisi i bezpe¢nost chodcli na
ptechodech. Jednim z ¢astych mechanizm{ nehod chodcl
je nasledujici nedorozuméni (pfi pohybu chodcd ve vozovce):
Prechod je pres 2 nebo vice jizdnich pruhl a nejsou v Sifce
vozovky zadné délici linie — napf. vyznacenf jizdnich pruhd
nebo alespon stfedova ¢ara (plnd nebo pferusovana), tak
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chodec nevi, kde se mUZe s ohledem na jizdu vozidel zastavit.
Zady k chodniku, ze kterého vysel, chodec nemdze spravné
odhadnout stfed vozovky nebo okraj jizdnich pruhd. Zastavi
se tam, kde pfedpoklada, Ze je to nejbezpecnéjsi, coz je ¢asto
v jizdnim pruhu, ktery uz z&asti pfedel (zvlasté v situaci, kdy
zprava piijizdi vétsi vozidlo). Ridi¢ v levém jizdnim pruhu vidi
prechazejiciho chodce, odhadne dobfe stfed vozovky, kde
predpoklada, Ze se chodec zastavf a vidi, Ze ma dost mista na
projeti. Chodec se ale zastavi jesté v jeho jizdnim pruhu a fidi¢
uz nestaci reagovat. Obdobna situace nastava i pfi pfechazeni
mimo pfechod. V obou pfipadech by nemuselo k nehodé dojit,
kdyby nechybélo alespon VDZ.

Druhym ¢astym mechanizmem zpravidla na vicepruhovych
vozovkach je vchézejici nebo Casto vbihajici chodec, ktery
predpoklada, ze pfed vozidlem pfijizdéjicim zleva bez
probléma prejde (prebehne). Ridi¢ se lekne a za¢ne uhybat
vlevo, aby umoznil chodci se zastavit. Ten viak vyhybani
vozidla nepfedpokladé a pokracuje dal v pohybu (sleduje
provoz zprava). Kdyz fidi¢ zjisti, ze chodec pokracuje dal v béhu
(chdzi), tak uz nestaci brzdit a chodec nestaci dobéhnout nebo
couvnout.

Tretim ¢astym mechanizmem je pfechazeni chodce tak, ze
v pravém jizdnim pruhu fidi¢ zpomali a v levém ne — at uz
chodce prehlédne nebo vibec nevidi (pres vyssi vozidlo).

Opatieni:

a) Rozdélit prechody (nebo mista pro pfechdzeni) na co
nejkratsi useky tak, aby chodec pfechazel pokud mozno
jeden jizdni pruh a to alespof vodorovnym znacenim.
Pokud to je mozné s ohledem na Sifku vozovky rozdélit
pfechody (mista pro pfechazeni) na dvé nebo vice ¢asti
ostrivky nebo vysazenymi chodnikovymi plochami (viz CSN
736110).

b) V autoskoldch upozornit fidi¢e na tyto a dalsf mechanizmy
¢astého pohybu chodcl a naucit je, Ze nejbezpecnéjsi
reakci na pohyb chodce ve vozovce je brzdéni. Dale je
nezbytné, aby Fidici vjizdéli do prostoru, kam nevidi, pomalu
nebo nevjizdéli vibec.

c) Masivni kampan MD vysvétlujici chovani chodct na
pfechodech a na mistech pro pfechazeni (nevchazim tam,
kam nevidim; fidi¢, ktery mne vidi a zpomaluje, mne
nepfejede).

Rizikovy dlouhy pfechod pro chodce

6.,ZvInéné” chodniky

Na toto téma jsem jiz napsala ¢lanek do odborného tisku (2013).

Vzhledem k tomu, Ze se néavrhy téchto chodnik{ stéle opakuji
a soucasné byly k této problematice vzneseny ¢etné dotazy, tak
citim osobnf{ potfebu se k dané problematice opét vyjadfit.

Chodniky jsou predevsim pro chodce (pfipadné pro cyklisty,
jsou-li spojeny s cyklistickou stezkou), proto musi byt
pohodiné - tedy rovné. Projektanty ziejmé plete obr. 53a (viz
CSN73 6110/Z1). U obr. 53a je viak vyslovné uvedeno, ze je

to Uprava pro sjezdy - (¢l. 12.7) - nikoliv pro samostatné
sjezdy — (€l. 12.8) CSN 73 6110/Z1. Je nepfipustné, aby
jednotlivé vozidla vyjizdgjici a zajizdéjici zpravidla jednou
denné na soukromy pozemek (do gardze) méla vyhodu
pohodInéjsiho zajizdéni a vsichni chodci méli systematickou
Ujmu - nepohodli.

Sjezdy na parkovisté pro velkd mnozstvi vozidel (napf. pfi
obchodnich centrech) se zpravidla pfipojujf mistni komunikacf
nebo vefejnou Ucelovou komunikaci (vozovky jsou v jedné
Urovni a mezi plochou parkovisté a chodnikem neni zastavba).

Uprava podle obr. 53a je vhodna jen v odCvodnénych
pfipadech (viz poznamka v CSN 73 6110/Z1) zpravidla tehdy,
jestlize je potieba pripojit pfechod pro chodce nebo misto pro
prechédzeni na chodnik uzsi nez 1,5 m. Jinak Ize tuto Upravu
pouZit jen ojedinéle ve velmi odlvodnénych pfipadech,
kdy je tfeba napt. pfipojit sjezd v souvislé linii zastavby (napf.
hromadné podzemni gardze, gardze 1ZS) a chodnik nema
dostatecnou sitku tj. je uzsi nez 1,5m. Uprava ma zvyraznit
Ucastnikim provozu zpUsob uzivani - vyjizdéjici vozidlo musi
davat pozor na chodce, ktefi jdou po chodniku, kde méa chodec
prednost i kdyz tam neni vyznaceny prechod.

ZvInéné chodniky jsou i pro zdravé a mladé chodce
nepohodiné. O to horsi je to pro mamky s kocérky, vozickare,
batolata, malé jezdce na trikolkdch, nevidomé apod. a to ani
nezminuji problémy pfi ndledi nebo zasnézeni, kdy po sikmych
plochéch Ize snadnéji uklouznout, anebo ani nemusi byt
snizend plocha chodniku pod snéhem vidét.

Ani se nedivim, ze mi uz nékolik lidf fikalo, Ze od té doby, kdy
majf ten novy chodnik, tak chodi po vozovce.

Pro zajizdéni jednotlivych vozidel na sousedni pozemky
¢i pfilehlé jednotlivé garaze je vhodnou Gpravou napf.
skoseny obrubnik.

Opatieni:
Weklad rozdilu mezi sjezdem a samostatnym sjezdem napf. na
Skolenich CKAIT.

7.Vysadba vhodné zelené

Kvysadbé stromU podél komunikaci jiz byla napséna rfada
informaci. Nejddlezitéjsi z nich jsou tyto: PFiblizné 30 %
smrtelné zranénych je nésledek stretu se stromem (Umérné
k tomu i pocet tézce zranénych) nebo nehod nedanim
prednosti, jejichz prabéh je vyznamné ovlivnén prekazkami
v rozhledu, které tvori vegetace. Nehody nedanim prednosti
majf velmi ¢asto zavazné nasledky — vozidla se ¢astecné
stietdvaji bokem, kde ani moderni bezpecna vozidla nemaji
vyznamnéjsi deformacni zony.

Od roku 2000 do roku 2014, kdy se konkrétné zacaly nehody se
stromy evidovat zvlast, byl celkovy pocet smrtelné zranénych
14 785 a z toho zahynulo narazem do stromu 2 352 (v priméru
157 za rok — tj. 16 %). Z jiného vyzkumu plyne, ze dalsich 13 %
zahyne pfi nehodach nedanim prednosti ovlivnénych vegetaci.
Tj. cca 30 % vsech nasledkd na zdravi. Pripoc¢teme-li téchto

odhadnutych 13 %, rovna se to 4 288 SZ za poslednich 15
let. Vyndsobime-li to ztrdtou za 1 SZ ze statniho rozpoctu cca
20 mil,, jedna se o ztrdtu cca,pouhych” 85 mld. ze statniho
rozpoctuy, a to jsou naklady jen za SZ. K tomu samozrejmé
pribyvaji ostatni ndklady (TZ, LZ a hmotné skody - nejen na
vozidlech).

Jiz za Karla IV. (mozna i dfive) se panovnik staral o bezpec¢nost
zemskych cest. Napt. v roce 1361 vyslo nafizeni, aby byly
kdceny lesy a houstiny po obou stranéch silnice na délku
dohozenf kamenem kvUli tzv.,lapkdm”. Také nasledujici
panovnici se zabyvali bezpec¢nosti na cestach, a to s ohledem
na nebezpeci, ktera se na cestach vyskytovala — napf. nad
cestou nesmély byt vétve, aby,lapkové” nemohli seskocit na
projizdéjici jezdce. Tato opatreni méla zajistit i bezpecnost
dopravy (napf. moznost otoceni kocaru, nebo kvali dostrelu
pistole se les vykacel na sitku 48 m). Stromy také nemély
stinit povrch cesty a branit tak jejimu vysychani). Cesty mély
zajistit pohodli jizdy / chlze (vysazovali se ovocné stromy,
aby si pocestni mohli odpocinout ve stinu, piip. se obcerstvit
ovocem).

V soucasné platném zakonu ¢. 13/1997 Sb., 0 pozemnich
komunikacich § 15 Silni¢ni vegetace je uvedeno toto:

Odst. (1) Silni¢ni vegetace na silni¢nich pomocnych
pozemcich a na jinych vhodnych pozemcich tvoricich
soucast délnice, silnice nebo mistni komunikace, nesmi
ohroZovat bezpecnost uziti pozemni komunikace nebo
neumeérné ztézovat pouziti téchto pozemkd k Gceltim udrzby
téchto komunikaci nebo neimérné ztéZovat obhospodarovani
sousednich pozemk.

V' § 11 odst. (1) Silni¢nim pozemkem se rozumi pozemky, na
nichz je umisténo téleso dalnice, silnice a mistni komunikace
a silni¢ni pomocny pozemek.

Odst. (2) Téleso délnice nebo téleso silnice a mistni
komunikace mimo Uzemf zastavéné nebo zastavitelné

je ohrani¢eno spodnim okrajem a vnéjsimi okraji stavby
pozemni komunikace, kterymi jsou vnéjsi okraje zaoblenych
hran zarez( ¢i zaoblenych pat ndspd, vnéjsi hrany silni¢nich
nebo zachytnych piikopl nebo rigolt nebo vnéjsi hrany pat
opérnych zdi, tarast, koruny obkladnich nebo zarubnich zdi
nebo zarez( nad témito zdmi.

Odst. (5) Silni¢nf pomocny pozemek je pruh pozemku
prilehlého po obou stranach k télesu dalnice, silnice nebo
mistni komunikace mimo souvisle zastavéné Uzemi obci, ktery
slouzi Gcellim ochrany a udrzby délnice, silnice nebo mistni
komunikace, pokud tyto pozemky jsou ve vlastnictvi viastnika
dalnice, silnice nebo mistni komunikace.

V soucasné dobé se, pokud vim, hrany nasypl a vykop jiz
nezaobluji (nesprdvné — v rozporu s uvedenym zakonem -
patrné z uspornych divodl). MozZna se jiz také nevykupuji
silnicni pomocné pozemky. Tim se oviem vysadba pribliZila
k okraji komunikace o cca 3,5 m. (pokud by byla vysazena na
okraj silni¢niho télesa). A to je samoziejmé Spatné.

V nasledujicim obrazku je nazorné vidét, Ze vysadba byla
provedena nejen v rozporu s ustanovenim zékona, ale také

v rozporu se zdravym rozumem. Jisté si dovedete predstavit,
jak dopadne vozidlo (a jeho osadka), které by nahodné vlivem
nehodové situace sjelo se svahu.



Nevhodné vysadba stromU v poloviné nasypového svahu

Problém kéaceni zelené a jeji vysadby je dlouhodoby. Nelze

jej resit radikalné, ale postupnymi kroky. Verejnost je citliva

na otazku zelené a kaceni byva obvykle provazeno protesty
vefejnosti podporované médii, které vidf jen zasah do krajiny

a nikoliv ty mrtvé. Odpor vefejnosti a nedostatek finan¢nich
prostiedku zplsobuje, Ze v soucasné dobé nejsou
odstranovany ani stromy, jejichz kdceni predpisy umoziuji
(napf. zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny)

a jejichz kaceni je nezbytné tj. stromy uschlé, ¢aste¢né
uschlé, jinak poskozené - nahnilé, osamocené stojici

velmi blizko u komunikace tj. takové, které predstavuji

z hlediska bezpecnosti ohrozeni fidi¢li (zejména na vnéjsi
strané smérovych obloukt a v rozhledovych plochach
kfizovatek).

Aleje stromU jsou sice velmi hezké, krajinotvorné a samy o sobé
nezabijeji, ale z hlediska bezpecnosti provozu predstavuji fadu
negativnich vlivll a to zejména:

* jsou nebezpecnou pevnou prekazkou pro vozidla, kterd se
dostanou do nehodové situace (viz dale) — pokud ma ridic¢
moznost vyhnout se nehodové situaci bezpecnym vyjetim
mimo komunikaci tj. vjet do pole, tak to udéla.

« jsou v rozhledovych plochach smérovych obloukd (fidic
nevidi priibéh smérového oblouku a vozidla v protisméru)
nebo v rozhledovych plochéch kfizovatek (fidi¢ vyjizdéjici
z PK oznacené jako vedlejsi nemdze objektivné dat prednost
vozidlu jedoucimu po hlavni silnici, protoze ho nevidi
dostatecné vcas, aby se mohl rozhodnout).

* jizda nenf bezpecnd, protoZe se zde Casto stfida mokry
a suchy povrch (povrchy maji rlizné vlastnosti pfi brzdéni —
zvlasté nouzovém (smyk) nebo povrch mokry s ndledim ci
snéhovymi jazyky, namoklé listf).

+ za slunného pocasi se rychle stfida svétlo a stin (vznikaji
tzv. kontrastn stiny), ¢imz se podstatné snizuje zrakova
pohoda ridice a zvysuje moznost prehlédnuti nebo
pozdniho rozpoznanf problematické situace (napf. blikajiciho
smeérového svétla vozidla odbocujiciho vlevo na lesni cestu
nebo méavnuti cyklisty, ktery také chce odbocovat vlevo,
vybéhnuti zvifete apod.), za tmy pak rozdilna cern vétvi
a prosvitajici oblohy také ztéZuje rozeznatelnost chodct
i cyklistl — zejména za vétrného pocasi.

* Pfi nedostatecné udrzbé nebo pfi omezeni Udrzby vlivem
tlaku verfejnosti vznikd nebezpeli paddu vétvi nebo stromu pfi
vétrném pocasi.

Ochranci pfirody ¢asto nespravné uvadeji nepfimérenou
rychlost jizdy jako pFic¢inu stietu vozidla se stromem.
Nepfimérenost jizdy je ¢asto disledek - je totiz ve znacné
mire dana lidskym odhadem situace a zkusenostmi

s fizenim vozidla a znalostf situaci probfhajicich v provozu

— tedy (ne)zkusenostf fidicl zvlasté mladych. Nepfimérena
rychlost vyplyva z chybného odhadu poloméru nebo
klopeni smérového oblouku (bez VDZ) zejména v nodi,
Uhybnym manévrem po chybé protijedouciho fidice a ¢asto
i nevhodnym vedenim trasy komunikace, které nebylo mozné
u starych tras komunikaci napravit, chybnym odhadem
vznikajici dopravni situace atd.

Dohoda ministra dopravy s ministrem zivotniho prostredi (cca
pred 5 lety), razantné zverejnéna ve sdélovacich prostredcich,
kterou se zakazuje likvidace strom( u silnic, byla zjevné nad
ramec zédkona o pozemnich komunikacich.

Pred nékolika roky pozéadala Policie CR Ministerstvo Zivotniho
prostiedi o ur¢enf kritérif pro posuzovani drevin v krajnici, v jejf
tésné blizkosti a za silni¢nim prikopem, kde dochdzi opakované
ke stfetu s vozidly, RSD CR bylo samoziejmé ochotné
spolupracovat. Kritéria méla slouzit pro fizeni o povoleni kacenf
drevin takto umisténych, ¢i narusenych. Doposud je cela
zélezitost otevrend, alespori nevim o néjakém dohodnutém
koncepcnim fesent.
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Vhodna vysadba kifovin misto strom(

Vhodna vysadba kifovin misto strom(

Kroviny by jisté také mohly plnit krajinotvornou funkci jako
stromy a jsou-li udrzovény, mohou byt i krdsné. A hlavné
nemaji nevyhody stromofadf z hlediska bezpecnosti provozu.
Naopak maji (nebo by mohly mit) fadu vyhod:

* Rozhodné nejsou pro vozidla nebezpec¢nou ojedinélou
¢i souvisle pusobici pevnou pirekazkou naopak mohou
vozidlo, které v nehodové nebo po nehodové situaci vyjelo
z komunikace ¢aste¢né zpomalit,

* v souvislé fadé mohou fidice velmi dobre vést,

+ mohou pUsobit jako ,zdsnézky" - tedy branit vzniku
snéhovych jazyk(,

+ mozna mohou pii vhodné vysadbé bréanit i rychlému
vbéhnuti zvére,

* nemaji nevyhody aleji (nestfida se svétlo a stin, povrch
silnice rychleji a souvisle vyschne, atd.).

Nejhorsi ze vSseho vsak je, ze jiz vykacené stromy se
nahrazuji opét stromy, které vyrostou a zesili. Tedy jiz
jednou vyreseny problém se znovu bude vracet a pfitom
by jisté bylo mozné najit jina daleko vhodnéjsi mista na
vysadbu.

Rizikova vysadba zelené - jiz vykécené stromy se nahrazuji
novymi

Rizikova vysadba zelené - jiz vykécené stromy se nahrazuji
novymi

Opatfeni:

Pro vyhledové feseni v této oblasti je nezbytny vladni

zamér, spoluprace mezi dotcenymi resorty (zejména doprava,
vnitro, Zivotnf prostredi, ale i zdravotnictvi, mistni rozvoj

a spravedinost) a ¢astecné také financni prostredky,

které budou potieba pro zajisténi jinych nez silni¢nich
pozemkii. Rovnéz bude nutno rozhodnout, kde budou
nové stromy vysazeny (napf. na ndméstich pfilehlych obci, na
pozemcich skol a skolek) a event. kdo bude mit v majetkové
spravé nové vzniklé plochy zelené.

Také by méla byt tato opatreni technicky vysvétlena
verejnosti nejlépe v poradech pro ,BESIP” tak, aby si
verejnost uvédomila nebezpecnost pevnych prekazek

v okoli PK (nejen stromd, ale i reklam, samostatnych
sjezdtli na sousedni pozemky atd.) s tim, Ze zelen se
nelikviduje, ale premistuje do vhodnéjsich mist, jak

z hlediska bezpecnosti na komunikacich, tak i z hlediska
péce o stromy, kterym soleni a narazy vozidel také ubliZuji.
V soucasné dobé by méli spravci a také statni dozor (§ 41, odst.
2 zakona ¢. 13/1997 Sh,, ve znéni pozdéjsich predpist) dohlizet
na likvidace vegetace v rozhledovych polich smérovych
obloukd a zejména krizovatek, pfip. dojednat s majiteli
pozemkd nevysazovani vysokych rostlin (napr. kukufice).

8. Odstranovani,zbytnych” pevnych prekazek

Ze statistiky nehod dale vyplyva, Ze dalsim vyznamnym
nebezpecim jsou pevné prekazky v okoli PK.

Reklamni zafizeni jsou uz snad jen prfechodna, do doby
ukoncenf pfislusnych smluv.

Nékteré pevné prekazky musi u komunikacf zUstat, napf.
mostni stojky, pristfesky na zastavkach, portély, cela
protihlukovych stén apod., a i nékteré samostatné sjezdy na
vedlejsi pozemky. Ty by mély byt mimo obec chranény svodidly
v dostate¢né délce. Nékteré prekazky se sice jiz umistuji na
méné tuhé konstrukce napft. SDZ a i VO muze byt na sloupech,
které jsou deformovatelné, ale tyto Upravy nebyly plosné
provedeny.

Spravci komunikaci spole¢né s dopravnimi inzenyry policie by
méli postupné proveéfit nezbytnost pevnych prekazek a ty, které
nejsou nezbytné (napr. na jeden pozemek by mél byt jen jeden
samostatny sjezd) anebo ty, které jsou v nevhodnych mistech

(s nedostatec¢nym rozhledem) ¢i ve Spatném technickém stavu
Zrusit.

Opatieni:

Provéfeni nezbytnosti umisténi stavajicich pevnych
prekazek podél komunikaci (véetné samostatnych sjezd),
pFip. jsou-li nezbytné nahrazeni nedeformovatelnych
konstrukci za deformovatelné ¢i realizovat jejich ochranu
svodidly.

Také by asi bylo vhodné, aby SFDI vypsal program na Upravu
stavebniho uspofddani komunikaci. Napf. zrusenf
samostatnych sjezd( v obcich, a to zfizenim chodnikl pomoci
zatrubnénf piikopu, kde na jednotlivém pozemku jsou vedeny
jen samostatné sjezdy a probihajici chodnik zpravidla chybi.
Déle se nabizi moZnost v podobé alespon ¢astecného
napfimenf smérovych obloukl (navrzenych jesté pro kocary) ¢i
snizeni nivelety vrcholového oblouku nebo zvyseni nivelety
Udolnicového oblouku tak, aby bylo protijedouci vozidlo po
celou dobu jizdy vidét.
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9. Upravy pfi¢nych sklond

Na nékolika snimcich prezentovanych na,Dopravnich
snidanich s BESIPEM” bylo zfejmé, Zze smérovy oblouk nemél
spravné navrzeny pfi¢ny sklon, byl nedostate¢ny nebo
dokonce opac¢ny. Uprava uvedeného stavu (zvétseni pficného
sklonu a tim i napf. nezbytné rozsifeni nasypu nebo vykopu

a Uprava pfilehlého pfikopu) do pofadku by méla byt mozna,
protoze i na tyto malé vykupy pozemkd se nyni vztahuje
moznost vyvlastnéni — viz § 17 odst. 2 zékona 13/1997 Sb.

Ke zvétSeni pficného sklonu je zpravidla nezbytné rozsiteni
nasypu nebo vykopu a Uprava pfilehlého pfikopu.

10. Osvétleni komunikaci

V prdbéhu predndsek na,Dopravnich snidanich s BESIPEM”
jsou opakované podavény informace o nehodovosti v daném
kraji (pfip. v kontextu s celostatni statistikou), ale také

v souvislosti se zavadami vefejného osvétleni a nehodach za
snizené viditelnosti.

Verejné osvétleni je dllezitym prvkem pro bezpec¢nost
provozu. Ucastnici se musf véas vidét, aby mohli své chovani
pfizpUsobit situaci, a to i za snizené viditelnosti. DUleZité je si
Vv této souvislosti uvédomit, ze normy pro navrh vefejného
osvétlenf jsou zdvazné. Bude tedy tfeba spravnému osvétlenf
komunikaci vénovat velkou pozornost. O mozZnostech
vhodnych navrh( informoval v pribéhu Dopravnich snidanf
podrobné Ing. Jifi Skala.

11. Kluzké povrchy vozovek

Jestlize se na nékterém Useku nebo kfizovatce kumuluji
nehody smykem nebo nedodrzenim bezpecné vzdalenosti pfi
mokrém povrchu vozovky (vice nez 40 % DN), pak je patrné
nezbytné provést Upravu povrchu. Pfed Upravou je vhodné
takovy Usek proméfit - nejspolehlivéji méficim pfistrojem TRT.

12. Jednotnost tprav pred ZP, OK, pfechody,
mista pro prechazeni

Aby fidi¢i nemuseli nad kazdym casto atypickym opatfenim
badat, bylo by Zadouci, aby se pfed vybranymi misty uplatnily
shodné (informacni) prvky.

Pfed kazdou Uroviiovou kfizovatkou by na komunikaci
oznacené znackou P 4 (nebo P 6) méla byt vyrazna znacka

V 5,PFicnd &ara souvisld’, resp. V 6a i V 6b odpovidajici mistni
Upravé pfednosti v jizdé.

Pfed kazdym vjezdem do okruzni kfizovatky by mél byt alespon
Uzky stiedni délici pas provedeny VDZ znackou V 13a,Sikmé
rovnobézné ary’, ktery by se co nejdale pfed kfizovatkou
rozsifoval do trojuhelniku a navadél tak fidice na okruzni

pas. Tento pas by mél byt alesporn 20 m dlouhy. Takovy pas

byl napt. v Madarsku pfed kazdym Zelezni¢nim prejezdem —
odhadem alespor 30 m dlouhy a Uzky (cca 0,5 m) provedeny
VDZV 13a. CDV doporucuje umistovat pred zelezni¢ni

prejezdy psychologickou brzdu. Ta by méla byt pfed kazdym
zelezni¢nim pfejezdem.

| pfechody pro chodce by mély byt shodné provedené. Je az
neuvéfitelné jaké kreace jsou vidét na mistnich komunikacich
nékterych obci a mést a pfi tom vyznaceni pfechodu pro
chodce je stanoveno vyhlaskou ¢ 30/2001 Sb., kterou se
provadi zékon o provozu na pozemnich komunikacich.
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V Madarsku bylo v kazdém prljezdnim Useku silnice I. tFidy
obci nékolik mist pro pfechdzeni provedenych také jen

VDZ znackou V 13a a fidici tyto dva trojuhelniky s prazdnym
obdélnikem uprostfed poctivé objizdéli. Plocha pro zastaveni
chodce mezi dvéma protismérnymi jizdnimi pruhy byla
odhadem 1,5 m x 3 m (nékde ijen Tm x 3 m) a zfejmé to jako
nouzové feseni postacovalo.

Shrnuti:

Ke zvyseni bezpecnosti provozu jsou nezbytna alespon tato
opatrent:

1. Trvaly dozor policie (a dlsledny postih neukaznénych
fidicd) prioritné zejména na neprekra¢ovani dovolené
rychlosti a dodrzovani bezpecné vzdalenosti.

2.V autoskolach systémova nazorna vyuka typickych
nehodovych situaci (cely soubor), aby se kazdy z novych
fidicl s témito situacemi seznamil teoreticky a nemusel si je
,nacvi¢ovat” az vlastnimi nebezpecnymi zkusenostmi — aby
umél to, co mu uklada zékon, tj. pfedvidat.

Zavedeni kratkych (povinnych) doskolovacich kurzd pro fidice,
ktefi neabsolvujf takoveé kurzy ve svém zaméstnani. Zde by
mély byt doucovany zmeény zakona o provozu na PK a také
nehodové situace.

3. Na komunikacich aplikovat nasledujici opatteni:

a) Doplnénivsech nezbytnych soucésti komunikaci zejména
VDZ a smérovych sloupkd.

b) Upravy stavajiciho rizikového pribéhu trasy.

c) Dohoda mezi pfislusnymi zodpovédnymi organy, jak
postupné omezovat pocet stromU u komunikaci a nahradit
je stromy na jinych vhodnych mistech.

d) Odstranéni viech zbytnych pevnych pfekazek (véetné
samostatnych sjezd().

e) Systematické sledovani drsnosti povrchd komunikaci
a opravy ¢i rekonstrukce kluzkych povrchd vozovek (cca
35% DN).

f) Sjednoceni dopravnich opatfeni pfed nékterymi prvky na
silni¢ni siti.

g) Systematicka prestavba zelezni¢nich prejezdd na
mimouroviové, zejména na vyznamnych zelezni¢nich
tratich.

4. K informaci Siroké verejnosti zajistit kampané v mediich

k nasledujicim tématim:

a) Omezeni rychlosti na hlavni komunikaci (takto oznacené)
nenf zapomenuta znacka — oddvodnént.

b) Proc je nezbytné nepfekracovat dovolenou rychlost.

c) Vyhoda mist pro pfechazen.

d) Proc vysazovat podél komunikaci kefe.

e) PFizméné zakona ¢ 361/2000 Sb,, o provozu na PK, ktera se
tyké Upravy chovani fidi¢t na komunikaci je nezbytné na
tyto zmeény verejnost ddkladné informovat.

) Vysvétleni pro¢ je na komunikaci,plnd” ¢ara - vozidla
Vv protisméru nejsou videt.

g) Informace, Ze toto dopravni opatfeni znamena: misto pro
pfechazeni, Zelezni¢ni pfejezd, OK atd.

h) Vysvétleni ukazovani sméru na OK — sjednocenf atd.

Zavér:

Nebudou-li alespon nékterd z uvedenych opatfeni provedena,
nelze oCekavat systematické vyraznéjsi snizovani nehodovosti.

Ing. Zora Sachlova

Proces pripravy dokumentaci versus bezpecnost

silni¢niho provozu

Realizaci opatreni ke zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu
vzdy pfedchazi urcity proces schvalovani, odsouhlasenia to

v zavislosti na rozsahu Uprav. Samotna opatfeni mohou byt
nizkonakladova (rychla), psychologického charakteru nebo
nejlépe feSeni zahrujici stavebni Upravy Useku nebo lokality.
V soucasné dobé jsou odbornou verejnosti preferovany Upravy
fesici problematickou lokalitu nebo Usek komplexné s co
nejmensi mirou kompromis z hlediska bezpec¢nosti silni¢niho
provozu. Zde je tfeba pfipomenout, Ze splnéni zakladnich
navrhovych podminek pozemnich komunikaci nemusi vzdy
znamenat bezpecny prostor z hlediska bezpecnosti silni¢niho
provozu. Ackoli proces schvalovani predevsim rozsahlejsich

a stavebnich Uprav je zakotven ve stavebnim zakoné 183/2006
Sb. dle faze schvalen, ve kterém jsou brany v potaz vyjadreni
statnich organ(, spravcl, majitell nemovitosti i zajmy tretich
0s0b, nelze vzdy zarucit predpokladané zvyseni bezpecnosti
silni¢niho provozu na zakladé spinéni pozadavkd pro dané
fizeni.

Pfi predpokladu rozséhlejsich a nakladnéjsi Uprav nelze ani
pocitat s moznostf,pokus-omyl” s naslednou Upravou dle
zjisténych nedostatkd. Pro podchyceni pohledu na bezpecnost
silni¢niho provozu existuji procesy bezpecnostni inspekce

a auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci. Inspekci jako
prvotni podklad pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu
predevsim na stavajicich pozemnich komunikacich Ize chapat
jako specializovanou prohlidku komunikace se zaméfenim

na rizika bezpecnosti silni¢niho provozu z pohledu viech
Ucastnikd silni¢niho provozu. Audit bezpecnosti Ize chapat
jako posuzovani projektové dokumentace z hlediska rizikovosti
pro bezpecnost silni¢niho provozu.

Pfi pfipraveé realizace opatfenf fesici pfedevsim bezpecnost
silni¢niho provozu doporucujeme od prvotniho navrhu
(studie) pouzivat uvedené nastroje, které mohou odstranit
nedostatky z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu jesté
pfed samotnou realizaci. Proto by krom splnéni zdkonnych
pozadavkl Uzemniho nebo stavebniho fizeni dle platné
legislativy mély dokumentace opatfeni projit uvedenym
posouzenim z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu, i kdyz
nejsou vzdy pfisluSnym Ufadem vyzadovany. Pfipadnym
vcasnym odhalenim nedostatk( v dokumentaci Ize usetfit ¢as,
praci i naklady béhem pfipravy nebo samotné realizace.

Bezpecnostni inspekce pfipadné i na konkrétni misto
zaméfena analyza rizikové lokality ukaze zékladni nedostatky
na stavajici komunikaci, které takto vytvori zakladnf kostru
Uprav (opatfeni) pfedevsim ke zvyseni bezpecnosti silnicniho
provozu, od které se maji dale odvozovat potfeby pro
prostorové usporadani, architektonické ztvarnéni a souvisejici
naklady na realizaci. Samoziejmé vysledny projekt je vzdy
nutno sladit ze vsech pohledd, ovsem je tfeba mit na paméti
prioritu bezpecnosti silnicniho provozu. Pfi ndvrhu zcela nové
infrastruktury Ize také vychdzet z predpokladu jeji bezpecnosti
a pro stanoveni optimalniho vyladéni pfedstav investora

s prioritou bezpecnosti vyuzit prostiedkd vypracovani

studie s pfipadnym ovéfenim proveditelnosti ze zékladnich
pohledl (predevsim z hlediska nékladd na realizaci, vlivi na
bezpecnost, dopravu a prostiedi).

Po vybéru odsouhlasené varianty vzeslé z podkladd studie
se |ze zaobirat pfipravou dokumentace dle pozadovanych
stupnt s doporucenim provedeni auditd v téchto stupnich
pro odstranéni pfipadnych koliznich mist, ktera mohou
vzniknout napr. nezohlednénim potfeb ostatnich ucastnikd
silni¢niho provozu, ktefi z titulu rdznorodosti objednateld
nejsou preferovani.

Vérim, ze si nastroje na vyhledavani rizik v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu najdou své misto pfi pfipravach nové ¢i
upravované infrastruktury i prestoze nejsou vzdy,povinné”
Krom zdsadniho vlivu na zdravi ¢i zivoty lidi Ize jejich pfinos
hledat v eliminaci dodatecnych investic, zabranéni pretvorenti
plvodniho rizika na nové s podobnou zavaznosti, optimalizaci
z pohledu potreb vsech Ucastnikd silni¢niho provozy,
seznameni s aktualnimi trendy v bezpecnosti silni¢niho
provozu.

Stadia pripravy

Studie

Cilem tohoto stupné dokumentace je prokazat
realizovatelnost a posoudit varianty navrhl (zaméru).
Soucasné Ize ovérit porovnani naklad( na realizaci, ndvratnost
prostredkl ¢i nakladd na realizaci.

DUR - Dokumentace pro Gizemni rozhodnuti

Jedna se o pfipravnou dokumentaci stavby zohlednujici
zékladni informace o stavbé (misto, tcel, stavebnik, doba
realizace), vlastnické vztahy, provedené priizkumy, ochrannd
pasma, soulad s Uzemné planovaci dokumentaci, zohlednéni
pripominek dot¢enych organd statni spravy.

DSP - Dokumentace pro stavebni povoleni

Navazana na dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti a fesi
podrobné technické a pfipadné technologické feseni stavby,
organizaci vystavby a také rozpocet a naklady stavby.

DPS - Dokumentace pro provadéni stavby

Dokumentace vychazejici z vydaného stavebniho povolenti
pripadné z pozadavkd investora pro upfesnéni postupt

a detaill konstrukcnich dilt nebo technologif. V&tsinou najde
uplatnéni pfi kontrole prabéhu stavby.

Zajisténi financovani

Pro realizaci stavby musi mit samoziejmé investor zajisteny
finan¢ni prostredky, které muze Cerpat ze svych zdrojd,
ovsem se muze z rdznych dotacnich titul na financovani
jen ¢aste¢né podilet. Moznosti a podminky financovani
staveb vychazi z jejich zameéfeni a splnéni danych podminek
poskytovatele dotaci, ke kterym Ize uz projektovou
dokumentaci sméfovat.

Realizace

Samotna realizace zacina vybérem zhotovitele, na zakladé
reference, zaruky, doba vystavby apod.). Déle pokracuje
predanim stavenisté a dodrzenim schvalenych zasad
organizace vystavby zahrnujicim také zafizeni stavenisté,
skladovaci plochy, pfistupové komunikace a dalsi. Samotna
technologie vystavby (provadéni stavby) by méla nasledné

probihat dle schvalenych dokumentaci.

Project s.r.o.

Ing. David Pauk
RSE Project s.r.o.



Nebezpecnost zelezni¢nich prejezdu

a jak ji zmirnovat

Nehodovost na Zelezni¢nich prejezdech je povazovéana

za vazné téma v celé Evropé, o cemz sveddi i aktivity
mezinarodnich organizaci, zejména Evropského prejezdového
fora (ELCF - European Level Crossing Forum) a Evropského dne
bezpecnosti na zelezni¢nich prejezdech (ILCAD - Internation
Level Crossing Awareness Day). Podil nehod na prejezdech

je sice v kontextu celé silni¢ni nehodovosti maly (cca 0,2%)',
avsak nasledky jsou drastické — pravdépodobnost usmrceni
Ucastnika silni¢niho provozu je 15x vyssi nez u ostatnich
nehod'. Hledani bezpecnostnich opatfeni a jejich Uspésna
aplikace v praxi je proto aktudlniiv mezindrodnim kontextu.
Nehody na prejezdech jsou téZ cilem velkého zajmu vefejnosti
i médif a Spatnou reklamou provozovatele drahy i zelezni¢ni
dopravy jako takové.

Rozsah piejezdového problému v Ceské republice se jevi ve
srovnani s vyspélym zahrani¢im jesté podstatné zavaznéjsf;
pocty nehod a nasledky jsou v CR srovnatelné se Spolkovou
republikou Némecko, oviem pocet prejezdd v CR (okolo 8000
na siti SZDC) je téméF t¥ikrat mensi nez v SRN (22 000 na siti
DB Netz)! Relativni nehodovost v CR je tedy téméf trojnasobna
a potieba systematické prace pro zlepsovani bezpecnosti na
prejezdech velmi naléhava, jsou zde obrovské bezpecnostni
rezervy.

Jak navrhovat opatieni pro bezpecnost
na prejezdech?

Prejezdovy problém v Ceské republice byl v minulych
letech velmi detailné studovén v fadé vyzkumnych projekt(
(AGATHA, ARIANA, SVEZA, ALICE) pro Ministerstvo dopravy CR,

iMisto Castych nelegélﬁic tup!
i nasledkem chybéjici legalni moznos
dvéma méstskymi castmi v husté zastavk

Technologickou agenturu CR i provozovatele drahy?. Vysledky
projektl nabizeji komplexni pfehled rizikovych faktord

na Zelezni¢nich prejezdech a nabizi fadu moznosti jejich
odstrarfiovani.

Rizika jsou v zdsadé dvojiho druhu:

a) rizika v usporadani, vybaveni
a zabezpeceni zeleznic¢nich prejezd

b) rizikové a pravné nekonformni chovani Ucastnikd
silni¢niho provozu (chovéni byva ovsem dost precenovano
a rizika v usporadani naopak podceriovéna)

Odstranovani rizik v usporadani
a vybaveni prejezdi

Zkusenosti z bezpecnostnich inspekci, konzultaci

s prezivsimi obétmi nehod na prejezdech i analyz nehod
poskytuji pomérné rozsahly soubor informaci o rizicich
plynoucich z usporadani, vybaveni a zabezpeceni prejezdU.
Ve zkoumaném vzorku vice nez 100 Zelezni¢nich
prejezdl nebyl nalezen ani jediny, ktery by byl prosty
bezpecnostnich rizik. Kvalifikovany inspektor na viech
prejezdech identifikoval bezpecnostni rezervy, véetné
doporuceni na jejich odstrafiovani.

K typickym rizikim patfi napfiklad:

- formélni i vécné chyby v dopravnim znacenf (ani jeden
prejezd nemél v poradku dopravni znaceni),

- mala ndpadnost prejezdu v terénu (Casté ,maskovani” trati
v zéstavbé Ci zatezu),

"V roce 2014 z celkového poctu 629 usmrcenych osob pfi nehodéch v silni¢nim provozu zemfielo na nasledky nehod na Zelezni¢nich prejezdech celkem 43 osob.

? Resitel Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
3Viz TP 133, Zéasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich”
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- dlouhé prlihledy pres prejezd motivujici k vysoké rychlosti
jizdy, chybéjici pficné prvky, podvédomé spojené s povinnostf
snizit rychlost, resp. zastavit,

- deficity rozhledovych pomeérd (mnoho prejezdd nesplriuje
jednoznacné pozadavky CSN 73 6380, zejména prejezdy bez
technického zabezpecenti),

- nevhodné uhly kfizeni pozemni komunikace a dréhy (jiny nez
pravy Uhel prakticky vzdy zvysuje pravdépodobnost nehody),

- chybéjici vystrazniky pro viechny komunikace Ustici pred
prejezdem, vcetné Ucelovych,

- niZsi svitivost vystraznik{ ve srovnani s klasickou svételnou
signalizaci pro fizeni silni¢niho provozu; dle méfenf je to
problém zejména u starsich typ0.

Detailni ndvod k odstrafiovan( bezpec¢nostnich rizik pfesahuje
moznosti tohoto ¢lanku. Vzdy je nutno vychazet z detailniho
poznani konkrétniho prejezdu (provést bezpecnostni inspekci)
a opatfeni konstruovat peclivé ,na miru” Nasledné uvedeme
alespori nékolik pfikladl novych prvk( a technologif, které
mohou vyznamnéji pomoci pfi odstranovani bezpec¢nostnich
rizik, mnohdy pfi velmi nizkych realizacnich nékladech.

Pfi¢na ¢ara souvisla

Velmi efektivni a levné opattenti, které zlepsi vnimani prejezdu
samotného a jeho hranice. Nazorné téZ definuje misto, kde ma
fidi¢ zastavit, aby byl schopen vnimat signaly prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni. Pficna ¢ara souvisla je v praxi v CR
velmi podcenovana. Je doporucena i novelou TP 133 ,Zasady
pro vodorovné dopravni znaceni”,

Opticka psychologicka brzda modifikovana

Specialné pro uziti na zelezni¢nich prejezdech byla vyvinuta
modifikace optické psychologické brzdy (dopravni znacka
¢.V 18), tzv. trychtyrovité provedeni®. Tato brzda svym
specifickym tvarem Uc¢inné upozorfiuje na Zelezni¢ni prejezd
a jeho hranici. Podminkou je ovéem kvalitni ndvrh (pfesny
vypocet rozmérd jednotlivych past dle definovaného vzorce
a peclivé dodrzeni rozmérd pri instalaci).

Svételna zavora

Svételnd zavora je tvofena sadou svételnych dopravnich
knoflikd, umisténych napfic¢ ve vozovce pred prejezdem

u znacky ¢.V 5,Pri¢na ¢ara souvisla” Rozsviti se spole¢né

s vystrahou pfejezdového zabezpecovaciho zafizenf a zdvojuje
zivotné dalezitou informaci,Stlj". Svételna zavora je velmi
vhodnd mj. pro pfejezdy, kde by byla Zddouci instalace
mechanické doplhkové zavory (napf. na prejezdech hlavnich
jednokolejnych trati ¢i nehodovych prejezdech na regionélnich
tratich), realizaci vsak brani vysoka cena. Svételna zévora

mUZe poskytnout Ucinné zvyraznéni vystrahy za zlomek ceny*
a bez nutnosti zasahovat do stavajicich obvodd prejezdu.

Dle pilotniho ovéfeni pocet Fidicl porusujicich vystrazny stav
prejezdu vyrazné klesa.

Rizika vyplyvajici z nespravného chovani ucastniku
silni¢niho provozu

Vyznamnym faktorem vzniku nehod na prejezdech je téz
nespravné chovani Ucastnikl silni¢niho provozu. Celkové je
vsak tendence jeho vliv spiSe precenovat na Ukor objektivnich
bezpecnostnich rizik prejezdu, coz ¢asto vede k jejich
zbytec¢nému ponechavéni a necinnosti spravcy. Presto Ize

uznat, ze chovani Ucastnikl stoji na pozadi fady nehod.

Napfiklad chovéni fidice kamiodnu, ktery vjel na prejezd

v pozdni fazi pfedzvanéni ve Studénce 22. ¢ervence 2015, je

sotva omluvitelné. Zaroven ale této nehodé by byvalo mozno

snadno zabrénit, kdyby fidic¢i méli zafixovany dvé klicové
informace:

- zavory se sklapéji tésné pred viakem (¢asto méné nez 10
vtefin), je nutno jednat velice rychle,

- v pfipadé uzavieni vozidla mezi sklopenymi zdvorami je
jedinou spravnou akci okamzité projet zavorami a opustit
prejezd, zavory jsou velmi subtilnf a na tuto situaci
konstrukéné pripraveny (ulomf je snadno i cyklista). Cokoli
jiného je smrtelnou chybou.

Z toho vyplyva nezbytna potreba trvalé a prlibézné osvéty
fidicd, zejména medializace méné zndmych, ale zivotné
ddlezitych informaci. Ve snaze zmirnit tento deficit Centrum
dopravniho vyzkumu natocilo osvétovy film,Resent kritickych
situaci na Zelezni¢nich prejezdech’, ktery je k dispozici napf.
na https://www.youtube.com/watch?v=6Sk6wprQhGw.
Informace, které film obsahuje, nebyly dosud vefejné témér
vlibec komunikovéany (v¢etné nazorného navodu na ulomeni
zavory pro odvraceni hrozici nehody).

Ohledné detailnich informacf o vysledcich pozorovanf
chovani na prejezdech réiznych typU a zpldsobd zabezpeceni
odkazujeme na projekty ARIANA a ALICE (projekt pro SZDC
zaméfeny specidlné na chovani chodcl). Tyto projekty nabizejf
soubor podrobnych dopravnich prizkumad s komentovanymi
vysledky a odhalily fadu prekvapivych zjisténi, ktera ¢asto
koriguji obecné zakofenéné predstavy.

Priklad vhodného doplnéni prejezdu s PZS svételnou zavorou,
vcetné efektivni kombinace s optickou psychologickou brzdou
modifikovanou v Nové Vcelnici. Béhem tiiletého pilotniho
provozu nebyla zaznamendana Zadnéa nehoda.

Nehody nasledkem neopravnénych vstupti osob
do prostoru drahy

Dopravni nehody na Zelezni¢nich prejezdech vsak tvori

jen malou ¢ast stretl vyplyvajicich z koexistence zelezni¢ni
dopravy a jinych druh dopravy. Nejvétsi pocet obéti (tabulka
1) je nasledek stfet draznich vozidel s osobami (choddi,

“Orientac¢né 200 000 — 300 000 K¢




cyklisté) v dlsledku neopravnéného vstupu do prostoru drahy,
a to nejen na prejezdech, ale v celé délce trati. Formalné se

o dopravni nehody nejedna, protoze se zpravidla odehravaji
mimo pozemni komunikace®, vécné vsak ano.

Neopravnéné vstupy do prostoru drahy jsou vysoce riskantnim
a zérover zcela béznym chovanim. Jde o celosvétovy problém,
ale vysoka hustota osidleni Ceské republiky v kombinaci

s pomérné rozsahlou zelezni¢ni siti (9580 km), obecné

nizkou mirou respektu vici dopravné bezpe¢nostnim
predpisdm a prakticky nulovou prevenci tvofi skute¢né
optimalni podminky pro vysoky vyskyt trespassingu.

Prazkumy provedené v rdamci béziciho projektu AMELIA
(TA04030327) vsak naznacuji, Ze tomuto chovéni Ize do urcité
miry predejit vhodnymi opatfenimi. Cast trespassingu sice
vyplyva z nekdzné, zvyklosti a nizké informovanosti uZivatel(,
vysoké procento stfetd navic tvofi sebevrazdy; v mnoha
problematickych lokalitach vsak jde o dlsledek Spatné rfesené
nebo zcela chybéjici infrastruktury pro chodce a cyklisty. Tym
Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i, je schopen problém

v ramci inspekce identifikovat a navrhnout vhodné fesenti, které
rizikové chovani eliminuje.

Strety draznich vozidel s osobami v CR
béhem poslednich deseti let

Rok Nehody Zranénf Zemrelf
2006 274 66 209
2007 239 76 165
2008 241 75 170
2009 243 71 176
2010 261 73 189
2011 282 63 222
2012 267 68 197
2013 243 47 199
2014 313 77 238
2015 262 70 194

Zdroj: Drézni inspekce CR

Mgr. Pavlina Skladan4, Ing. Pavel Skladany,
Ing. Pavel Tucka, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Lektoroval: Ing. Josef Mikulik, CSc.

>Ve smyslu zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékont
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Srazky s pevnou prekazkou - zavazny problém

v silni¢énim provozu

Osmou nejcastéjsi pricinou umrti v CR jsou dopravnf

nehody, pficemz vice nez jednu Ctvrtinu vsech mrtvych

u dopravnich nehod (DN) zavini srazka s pevnou prekazkou

v okoli komunikace. Pfitom nasledky srézek s pevnou
prekdzkou patfi mezi nejzavaznéjsi. Jejich vyskyt pfimo souvisf
s bezpecnostni Urovni usporadani komunikace a rychlosti
provozu. V extravildnovych Usecich se na silnicich I. tfid podili
pocet usmrcenych pfi srazce s pevnou prekézkou cca 20 %,
na silnicich II. a lll. tfd jiz tvofi pres 40% ze vsech smrtelnych
nasledkd nehod. Na silnicich v intravildnu jsou v dlsledku
nizsich rychlosti tyto podily zhruba polovi¢ni. Ale i na mistnich
komunikacich, které jsou ve spravé obdi, jsou srazky s pevnou
prekazkou pricinou vice nez Sestiny vsech smrtelnych
nasledkd.

Co je povazovano za pevnou prekazku?

Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, §29 odst. (1)
fika: Na vozovkach, dopravnich ostrlvcich a krajnicich délnice,
silnice a mistni komunikace mohou byt umistény pouze
dopravni znacky a zafizeni kromé zabradli, zrcadel a hlasek;
ostatni predméty tvori pevnou prekazku.

Z odstavce 13.1.2.2.11 bodu f) normy CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic Ize odvodit, co jsou pevné
prekazky:
stromy, sloupy, budovy, zdi, sloupy portalovych konstrukcf,
nosné stojky velkoplosnych dopravnich znac¢ek (mimo
prihradovych podle CSN EN 12899-1), nosné konstrukce
reklamnich zafizeni apod. vzdélenych od okraje zpevnéni
méné nez nejvétsf rozhodujici vzdalenost Zma, stanovené dle
ostavce 13.1.2.2.12 téZe normy. U tuneld a zérubnich zdi se
povazuje za pevnou piekazku pouze jejich zacatek (u smérove
nerozdélenych silnic i konec).

u  skutetna vzddlenost pevné plekazky

Z_. max, rozhodujic vaddienost piekazky pro siinice

z ax. rozho &
h{m] i ‘r?rchln:st.-ﬁ o] Icl vedalenost plekaiky pro dilnice a

L - I. j:j_l_‘ru
il
= ©
I

vjgka paty plekidly -

ol N

- 10 P 1,ﬁe¥~|
0 =] 10 15 20 a3 30

skutefna vzdilenost pavne plekaZky uvm — ==

Nejvétsi rozhodujici vzdalenost pevné prekéazky
Zdroj: CSN 73 6101Projektovani silnic a dalnic

Mezi pevné prekazky dle CSN 73 6101 nepatii:

ohrady, ploty, hlasky pro tisfové volani bez podezdivky nebo
s podezdivkou nizsi nez 0,20m, obrubniky, méfické znacky,
smérové sloupky, sloupky dopravnich znacek, kefe, stohy,
zemni svahy nebo zemni stény a jiné nizké a poddajné nebo
snadno destruovatelné predméty.

Typické pevné prekazky

Na prvni pohled je rozpor mezi zékonem a normou ohledné
zébradli, zrcadel a hldsek a pak dale v normou jmenovanych
prvcich, které nejsou povazovany za pevnou prekazku. Ale

pfi blizsim pohledu zjistime, Zze zékon vlastné nefadi zébradli,
zrcadlo a hldsky mezi pevné prekazky. Zakon pouze fika, ze
tato zafizeni nesmi byt umistény ve vozovce, na dopravnich
ostrdvcich anebo na krajnicich komunikaci. Blizsi pozadavky
na umisténi zabradlf a zrcadel jsou obsaZeny v technickych
predpisech. Dle vyhlasky ¢. 104/1997, kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, §24 odst. (4) se délnicich se
osazuji zvlast oznacené sloupky tisnového telefonu ¢i jiného
spojovaciho prostredku (hlasky) napojené na dispecerské
stiedisko s nepretrzitym provozem. HIdsky se osazuji na vnéjsi
Casti krajnice s odstupem od stavebnich objektl, zpravidla
po 2 km, a zabezpecujf osazenim svodidel. Norma také

jasné definuje vzdalenost (rozhodujici), kdy je jesté prekazka
nebezpecna pro silni¢ni provoz. Dale norma uvadi prvky,
které nepovazuje za pevnou prekazku, a proto neni nutné
chrénit je pomocf zachytného systému.




Policejni terminologie pfi zaznamenavani DN se viceméné

drzi zakona €. 13/1997 Sb. a rozlisuje tyto druhy pevnych

prekazek:

- strom,

- sloup - telefonni, VO, el. vedenf apod,,

- odraznik, patnik, sloupek, dopravni znacky apod.,

- svodidlo,

- prekdzka vznikld provozem jiného vozidla,

- zed, pevna ¢ast mostd, podjezdd, tuneld apod,,

- zavory Zelezni¢niho prejezdy,

- prekazka vznikla stavebni ¢innostf
(prenosné dopravni znacky, hromada Stérku apod.,

- jind prekazka (zébradli, oploceni, ndsep, nastupni ostravek
apod.).

ROK 2000 | 2001 | 2002 | 203 | 2004 JWS 2007 | 2008 | 2009 | 2070 | 2011 | 2012 | 2013

USMRCENO OSOB

strom 630 GIAB 6175 6361 6493 76 5960 €580 €62 SBA1 G150 6604 6184 S5
sloup 909 1031 994 946 1007 924 840 45T 487 664 533 55 508 455

doupek 241 309 241 37 208 164 160 199 162 165 SR8 4 28 S8

swodide 455 515 42 43 451 S5M 680 387 12 796 635 566 450 oM

prekaika
vinikla
provezem 000 034 120 057 000 06 080 132 675 000 051 000 05 000
jiného
vozidla

pevnd fast

mostu, 17 1065 99 974 146 TS 5E 1358 474 137 1183 818 1525 14
tunelu

atd.

I}

selemnicni
siwary 000 000 000 000 0K 00 000 GO0 000 000 000 00 0S5 0

vaniklé
stavebni 051 000 030 08 000 066 000 000 037 044 D00 000 056 065
Einnosti

jina
-epleceni,
zabradli
atd.

1030 997 w2 TM 6% 45 100 48 &M W6 641 1006 678 T4

Podil vyskytu jednotlivych druht pevnych prekazek na srazkéch
s pevnou prekazkou (%).
Zdroj: Piehled o nehodovosti na PK v CR za rok 2013, PCR

V ¢em je vlastné problém?

Pevné prekazky mimo vozovku nejsou samy o sobé aktivnim
prvkem pfi vzniku nehodového déje, ale mohou nékolindsobné
zhorsit nasledky nehod kategorie vyjeti vozidla mimo vozovku.
Naraz do pevné prekazky, kterd je tuzsi nebo srovnatelné tuhd
jako deformacni zony vozidla, ma pro osazenstvo vozidla fatélni
nasledky. Osoba pfipoutana bezpecnostnimi pasy pfi narazu
zUstava sedét na miste, drZi ji bezpecnostni pas, ale vzhledem

k setrvacnosti mUze dojit k vaznému poskozeni vnitfnich
organl nebo k poranénim hlavy nebo hornich koncetin. Zde
je dulezitd kombinace bezpecnostnich past s airbagy. Osoba
nepfipoutana je pfi ndrazu vymrsténa a vétsinou vylétava

z vozidla. Nejhorsi variantou je pfipad, kdy tuhost pevné
prekdzky je natolik velkd, Ze nepomize ani deformacni zéna
vozidla a po nehodé zstava z vozidla slisovana kostka plechu.
V tomto pfipadé nepomohou ani bezpe¢nostni pasy a airbagy.
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Pocet srazek s pevnou prekazkou tvori prdmeérné 23% vsech
nehod, pficemz pocty mrtvych pfi srazce s pevnou prekazkou
se kazdy rok pohybujf okolo 26 % vsech usmrcenych pfi DN.

Z obréazku 3 je zfetelné, Ze mezi nejvice smrtonosnymi pevnymi
prekazkami kraluje strom (téméf vice nez polovina pfipadu).
Pro predstavu o mnozstvi usmrcenych Ize nahlédnout do
obrazku 4. Pocty takto usmrcenych lidi se v pribéhu let se

s drobnym kolisanim drzi pofad na stejné drovni. Souhrnné

Ize tragicky konstatovat, Zze nasledky srazek se stromem tvori
Sestinu vsech smrtelnych dopravnich nehod. Tento smutny
fakt je nejen naléhavym upozornénim pro spravce komunikaci,
ale pfedevsim zavaznou vyzvou pro tvorbu legislativy, ktera
uprednostnuje vice ochranu krajinotvorby pred ztratami

lidskych Zivotd.
e
an ] 1611

3

nehod | wsmrT
2648 0s
284

02 " n 1645
013 2610 86 23 1523
2014 2458 12 201 1443
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Srazky se stromem [ks]
Zdroj: Piehled o nehodovosti na PK v CR za rok 2015, PCR

Jak se chranit?

V soucasné dobé jsou vozy vybaveny mnozstvim
bezpecnostnich zafizeni, které aktivné pomahajf predejit

a zabranit dopravnim nehoddm. Pasivni bezpecnost PK
predstavuje takové utvéreni pozemni komunikace a jejiho
okoli, které je samovysvétlujici a odpoustéjici. Samovysveétlujici
komunikace zajisti uZivateli dostate¢né mnozstvi informaci

k bezpecnému chovani a rozhodovani pfi uzivani komunikace,
jeji usporadani predchazi vzniku DN. Odpoustéjici komunikace
je schopné eliminovat dopady chyby fidice, jeji usporadani
snizuje vaznost nasledkd DN. Vybava vozidla je individudinim
rozhodnutim kazdého z nés, ale pasivni ochrana komunikaci je
veci vefejnou a jako takova by méla byt i feSena.

Opatreni, ktera maji zamezit srazce s pevnou prekazkou,
Ize rozdélit takto:

- pfedchdzeni osazovanim pevnych prekazek,

- odstranéni pevné prekazky,

- osazeni zachytného zafizeni pred pevnou prekézku,

- zvyraznéni/oznaceni pevné prekazky.

Predchézeni osazovani novych pevnych prekazek by mél

mit na paméti kazdy stavebnik uz pfi ndvrhu a schvalovacim
procesu nové komunikace. Jedna se o kontrolu navrzenych
prvkd, zafizeni a okoli komunikace a jejich vzajemné plsobeni
(audit bezpecnosti PK). Jednéd se naptiklad o ndhradu
velkoprofilovych sloupl (DZ, reklamy atd.) za pfihradové

(méné tuhé), vysadbu nové zelené v dostatecné vzdalenosti od
komunikace, ndhrada stromoradi za souvisly plot z pruznych
drevin (kefe), dUslednou kontrolu korektnosti umisténi, sestavy
a vybraného typu zachytného zafizeni, o ochranu pevnych asti
staveb mostd, zdi, tuneld pomoci zachytnych zafizeni apod. Na
dalnici, silnici a mistni komunikaci Ize dle zdkona ¢. 13/1997 Sb.,,
0 pozemnich komunikacich, umistit pevnou prekdzku pouze
na zakladé povolen( silni¢ntho spravniho Uradu. Povolenti Ize
vydat pouze za predpokladu, ze nebude ohrozena bezpec¢nost
a plynulost provozu na pozemnich komunikacich a Zadatel

o0 povoleni zajisti na svidj ndklad véechna potfebna opatrent.
Umisténi pevné prekazky na pozemni komunikaci bez povoleni

silni¢niho spravniho Ufadu fyzickou osobou je prestupkem, za
ktery Ize uloZit pokutu do 300 000 K.

Stavajici pevné prekazky Ize identifikovat v rdmci bezpec¢nostni
inspekce, kdy zkuseny certifikovany auditor bezpec¢nosti

spolu s tymem odbornikd provadi kontrolu komunikace
ajejiho okoli in situ (a to z pohledu vsech Ucastnik{ provozu).
Nalezena rizika v podobé nejen pevné prekazky jsou posléze
sanovana. Naprosto nejucinnéjsim opatienim je odstranéni
pevné prekazky. Bohuzel ¢asto nenf mozné napf. stromy podél
komunikace jednoduse odstranit, jelikoZ se jednd o vyznamny
krajinny prvek nebo chranéné stromoradi. Ani v pffpadé sloupd
telekomunikacnich a energetickych vedenf nenf odstranéni
nékdy jednoduché. Odstranéni téchto sloupt mize naridit
pouze soud, ne silni¢ni spravni Urad, jak je to bézné u ostatnich
pevnych prekdzek (napt. nelegdlni reklamy). Pokud nelze
prekazku odstranit, zbyvaji pouze dvé nasledujici resent.

Jednou z téchto moznosti ndpravy je osazeni silni¢niho
zachytného systému (svodidla, zabradli, tlumice narazu

aj.). V tomto pfipadé je nutné dbat pozadavkd technickych
predpist k jednotlivym typlm zafizeni, jelikoZ nespravné
osazeny zachytny systém sam tvofi pevnou prekéazku. Jedna
se predevsim o nespravné ukonceni svodidel/zabradli,
nedostate¢nou délku nabéhu, nedostate¢nou zadrznost
svodidla apod.

Druhou a posledni z téchto moznosti je oznaceni nebo
zvyraznéni pevné prekazky. Zvyraznéni pevné prekazky

v kombinaci se snizenim rychlosti se nejvice uziva u docasnych
prekaZek (stavebnf ¢innost, odstavené vozidlo, spadané
kamenf atd.). Trvald pevna prekazka timto opatfenim neni
zabezpecena, riziko stéle hrozi, ale diky zvyraznéni je o néco
nizsi.

Rada detailngji popsanych opatfeni na zakladé
identifikovanych rizik (v¢etné pevnych prekazek) je uvedena

v metodice Resenf kritickych mist na PK v extravilanu (II.
vydani, CDV, 2015, http://oblast.cdv.cz/cz/O37/user/product/
detail/53). Pro ndvrhy konkrétnich feseni je mozno se obratit
na tym zkusenych odbornikd divize bezpecnosti a dopravniho
inzenyrstvi (www.cdv.cz).

Zavérem je tfeba pfipomenout, Ze odstranéni nebo bezpecna
ochrana pevné prekazky je velmi ddlezitym preventivnim
opatrenim s trvalym Gcinkem, které dlouhodobé odstrani riziko
véaznych nasledkd nehod. Je proto tieba peclivé porovnat
finan¢ni ndro¢nost takového opatieni s jeho navratnosti.

Ing. Radim Striegler, Ing. Lucie Vyskocilova,
Ing. Josef Mikulik, CSc.
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
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Statistiky nehodovosti na pozemnich

komunikacich za rok 2015

Policie CR v roce 2015 setfila 93 067 nehod, pfi kterych bylo
660 osob usmrceno, tézce zranéno bylo 2 540 osob a 24
426 osob bylo lehce zranéno. Odhadnutd hmotna Skoda
policif na misté nehody je 5 439 mil. K¢&.

Wyvo) poétu nehod a jejich nasledkn, Coska republika. trend od roku 1951
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Porovnani hodnot zakladnich ukazatel( s rokem 2014 je
nasledujici:

Nardst zaznamenavame v kategorii:
pocet nehod o 7208nehod t.o 84%
pocet usmrcenych o 31o0sob .o 49%
pocet lehce zranénych o 771 osob .o 33%
odhad hmotné skody o 5059 mil. K¢  tj.o 10,3%.
Pokles zaznamenavame v kategorii:

pocet téZce zranénych o 222 osob, .o 8%

Pocet nehod setfenych Policii CR v roce 2015 je od roku 1990
7. nejnizsi (nejméné bylo v roce 2009 - 74 815 nehod a nejvice
v roce 1999 - 225 690 nehod). Pfi porovnavani po¢tu nehod

v tomto obdobif je viak nutné brat v Uvahu legislativni zmény
upravujici povinnost oznamovani nehody Policii CR.

Poéet usmrcenych osob v roce 2015 je od roku 1990 tfeti
a nejvice usmrcenych bylo v roce 1994 -
1473 osob).

1990 (nejvice tézce zranénych osob bylo v roce 1997 — 6 632
osob). Pocet lehce zranénych osob je v porovnani od roku
1990 8. nejnizsi (nejméné lehce zranénych bylo v roce 2010 -
21610 0sob a nejvice lehce zranénych osob bylo v roce 1996
-31296).

Vyvoj poétu usmrcenych osob od roku 1961
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Z porovnani jednotlivych obdobi roku 2015 vyplyva, ze pocet
usmrcenych osob byl v porovnani s rokem 2014 nizsi pouze
ve druhém Ctvrtleti, v ostatnich Ctvrtletich zaznamenavame
narlst usmrcenych, nejvyssi nardst evidujeme ve tretim
Ctvrtleti a to o 18 usmrcenych osob.

I. Ctvrtleti 117 116 1 09
II. Ctvrtleti 147 149 -2 -1.3
Il Ctvrtlet 226 208 18 8,7
IV. Ctvrtleti 170 156 14 9,0
CELKEM 660 629 31 49

Usmrcené osoby po mésicich
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Z porovnani jednotlivych mésicd roku 2015 s mésici

roku 2014 vyplyva, Ze nejvyssi nardsty usmrcenych osob
zaznamenavame v Unoru — o 14 0sob, tj. 0 58,3 % a v srpnu
—09o0s0b, tj.0 15,5 %. Z vyvoje dale vyplyva, Ze pocet
usmrcenych osob pfekrocil hodnotu 200 pouze ve tietim
Ctvrtleti. V ostatnich Ctvrtletich hodnota 200 usmrcenych osob
prekrocena nebyla.

Kazdy den Policie CR 3etfila v prdmeéru 255 nehod, bylo
usmrceno 1,8 osoby, necelych 74 osob bylo zranéno. Na kazdy
den pak pfipadéd 14 901 712,- K& odhadu hmotnych skod.
Znamena to také, Ze kazdych 5,6 minuty Setfila policie nehodu,
kazdych 13,3 hodin doslo na nasich komunikacich k usmrcenf
osoby, kazdych 19,5 minuty byl zranén Ucastnik silni¢niho
provozu a na kazdou hodinu pak pfipadd hmotna skoda ve vysi
620 905,- K¢. Primeérna skoda pfi jedné nehodeé je 58 443 ,-K¢.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny nejéetnéjsi

a nejtragicté;jsi priciny nehod ridi¢ti motorovych vozidel.

1. fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 15311
2. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 7514
3. nespravné otaceni nebo couvani 7199
4. jiny druh nespravného zpUsobu jizdy 7097
5. neptizplsobeni rychlosti stavu vozovky 5682
6. nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu | 4 385
vozovky
7. nezvladnuti fizenf vozidla 4261




8. nedani prednosti upravené dopravni znackou DEJ 3812
PREDNOST

0. vyhybani bez dostate¢ného bocniho odstupu 3151

10. jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru | 2 594

1. nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu | 97

zvyseni zaznamendvame na Uzemi Olomouckého (o 82,1%),
Karlovarského (o 60%), Pardubického (o 35,3%) apod.

Nejvétsi relativni pokles poctu usmrcenych byl v kraji Usteckém
(022,8%), v Kraji Vysocina (o 18,6%), v kraji Libereckém

(0 17,9%).

Podil jednotlivych kraji na nehodovosti v CR a porovnanf

vozovky s rokem 2014 je v nasleduijici tabulce.
2. fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 87
3. jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru | 86
4. nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 41
5. nezvladnuti fizenf vozidla 34 HI.m. Praha 21462 2156 | 11.2 25 5 250
6. nepfizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu | 31 Stredocesky 12463 |89 74 102 4 12
ihocesky 1 1 4 2 -1 -1
7. jiny druh nepfimérené rychlosti 27 Jhocesky 3916 63 3 6 £
Plzersky 3205 300 103 39 -1 -25
8. ngdam pfednosti proti pfikazu dopravni znacky DEJ 23 Ustecky 9707 1335 159 m 13 228
PREDNOST Kralovehradecky | 4 460 206 48 34 -1 -2,9
9. nedani pfednosti chodci na vyznaceném prechodu 21 Jihomoravsky 7056 106 15 81 15 22,7
10. nepfizpdsobeni rychlosti viditelnosti 20 Moravskoslezsky | 8899 582 7.0 53 2 39
Olomoucky 4738 288 6,5 51 23 82,1
Zlinsky 3680 196 56 41 8 24,2
Mista nehod Vysocina 4114|405 10,9 35 -8 -186
Podle druhu komunikace pak policie 3etfila nejvice nehod na Pardubicky 3482 |31 09 46 12 353
mistnich komunikacich (pfes 35% z celkového poctu nehod), Liberecky 3889 317 |89 23 5 179
v poradf ¢etnosti nasleduif silnice I. tfidy (téméF 16%), vybrané Karlovarsky 199 264 152 |24 ° 600
komunikace velkych mést (pfes 14%) apod. Vice nehod
zaznamenavame na vsech druzich komunikaci a nejvétsi relativni
zvyseni bylo na silnicich 1. a Il. tfidy (o0 9,9%, resp. 0 9,6%). Zavér

Délnice 2683 134 30 6
Silnice I. tiidy 14605 | 1319 | 254 34
Silnice II. tiidy 13636 | 962 150 -14
Silnice IIl. tFidy 11297 | 993 117 -4
Komunikace sledovand 13427 | 575 25 -1
Komunikace mistnf{ 33077 | 2841 |74 14
Komunikace Ucelova 4342 384 10 6

Bezmala 39% z celkového poctu usmrcenych osob pfipada

na nehody na silnicich I. tfidy, necelych 23% na silnice Il. t¥idy,
necelych 18% na silnice Ill. tfidy atd. Z celkového poctu pfipada
na dalnice 2,9% nehod a 4,5% se tyto nehody podileji na poctu
usmrcenych osob.

V porovnani s rokem 2014 bylo vice usmrcenych pfi nehodach
na silnicich I. tfidy (o 15,5%), na mistnich komunikacich

(0 23,3%), na dalnicich (o 25%) a ucelovych komunikacich
(062,5%).

Uzemni ¢lenéni nehod

Nejvice nehod policie 3etfila na Uzemf hlavniho mésta Prahy

— 21462 a nejméné pak na Uzemf Karlovarského kraje — 1 996
nehod. Pocet nehod byl vyssi na Uzemi vsech krajd a nejvétsi
relativni zvysenti bylo na tzemi Usteckého a Karlovarského kraje
(0 15,9%, resp. 0 15,2%). Nejmensi relativni narlst byl na Uzemi
Pardubického a Jihomoravského kraje (0 0,9%, resp. 0 1,5%).

Nejvice usmrcenych bylo pfi nehodach na Uzemi
Stfedoceského (102 osob), Jihomoravského (81 osob),
Jihoceského (62 osob) a Moravskoslezského kraje (53
osob). Nejméné usmrcenych bylo pfi nehodach na Uzemi
Libereckého a Karlovarského kraje (23, resp. 24 osob). Pocet
usmrcenych byl vyssi na izemi 7 krajd a nejvétsi relativni
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Pocet usmrcenych osob v roce 2015 byl za poslednt tfi
2013, kdy zahynulo 583 osob, bohuzel od té doby dochazi ke
kazdoro¢nimu zvysovani poctu usmrcenych osob.

Negativni skute¢nosti uplynulého roku je pfedevsim vyznamné
zvyseni poctu usmrcenych osob v kategorii nad 64 let (o0 25
0sob, tj. 0 22%) a také v kategorii 21 az 34 let (0 40 osob, 1j.
bezmala o 30%).

Nepfiznivym faktem je i zvyseni poctu usmrcenych chodcd,
cyklistd a spolujezdcl v osobnich automobilech (o 17%, resp.
0 19%, resp. 0 23%).

Doslo téz k vyraznému zvyseni poctu usmrcenych osob pfi
nehodach v extravilanu (o 10%), na silnicich I. tfidy je zvyseni
0 16%, pfi nehodach kon¢icich srazkou s chodcem zahynulo
0 22% osob vice apod. Nepfiznivé jsou i nasledky déti, kde
doslo k dalsimu zvyseni poctu usmrcenych.

Z celkového poctu obéti nehod (660 osob) pfedstavuiji fidici
a spolujezdci v osobnich automobilech pfes 50%, chodci
témeér 20%, fidi¢i jednostopych motorovych vozidel (vCetné
spolujezdct) necelych 14%, cyklisté vice jak 10% apod.
Poznamka: Pocty usmrcenych a zranénych osob odpovidaji
stavu zjisténém do 24 hodin po nehodé.

V Praze dne 22. Unora 2015

Zpracoval: kpt. Mgr. Jan Straka, Ing. Josef Tesafik
Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR

Podpora bezpecnosti dopravy z Integrovaného
regionalniho operacniho programu

IROP

Integrovany regionalni operacni program (IROP) je druhym
nejvétsim operacnim programem aktualniho programového
obdobi v Ceské republice. Od jeho schvaleni Evropskou
komisi na zacatku cervna 2015 vyhlasil Ridici organ IROP,
tedy Ministerstvo pro mistnf rozvoj, do konce roku 2015
celkem 19 vyzev k predkladani zadosti o podporu. Celkova
vyse financnich prostredkd v téchto vyzvach je témér 40
mld. K& IROP svym zaméfenim vyznamneé navazuje jak na
Integrovany operacni program, tak na Regionalnf operacni
programy z minulého programového obdobi. Zaméreni
IROP vychdzi z hlavnich strategickych dokumentt Evropské
unie a Ceské republiky a stanovuije cil zajistit vyvazeny
rozvoj Uzemi, zlepsit vefejné sluzby a vefejnou spravu pro
zvyseni konkurenceschopnosti a zajisténi udrzitelného
rozvoje v obcich, méstech a regionech. Podpora investic
do bezpecnéjsi dopravni infrastruktury spada do ¢asti IROP
(prioritnf osy 1), nazvané Konkurenceschopné, dostupné

a bezpecné regiony.

Silnice

Ve specifickém cili IROP, ktery je zaméten na silnice II. a lll.

tridy (SC 1.1 Zvy3eni regionalni mobility prostfednictvim
modernizace a rozvoje siti regionalni silni¢nf infrastruktury
navazujici na sft TEN-T), byla vyhladsena vyzva k predklddanf
zadostl o podporu jiz v cervenci 2015. Na rekonstrukci,
modernizaci a vystavbu silnic Il. a lll. tfidy zafazenych do tzv.
prioritn{ regionalnf silni¢nf sité je pfipraveno necelych 10,5
miliardy K¢ z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (dale
EFRR). Zadat o podporu na investice do silnic, vybranych nejen
na zakladé jejich dopravné - hospodarského vyznamu, ale i dle
vysokych intenzit dopravy ¢i nehodovosti, mohou kraje a jimi
zfizované nebo zakladané organizace. Financni prostfedky

tak mohou byt vyuzity v ramci silni¢ni sité o délce asi 8700

km. Ke zvySovani bezpec¢nosti silni¢ni dopravy pfispéje
zlep3en( Sitkovych ¢i smérovych parametrd silnic, ale také
doplhujici souvisejici investice zaméfené pfimo na bezpecnost
- vefejné osvetleni v mistech prechodl pro chodce,
zvyraznujici dopravni znaceni a zafizeni vCetné aktivnich

prvkd inteligentnich dopravnich systém. Odstrafiovany
budou jak bodové dopravni zavady, tak zatizené pritahy mést
a obci, které budou nahrazeny nové postavenymi obchvaty.
Predkladat zadosti o podporu v této vyzveé bude mozné do
konce bfezna 2017.V aktudlnim programovém obdobi pocita
Ridici organ IROP jesté s jednou obdobnou vyzvou.

Udrzitelna doprava

Ve specifickém cili IROP, ktery je zaméfen na komplexni
podporu vefejné a nemotorové dopravy (SC 1.2 Zvyseni
podilu udrzitelnych forem dopravy), jsou (nebo budou)
vyzvy kolové. To znameng, Zze zadosti o podporu se po dobu

EVROPSKA UNIE
Evropsky fond pro regionalni rozvoj

Integrovany regionalni operacni program

nékolika meésicl sbiraji a jejich vyhodnoceni a schvalovani
probiha najednou po uzavieni vyzvy.V prosinci 2015

byla vyhldsena vyzva IROP nazvana Podpora bezpecnosti
dopravy a cyklodopravy, v ramci niz Ize zadat o podporu

do konce dubna 2016. Na podporu projektd zameérenych

na rekonstrukci, modernizaci a vystavbu bezbariérovych
komunikaci pro pési je pfipraveno téméf 0,5 mld. K&

7 EFRR. Soucasti projektl bezbariérovych chodnikl podél
silnic a mistnich komunikaci, pristupl k zastavkam verejné
hromadné dopravy, podchodd ¢i lavek pro chodce mohou
byt také souvisejici bezpecnostni opatfent, jako jsou napfiklad
prechody vcetné ochrannych ostrivkd, verejné osvétlent,
vychylenf jizdnich pruh silnice, zvyseni protismykovych
vlastnosti vozovky nebo prvky aktivni bezpecnosti v blizkosti
prechodd pro chodce a souvisejici telematika. Zminéné
bezpecnostni prvky Ize realizovat také v ramci podpory
cyklodopravy, kam spadaji zejména samostatné stezky pro
cyklisty, jizdnf pruhy pro cyklisty v pfidruzeném prostoru
nebo vyhrazené jizdni pruhy v hlavnim dopravnim prostoru
silnic a mistnich komunikaci. Pokud zadatelé z fad krajd, obci
¢i dobrovolnych svazk( obci nestihnou pfipravit projekty

a predlozit Zadosti o podporu, budou moci tyto zadosti podat
v podobné zaméfené vyzveé v dalsi ¢asti programového
obdob.

Podpora rozvoje verejné dopravy ve méstech, obcich

i celych regionech v tomto specifickém cili IROP bude
spocivat pfedevsim v investicich na vystavbu a modernizaci
prestupnich termindld a souvisejicich zachytnych parkovist

a parkovacich dom v pfimé névaznosti na verejnou
hromadnou dopravu, v investicich na zavedeni a modernizaci
informacnich, odbavovacich, platebnich a dalsich
telematickych systémd pro vefejnou dopravuy, a konecné

v nakupu nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro zajisténi
vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich. Témér 15 miliard
korun, které jsou pro zadatele v tomto specifickém cili
pfipraveny, budou rozdéleny mezi individualné predlozené
projekty a tzv. integrované projekty, které doporuci

k financovani nositelé strategii velkych méstskych aglomeraci
(ITI, IPRU) nebo Mistnich akenich skupin pokryvajicich
predevsim cesky venkov. Takoveé projekty také pfimo Ci
nepfimo pfispéji k tomu, aby zejména silni¢ni doprava v Ceské
republice byla bezpecnéjsi.

Mgr. Martin Janda

ministersky rada

Oddéleni fizeni

Odbor fizeni operacnich program(
Ministerstvo pro mistni rozvoj CR

= MINISTERSTVO
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Bezpecna svodidla
Z Ostravy

o o >

ArcelorMittal Ostrava je hutni podnik s tradici sahaijici az do roku 1951. S vyrobou silnicnich svodidel ostravska hut
zacala v roce 1969, od té doby vyrobila vice nez 42 tisic kilometrd zachytnych systéma.

Celosvétova hutni a dulni spolecnost ArcelorMittal jako jeden z klicovych strategickych cild stanovila snizeni
pracovnich Urazd az na nulu. Od roku 2003, kdy investor ArcelorMittal vstoupil do ostravské huti, se pocet
absencnich Orazy snizil z vice nez 70 za rok na pouhych 5 v roce 2013.

Stejné tak, jako se zvySuji naroky na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci, rostou i naroky Gcastniku silnicniho
provozu na bezpecnou jizdu. Proto ArcelorMittal Ostrava své zachytné systémy nepretrzité vyviji a zlepSuje. e e e = ;

Posledni vyrobni novinkou je motorkarské svodidlo se spodni pasnici, které pfi dopravni nehodé zabrani podijeti

svodidla motocyklistou. Tim se snizuje riziko narazu do sloupkd, na které se zachytné systémy upevnuiji. Tato

novinka byla v roce 2015 instalovana na prvnim komer&nim Useku dlouhém 1600 metrd mezi Ustim nad Orlici

a odbockou AndrlGv Chlum v Pardubickém kraiji. O dilezitosti novych svodidel se pak loni presvédcili dva motorkari

pfi dopravni nehodé v Sebrové na Blanensku. Spodni pasnice na zdejSim 142metrovém testovacim Useku je Arce I O rM i'I"I'O I
uchranila od tézkych zranéni.




Kvalitné osvétlené prujezdni useky silnic zvysuji
bezpecnost silni¢niho provozu v no¢ni obci!

Spolecnost pro rozvoj vefejného osvétleni ve spolupraci
s feditelstvim sluzby dopravni policie Policejniho
prezidia CR a Ministerstvem dopravy CR, oddélenim
BESIP provéiuje nehodova mista s nejvétSimi nasledky
dopravnich nehod v no¢ni obci. V roce 2015 provérila
kvalitu osvétleni prijezdnich useki silnic ve 37 obcich.
Celkové nasledky tohoto prvku dopravni nehodovosti

v roce 2014 se na téchto usecich vysplhaly do vyse 261
mil. K¢.

Jiz samotny nazev navozuje téma tohoto ¢lanku a tim je
bezpec¢nost na prdjezdnich Usecich silnic v no¢ni obci.

Z jiného pohledu se jedna o zajistén( jiz zndmého hesla,Vidét
a byt vidén”. V souvislosti s nabytymi zkusenostmi a vysledky
provéfované kvality osvétleni nehodovych lokalit prijezdnich
Usekd silnic za rok 2014 Ize toto heslo z pohledu tcastnika
silni¢niho provozu rozsifit a to nasledovné: ,Vidét, byt vidén,
rozpoznat a prezit”.

Reakce lidského zraku nelze diktovat!

Clovék prostiednictvim svého zraku ziskava asi 80 az 90 %
vsech informaci o prostredi, které ho obklopuje. Plati pfima
Uméra, Ze se zvysujici se osvetlenosti stoupa také informacni
vykon. Dulezitost kvalitné osvétlenych prljezdnich Usekd silnic
zakotvilo i ministerstvo dopravy v ustanoveni § 25 vyhlasky &.
104/1997 Sb., ktera definuje povinnost osvétlovat prijezdni
Useky silnic. Navic se tato vyhladska odkazuje na platné normy
pro osvetlovani komunikaci. Proto je velice dulezité vénovat
kvalitnimu osvétleni prdjezdnich uUsekd tolik pozornosti.

Lidské oko neni programovatelny stroj, ktery se bude

chovat tak, jak se néktefi domnivaji. Lidske oko je vysledkem
dlouhodobého evolu¢niho vyvoje a jeho funkenost je predem
dana s ur¢itymi tolerancemi zavislymi na kazdém jedinci.

Na kvalitnim osvétleni jsou citlivé prakticky vsechny zrakové
funkce. Pri dennim osvétleni staci fidi¢ rozpoznat vétsinu
vzniklych podnétd béhem jizdy. V no¢nim prostiedi je pfijem
informaci omezen nejen snizenim hladiny osvétleni, ale
zejména také snizenim schopnosti lidského oka rozpoznavat
rozdilnost jast predmétl v dopravnim prostoru.

V pfipadé nedostatecné osvétleného dopravniho prostoru,
pfipadné osvétleného prostoru stiidanim svétla a tmy jsou
vytvoreny podminky pro zvyseny vznik nehodovych situaci
a ke skute¢né dopravni nehodé pak staci jen malickost.

PFicinou je skutecnost, Ze lidské oko se nestaci adaptovat
rychlym zméndm osvétleni, ¢imz je podstatné snizena
schopnost rozlisovat pfekazky na silnici. Situace se podstatné
zhorsi v situacich, kdy do tohoto nedostatecné ¢i nekvalitné
osvétleného dopravniho prostoru vjede protijedouci vozidlo,
které zpUsobf zUZenf ¢ocky lidského oka. V takovych pfipadech
se dopravni prostor pro fidicovo oko méni na temnou hlubinuy,
7 které zafi reflektory automobilu.

Vliv kvality osvétleni na dopravni nehodovost
Provérovani vlivu kvality osvétlenf prijezdnich Usekl silnic na
dopravni nehodovost se od roku 2013 zaméfuje pozornost
pracovni skupiny,Osvétleni, bezpecnost, kriminalita’, jejimiz

36 BESIP!

¢leny jsou ¢lenové Spolecnosti pro rozvoj vefejného osvétlent,
Ceské spolecnosti pro osvétlovani, Reditelstvi sluzby dopravni
policie Policejntho prezidia CR, zastupci Sdruzenf pro rozvoj
silni¢ni dopravy, Ceského vysokého uceni technického v Praze,
Vysoké skoly banské v Ostravé, Vysokého uceni technického

v Brné, Svazu mést a obci CR a Reditelstvi silnic a dalnic CR,
zastupci ministerstev (MD, MV, MZP, MPO, MMR) a zastupce
Senatu Parlamentu CR. Cilem pracovni skupiny je nejen

nalézt feSeni tohoto stavy, ale i nalézt vhodné financovani

pro uvedeni kvality osvétleni prijezdnich Usek silnic do
pozadovaného zakonného stavu a zajistit financovani pro
zvyseni kvality osvétlenf na prljezdnich Usecich silnic.

Nasledky dopravni nehodovosti v roce 2014

Vroce 2015 provéfila Spolecnost pro rozvoj vefejného
osvétleni kvalitu osvétleni prdjezdnich tsekd silnic ve 37
obcich na celém tzemi CR. Prdjezdni Useky silnic byly vybrany
pomoci matematického modulu, ktery definoval lokality

s nejvyssimi nésledky dopravnich nehod v roce 2014. Celkem
bylo na téchto Usecich pfi dopravnich nehodach usmrceno

7 osob, déle bylo zranéno 22 osob téZce a 32 osob lehce.

S vyuzitim socioekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti
na pozemnich komunikacich, které zvefejnilo Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i. za rok 2014, se celkova vyse
nasledkd dopravnich nehod na méfenych lokalitach vysplhala
na 261 mil. K&.

Vyhodnoceni nehodovych lokalit za rok 2014

Z celkového poctu 37 hodnocenych Usekd splnily normované
hodnoty pouze 2 komunikace, v 15 pfipadech byl prljezdni
usek silnice osvétlen maximalné do Urovné 50 % normativniho
pozadavku.

Z vysledkd méreni déle vyplyva, ze kvalita vefejného osvétleni
je zavisla na dudlezitosti komunikace. Osvétleni silnic I. tridy
splnovaly normy v rozsahu od 50 % do 121 %, osvétlenf silnic
Il a lll. tfidy pak pouze od 20 % do 75 % pozadované hodnoty.

tiida | cislo Uiz
Kraj Obec . Tref splnéni
silnice | silnice
normy
Moravskoslezsky | Bridlicna Il 370 50 %
Moravskoslezsky | Dolnf Benesov | II 56 56 %
Moravskoslezsky | Dvorce Il 46 40 %
Ustecky Jirkov I 2525 59 %
Ustecky Huntifov I 13 60 %
Olomoucky bolni i 3703 49 %

y Studénky °
Olomoucky Medlov Il 444 20 %
Pardubicky Zamberk I 1 80 %
Pardubicky Litomysl I 35 75 %

L , 36818, .
Pardubicky Lukova 11l 36819 42 %

Jihocesky Bernartice Il 105 25%
Jihocesky Vimperk I 145 65 %
Jihocesky Mlada VoZice | |l 124 25 %
Jihocesky \L/S;i'iic?ad I 603 52%
Kralovéhradecky | Hofice Il 300 69 %
Kralovéhradecky | Hronov Il 3031 47 %
Kralovéhradecky | Jaromér I 33 121 %
Plzersky Vejprnice Il 203 55%
Plzerisky LiSina Il 182 51 %
Plzensky Prestice [ 27 85 %
Plzensky Téchlovice Il 230 110 %
Jihomoravsky tiFIi\;ieroslavi Il 415 39%
Jihomoravsky Mald Vrbka I 49919 69 %
Jihomoravsky Hradcany Il 385 67 %
Karlovarsky Nejdek Il 220 55%
Karlovarsky Pozorka Il 220 28 %
Karlovarsky Nova Role Il 209 75 %
Stredocesky gzmm‘z I 606 55%
Stfedocesky Knézmost | 268 59 %
Zlinsky Kf('isostiy | 57 29%
Zlinsky Ublo M1l 4881 52 %
Zlinsky Hostalkova Il 437 27 %
Zlinsky Lukov Il 489 74 %
Liberecky Kfizany I 592 45 %
Liberecky Pavlicky Il 260 43 %
Vysocina Kostelec Il 460 42 %
Vysocina Xglslfmce i 35011 45 %

Nasledky dopravni nehodovosti v roce 2015

Reditelstvi sluzby dopravni policie jiz v pribéhu ledna 2016
zacalo zvefejnovat vysledky dopravni nehodovosti za rok
2015, které maji bohuzel jiz druhym rokem stoupajici tendendi,
a tudiz opét nebyly spinény cile Akéniho planu Narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu.

Vroce 2015 doslo na prdjezdnich Usecich silnic k celkem

18 327 dopravnim nehodém, pfi nichZ bylo usmrceno 108
osob. Dale bylo pfi dopravnich nehodéch zranéno 790 osob
téZce a 7 747 osob lehce. Pii vyuziti poslednich vysledkd
narodohospodafskych ztrat z dopravnich nehod za rok 2014,

které zvefejnilo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i, vySplhaly
se nasledky dopravni nehodovosti na prljezdnich Usecich silnic
v roce 2015 do vyse 10,7 mld. K&.

Provedeme-li vyhodnoceni dopravnich nehod na prljezdnich
Usecich silnic a to konkrétné v nocni obci, dostaneme
nasledujici vysledky. V roce 2015 doslo v no¢ni obci na
prdjezdnich Usecich silnic celkem k 4 369 dopravnim nehodém,
pfi nichz bylo usmrceno 31 osob (tj. 29% z celkového poctu
usmrcenych osob). Dale bylo pfi dopravnich nehodéch
zranéno 167 osob tézce (21%) a 1 544 osob lehce (20%).
Nasledky dopravni nehodovosti na prdjezdnich tsecich silnic

v noc¢ni obci se v roce 2015 vysplhaly do vyse 2,4 mid. K¢

Pro lepsi ndzornost rozsahu nasledkd dopravni nehodovosti je
vhodnéjsi uvadét vysi nasledkd vztaZzenych na jeden kilometr
délky komunikace. Na kazdém kilometru prijezdniho Useku
silnice Cinily ndrodohospodarskeé ztraty z dopravnich nehod
celkem 642 509,- K&, pficemz v noci se jednalo o ¢astku 144
207,- KE.

Zodpovédnost za kvalitné osvétlené prijezdni tiseky
silnic?

PfestoZe i zahrani¢ni studie jednoznacné potvrzujf vliv kvalitné
osvétleného dopravniho prostoru na zvyseni bezpecnosti
silni¢niho provozu, nejsou nazory na zodpovédnost zajisténf
kvality osvétleni prdjezdnich Usekd silnic jednomysiné.
Popravdé feceno, tomuto roztfisténému ndzorovému stavu
napomaha i nejednoznacna soucasna legislativa. Konkrétné
se jedna o zajisténi sjizdnosti a schddnosti podle zakona ¢.
13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (dale jen ,silni¢nf
zakon"), v platném znéni. Pokud ustanoveni § 14 odst. 1, pism.
b) silni¢niho zékona vylucuje vefejné osvétleni na prdjezdnim
Useku silnice z pfislusenstvi silnice, schazi jednoznacné
definovani zodpovédné instituce ¢i osoby za tuto kvalitu. Nelze
se tedy divit, Ze i kdyZ si v podvédomi nutnost zajisténi kvality
osvétleni prdjezdnich Usekd silnic uvédomuije stéle vice a vice
lidf, nalezeni skutec¢ného partnera pro realizaci ndpravy kvality
osvétleni prljezdnich Usekd silnic je velmi tézké a to prave diky
nejednoznacnému ustanoveni pfislusné legislativy. K urceni
jednoznacné zodpovédnosti za kvalitu osvétleni prdjezdnich
Usekd silnic se tudiz bude muset pfistoupit zménou
pfislusného zakona ¢i vyhlasky.

Zavér

Vroce 2015 pokracovaly diskuse se zastupci Ministerstva
dopravy CR i s ¢leny komise Rady Asociace krajd CR pro
dopravu na téma vlivu kvality osvétleni prijezdnich Usekd silnic
na dopravni nehodovost. Pozitivni skutecnostf je vyslovena
podpora nejen v ramci bezpecnosti silni¢niho provozu

(kvalitni osvétlenti je soucasti bezpecné pozemni komunikace,
jednoho ze tfech pilifd tvorici bezpecnost silni¢niho provozu),
ale i v nutnosti dofeSenf zodpovédnosti za kvalitni osvétleni
prdjezdnich Usekd silnic.

Pevné véfim, ze rok 2016 pfinese tomuto tématu pozitivni
posun a podafi se naplnit cile pracovni skupiny, které

pomohou zahajit proces vedouci ke zvyseni bezpecnosti
silni¢nfho provozu na prijezdnich Usecich silnic v no¢ni obci.

Jiti Skala

Pfedseda Spole¢nosti pro rozvoj vefejného osvétleni
T.602 662 330

E: predseda@srvo.cz




Nadace pojistovny Generali

O Nadaci pojistovny Generali
Nadace pojistovny Generali dlouhodobé podporuje projekty,
které méfitelné prispivaji ke zvyseni bezpecnosti silni¢niho

Vymoly.cz
Hlavnim cilem projektu Vymoly.cz, podporovaného Nadaci
pojistovny Generali, je U¢inna a efektivni komunikace mezi

motoristy a silnicafi, kterd v konecném ddsledku pfispiva ke
zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu. Krajské samospravy,
které maji obvykle spravu komunikaci Il. a lll. tfid na starosti,

provozu. Jiz v roce 2010 iniciovala spole¢né s krajem Vysocina
instalaci pachovych ohradnikd, které az s 80% Ucinnostf snizuji
riziko stretu vozidel se zvéfi. Projekt se postupneé rozsifil i do
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dalsich krajti CR. Siroka motoristicka vefejnost dnes registruje, Af P e o | i jsou prostrednictvim projektu Vymoly.cz informovani
ze fada kritickych silni¢nich Usekd je oetiena pravé pachovymi o L e T e = m o kritickych mistech pffmo od motorist{l. Tyto informace
ohradniky, u jejichz zrodu stéla Nadace pojistovny Generali. ee jim nésledné mohou pomoci nejen s identifikaci nejhorsich
L || silni¢nich vytlukd, ale také s pifpadnou prioritizaci oprav.
o - Spole¢né s Besipem, ktery Vymoly.cz pro leto3ni rok zastitil,
- = dékujeme vsem ucastnikam silni¢niho provozu, ktefi
s A £ I se v pribéhu letosniho roku aktivné zapoji a pomohou
eoce monitorovat a zlep3ovat stav silnic na Gzemi CR. Pisp&ji tak
P e nejen ke zlepeni samotného stavu komunikaci, ale také
Cous o P w0 k prevenci $kod na zdravi a majetku.
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Spolec¢nost SILVERTON s.r.0. je jiz ¢tvrtym rokem jednim
z hlavnich partnert Dopravnich snidani. BéEhem tohoto obdobf
byla partnerem u fady feseni problematickych situaci a nékolik
projektd vzeslych z Dopravnich snidani realizovala. SILVERTON
s.ro. nabizi komplexni $ifi produktl a sluzeb v oblasti dopravniho
znaceni, svodidlovych systémd, technologif na zlepsovani
smykovych vlastnosti vozovek ¢i bezpecnostnich prvkd.

Spole¢nost SILVERTON s.r.o. je v mnoha smérech inicidtorem
novych trendd a inovatorem v oblasti technologii napomahajic
Zlepsovani bezpecnosti na komunikacich. Na zékladé podnétd
spravc( komunikaci i Policie CR bylo pro SILVERTON sr.o.

v poslednich letech stéZejni téma zlepsovani protismykovych
vlastnosti vozovek. Spole¢nost ve své nabidce postupné pridala

k bezpecnostnim protismykovym Upravam TYREGRIP technologii

drsnénfi a hloubkového cisténi vodnim paprskem PEEL JET,

v roce 2015 Uspésné patentovala vlastni protindmrazovy

a protismykovy systém FROSTGRIP a v roce 2016 investovala do
technologie zdrsnovani pomoci ocelovych brokd BLASTRAC.

K systému TYREGRIP, ktery zkracuje brzdnou drahu a zvysuje
stabilitu vozidel v nebezpecnych Usecich, tak pfibyl viastni
patentovany protinamrazovy systém FROSTGRIP urceny
primarné na Useky komunikaci s predpokladem tvorby ledovych
jevl (mosty, najezdové rampy, lesni Useky ...). FROSTGRIP vytvari
¢asovou prodlevu pro provedeni zimni tdrzby, diky hrubé
makrostruktufe opozduje vznik nebezpecné namrazy i vznik
naledi, zpdsobuje nesourodost ndmrazy, a tim eliminuje vliv
ledovych jevl. Navic je aplikovan v modré barve, ¢imz opticky
upozormuje na problematické misto.

Drsnéni vozovek pomoci ocelovych brokd BLASTRAC.
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K systému PEEL JET, ktery k drsnéni a hloubkovému cisténi
vozovek vyuziva sflu vodniho paprsku, tak pfibyva progresivni
technologie na drsnénf vozovek pomoci ocelovych broku
BLASTRAC. Kazda z technologii mé své vyhody a uplatnén.
PEEL JET je vyuzivan primdrné tam, kde je kladen dliraz na
bezprasnost, Setrnost ¢i moznost prace za mokra, BLASTRAC pak
tam, kde je kladen ddraz na progresivitu.

O inovatorstvi v oboru svédci také produkt ZEBRA ANTISLIP, ktery
je jedinym certifikovanym, opravdu protiskluzovym systémem,
ur¢enym pro prechody pro chodce. ZEBRA ANTISLIP je velmi
odolny vicevrstvy natér na bazi studeného plastu s vrstvou % .
zulového abraziva. PO PRECHODU BEZPECNOSTN/
ZEBRAANTISLIP 7y 0uznumi PROTISMYKOVA UPRAVA
Pro letosni rok s Dopravnimi snidanémi je pro spole¢nost
SILVERTON s.ro. aktudInim tématem zlepseni bezpecnosti
zeleznic¢nich prejezd(. SILVERTON s.r.o. pfichédzi s aktivnim
souborem znaceni pod nazvem RAILGRIP. Diky komplexnimu
provedeni nového znaceni dojde k zadanému zvyseni
napadnosti piejezd(i v okolnim prostiedi. Reseni se nabizi
doplnénim pri¢nych prvkd — psychologické optické brzdy
v dostate¢ném predstihu pred prejezdem a zabudovanim
,Svételné zavory” - Cervena svétla zabudované ve vozovce
napfi¢ komunikace (zapinaji se synchronné se zakladni svételnou
vystrahou). Systémové se nabizi doplnéni oznaceni prejezdu
vodorovnym dopravnim znacenim - symbolem znacky A29
nebo A30. PIné funkeni zvyraznéni pfejezdu pak vhodné
zastiesuje pouziti protismykové Upravy TYREGRIP. Ta zajisti, kromé
optického efektu pfipadné zkraceni brzdné drahy (pfi rychlosti
50 km/h za mokra o 10 m).

SILVERTON

S.I.0.

PROTINAMRAZOVA

A PROTISMYKOVA UPRAVA
Tématem, v jehoz rozvijeni budou SILVERTON s.ro. i v letosnim

roce déle pokracovat jsou instalace zadrznych systém(

a navrhovani feSeni problematickych mist s pevnymi prekazkami.
Jako prvnf firma instalovala v uplynulém obdobi jiz nékolik km
certifikovanych motosvodidel a tato problematika bude nadale
rozvijena.

Spolec¢nost SILVERTON s.r.o. nabizi odbornikdim na bezpecnost
provozu své letité zkusenosti a silné technologické zazemi pro
prevedeni teoretickych poznatk( do praxe. Nejen nejsilngjsi
flotila strojd na vodorovné dopravni znaceni, instalaci
svodidlovych systém, komplexni nabidka sofistikovanych
technologif na zlepsovani smykovych vlastnosti povrch(
komunikaci, ale zejména inovativn( pfistup a proaktivita v hledani
novych fesent jsou hlavni devizou spole¢nosti.

SVODIDLOVE SYSTEMY yorncerriavan



Respektovat zeleznicni prejezdy se vyplati

Ke konci roku 2014 bylo v Ceské republice 8 001
zelezni¢nich prejezd. V roce 2015 se na prejezdech
udélo celkem 164 stietnuti. Pfi nich zahynulo 32 osob

a dalSich 142 utrpélo zranéni. Evropska agentura pro
zeleznice uvadi, ze v roce 2012 zemfielo ve statech EU28
pfi nehodach na Zeleznicich na 1 200 osob a podobny
byl pocet tézce zranénych. Zhruba tretina téchto obéti
zahynula po stietech s vlaky na uroviovych prejezdech.
V 98 procentech pfipadi se jednalo o pochybeni na
strané ucastniku silni¢niho provozu. Velkym problémem
evropskych zZeleznic jsou sebevrazdy.

B&hem roku 2015 doslo v CR na Zelezni¢nich piejezdech
celkové ke 164 stfetnutim s vlakem. Jejich nasledkem bylo 32
osob usmrceno a dalsich 142 zranéno.

Pocty mimoradnych udalosti na zelezni¢nich prejezdech
a jejich nasledky v letech 2003-2015 (zdroj: Drazni inspekce)

VWyvaj mimoiadnych udalosti na Zelezni€nich pfejezdech
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K nejvétsimu poctu stretd doslo na prejezdech zabezpecenych
svetelnou signalizaci bez z&vor. Zemrelo pfi nich 13 lidi.
Druhym mistem, kde nejcastéji dochézelo ke stretlim, byly
pfejezdy zabezpecené jen vystraznym kfizem. Zde zemfelo 8
osob. Dal3ich 11 osob zahynulo na pfejezdech zabezpecenych
svételnou signalizaci a zavorami. Dluzno dodat, ze v roce 2015
zemrely po stfetnuti na pfejezdu tfi osoby jako cestujici ve
vlaku.
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Dopravni nehody na prejezdech se radi

k nejnebezpecné;jsim.

Statistiky nehod na zelezni¢nich prejezdech vede i Policie
Ceské republiky . Za rok 2015 zaznamendvaji 379 dopravnich
nehod, zemfelo pfi nich 21 lidi, dal3ich 28 bylo tézce a 130
lehce zranéno. Zatimco pocet usmrcenych oproti roku

2014 poklesl o 3 (tedy 0 12,5 %), pocet téZce zranénych se
zvysil 0 7 (tj. 0 33,3 %), pocet lehce zranénych vzrostl o 37

(0 39,8 %) a pfimé hmotné skody narostly z 67 519 400

na 82 984 100 korun (tedy 0 22,9 %). Celkové pak doslo

v daném roce na zelezni¢nich pfejezdech ke 145 srazkam
silni¢nich vozidel s viakem. Ve 135 pfipadech byla vina na
strané Fidic motorovych vozidel, v 8 pfipadech byli vinni
fidi¢i nemotorovych vozidel a na 2 pfipadech se podepsala
technicka zavada. PFi srazkdch zemfelo celkové 20 osob. Zde
je na misté upozornit, Zze dopravni nehody na Zelezni¢nich
pfejezdech dlouhodobé patfi k nejtragictéjsim. Zatimco napft.
v roce 2015 zemrelo na 1 000 nehod vy3etiovanych Policii CR
7,1 osoby, u nehod na prejezdech se jednalo o 55,4 obéti.

Ve srovnani s rokem 1995 se vyrazné sniZil pocet nehod
vysetiovanych Policif CR, rovnéz tak citelné ubylo usmrcenych
a tézce ¢i lehce zranénych. Naopak doslo k vyraznému narlstu
pfimych hmotnych Skod.

Vyvoj poctu dopravnich nehod na Zelezni¢nich
prejezdech a jejich nasledkt v letech 1995-2015
(zdroj: Policie CR)

Nehody na Zeleznitnich pfejezdech celkem
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Témér 90 procent usmrcenych na zeleznicich EU umira na
prejezdu ¢i v kolejisti.

Dle Udaja Evropské agentury pro zeleznice (ERA) na
Zeleznicich statl EU28 dochdzf rocné k vice nez 2 000
nehod, pfi nichZ dojde k usmrceni, t&Zkému zranéni ¢i
hmotné skodé presahujici 150 000 eur. Pfi téchto nehodéch
zemie témér 1 200 osob a zhruba stejny pocet jedincd
utrpi tézké zranéni. V témér 90 procentech pripadl se
jedna o stiety nepovolanych osob v kolejisti osob s viakem
¢i nehody na Zelezni¢nich prejezdech. Na urovhovych
Zelezni¢nich prejezdech statl EU28 umird tfetina obéti
stietu se Zelezni¢nimi vozidly. K fatalnim nehoddm ovsem
dochazi nejen na zelezni¢nich pfejezdech.Vr. 2012 zemfelo
pfi stfetech Zelezni¢nich vozidel s nepovolanymi osobami

v kolejisti 653 jedincl, coz je 58 procent z celkového poctu
obéti.

10 2011 2012 2013 2014 2015

Pocty Zeleznicnich prejezd(, nehod na nich a jejich
nasledku ve vybranych statech - r. 2014
(zdroj: International Union of Railways)

Austrélie 23500 150 35
Belgie 1818 47 1
Bulharsko 774 19 6
Estonsko 330 5 5
Finsko 2878 28 2
Francie 17752 100 25
Chorvatsko 1521 33 7
Japonsko 6913 44 23
Kanada 37000 180 21
Litva 545 16 5
Lucembursko 136 0 0
Maroko 290 9 4
Mongolsko 276 12 2
Nizozemsko 2479 24 7
Novy Zéland 1398 18 5
Portugalsko 811 19 4
Rakousko 3495 62 9
Rusko 10842 273 57
Srbsko 2016 53 9
Svédsko 6651 33 20
Svycarsko 4781 105 7
Turecko 3110 41 43
USA 209112 2280 267

ERA uvadi, Zze v téméf 98 % nehod na Zeleznicnich pfejezdech
se jedna o pochybeni na strané Ucastnikd silni¢niho provozu.
,Nicméné nejedna se o neznalost prislusnych predpisd, ale
spise o dUsledek spéchu, nepozornosti ¢i aktudlné zhorsené
kondice fidice," upfesfiuje Roman Budsky z Tymu silni¢ni
bezpecnosti. Navic obéti mivaji své bydlisté v blizkosti trati

¢i pfislusného zelezni¢niho prejezdu. Podobné je tomu

i v CR. Nejvyraznéjsi roli pfi vzniku téchto dopravnich nehod
hraje nevénovani se plné fizeni vozidla, coz je i nejcetné&jsi
pricina vzniku dopravnich nehod vlbec. Dalsimi pficinami
jsou nerespektovani dopravniho znaceni, nerespektovani
vystrazného zafizeni a nepfiméfena rychlost. Nejvyraznéjsim
faktorem ovliviiujicim dopravni nehodovost je tak samotné
chovani ucastnikl silni¢niho provozu.

Pravidla jsou jasnd. Postihy za jejich poruseni nemalé
,Zakon o silni¢nim provozu jednoznacné stanovi, jak se chovat
pfi pfejizdéni ¢i pfechazeni Zzelezni¢niho prejezdu. Rovnéz

tak jsou stanoveny citelné sankce pro pfipad nedodrzeni
pfislusnych ustanoveni zakona, konstatuje Ondfej Horazny,
advokat a predseda Asociace autoskol CR.Vjizdéni na zelezni¢ni
pfejezd v ptipadech, kdy je to zakazano, je dle Zékona

o silni¢nim provozu (§ 125c odst. 1 pism. f bod 9) povazovano
za pfestupek. Nové jej nelze od 20. unora 2016 projednat

v blokovém Fizeni, ve spravnim fizeni se pak uloZi pokuta od

2 500 do 5000 korun a vzdy je vysloven zékaz ¢innosti od
jednoho do Sesti mésicd. Rovnéz tak je zaznamenano 7 bodU
do bodového hodnoceni fidice. Nerespektovani pfislusnych
pravidel v3ak s sebou mUze nést i riziko spachani trestného
¢inu. Dle Trestniho zakoniku (zékona ¢&. 40/2009 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisd) se mlze jednat mj. o nedbalostni trestné

¢iny ublizeni na zdravi ¢i obecného ohrozeni z nedbalosti. Zde
Uz jsou postihy vyrazné pfisnéjsi, za spachani pfecinu usmrcenf
z nedbalosti ¢i obecného ohroZeni z nedbalosti mize hrozit
vysloveni trestu odnéti svobody az na deset let.

Skute¢nym problémem zeleznic jsou vSak sebevrazdy...
Zapocitdéme-li i prokdzané sebevrazdy, je situace daleko
hrozivéjsi. V r. 2012 takto zemfelo na evropskych zeleznicich 2
997 osob. To je 2,65x vice nez obéti nehod. Denné vyhasne pod
koly evropskych viak vice nez 8 lidskych Zivot(.

Pocet sebevrazd na milion ujetych vlakokilometrl (EU-28,
roky 2010-2012 (zdroj: European Railway Agency)
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Kazdy dvanacty sebevrah v Evropé odchazf ze svéta na
kolejisti. BohuZzel v poctu dokonanych sebevrazd na Zeleznici
vztazeném na jednu miliardu ujetych kilometrd jednoznac¢né
dominuje Ceska republika (spolu s Nizozemskem — jedné

se o0 zhruba dvojnédsobek evropského primeéru), naopak
nejmensim problémem jsou sebevrazdy na Zeleznicich

v Recku, Norsku a Estonsku (neceld tfetina préiméru Evropy).

Prevence vzniku nehod na Zelezni¢nich pfejezdech

Na dopravni nehody je tfeba nahlizet komplexné, tedy jako na
ddsledek systémového selhani. Preventivni akce je tak nutno
cilit nejen na lidsky faktor (v podobé vzdélavani, informacnich
a motivacnich kampani ¢i za vyuziti sankéniho systému), ale
rovnéz tak je nutno dbat o nalezitou kvalitu infrastruktury

a technicky stav vozidel. A samozfejmé nelze zapominat ani na
vyhodnocovani efektivity pfijimanych opatfeni. Nicméné nelze
ocekdvat, ze by dil¢f opatfen technické povahy obecné méla
radikalni dopad na statistiky zavaznych dopravnich nehod.
Déni na silnicich je vérnym obrazem kvality mezilidskych
vztaht ve spole¢nosti. Nelze nez souhlasit se slovy otce
moderni sociologie Emila Durkheima, Ze ,kdyz zvyky a obyceje
postacuji, zakony nejsou nutné. Kdyz zvyky a obyceje
nepostacuji, zakony jsou nevynutitelné”.

Bc. Roman Budsky, BA (Hons)
Tym silni¢ni bezpecnosti

tel.. 776 195 576

e-mail: budsky.roman@volny.czw

Zpracovano na zakladé podkladd nasledujicich instituct: Drazni inspekce;
European Railway Agency; International Union of Railways; PCR. Pravni analyzu
prestupk a precinl v souvislosti se zakdzanym vjetim na prejezd zpracoval
JUDr. Ing. Ondfej Horazny.
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Pevné prekazky z pohledu fidice

,Nestastné skoncila dopravni nehoda, k niz zachranafi vyjizdéli
v noci na stfedu na silnici treti tfidy na Pardubicku. Po narazu
vozu Skoda Octavia do stromu byl lehce zranény tiatficetilety
fidi¢, jeho dvacetileta spolujezdkyné byla zranéna tézce!

Ano, pevné prekazky v prostfedi pozemnich komunikaci majf
predni vyznam v bezpecnosti silni¢niho provozu a prave
nejvétsi nebezpedi hrozi u strom( a nejriznéjsich betonovych
konstrukdi, které zhorsuji nasledky dopravnich nehod. Ovsem
jsou i dalsi pevné prekazky, které nésledky dopravnich nehod
zmirnuji, jako jsou napfiklad nejriznéjsi typy tlumicd narazd
pred vlastni pevnou prekazkou.

Bohuzel ¢asto pevné prekazky jen” nezhorsuji nebo nezmirnuji
nasledky dopravnich nehod, ale z pohledu fidice napfiklad
stromy omezujici vyhled, billboardy, vymoly apod. pfispivaji

ke vzniku dopravni nehody. Na druhou stranu si musime, ale
uvédomit, Ze z hlediska technické pficiny dopravni nehody,
nelze tyto uvedené aspekty povazovat za oficialni pricinu
dopravni nehody, protoze je nutné se vzdy pohybovat takovou
rychlosti, kterd odpovida okolnim podminkam a technickému
a stavebnimu stavu pozemni komunikace. Za pffmy vznik
silni¢ni nehody z pohledu ostatnich vliv(, Ize snad povazovat
jen prudkou boufi, kroupy, ¢i lokalni olejové skvrny. Proto je
vice nez dulezité, pro podporu pozitivniho trendu predchazeni
dopravnich nehod, zdokonalovat profesnf Uroven Fidicd
napfiklad prostiednictvim vysoce sofistikovanych vzdélavacich
program( Akademie dopravniho vzdélavani pfi spole¢nosti
DEKRA CZ a.s. To znamend autoskolou pocinaje, pres
referentska a profesni skoleni, speciédlni skoleni pro pfepravu
nebezpecnych véci dle ADR, defenzivni jizdu, bezpecnou jizdu
v centrech bezpecné jizdy (Most, Vysoké Myto, Jihlava) az po
vzdélavani pachateld prestupkl (a trestnych ¢ind) v dopravé.

Nicméné proc by fidi¢i a osadky vozidel mély byt potrestany
smirti za svou fidi¢skou chybu tim, Zze vozidlo dostane smyk
zadni ndpravy pfi relativné nizké rychlosti pfi vyjezdu ze
zatacky, diky nerovné silnici. Je zbytec¢né upoutavan
nejraznéjsimi billboardy a prebyte¢nymi dopravnimi znackami
a z téchto dlvodu vétsi ¢i mensi mérou opusti vozidlo silnici
a narazi do stromu, sloupu, reklamy ¢i uméle umisténého
balvanu, které tam nemajf ¢asto co délat. Je tedy nezbytné se
nejen chovat zodpovédné pfi fizeni vozidla, ale mit bezpecné
vozidlo a jezdit po bezpecné infrastrukture, kterd by neméla
fidice nic¢im prekvapit.

Zranéni osob v dUsledku dopravni nehody pfi nérazu do
stromu
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Nerovnost na silnici nizsi tridy, kterd se ¢asto mize vyskytovat
i na frekventovanéjsi silnici a lehce mdze vyvolat smyk zadni
napravy obzvlasté pak, je-li na vozovce ndmraza.

Poskozeny strom po nehodé

To, Ze bezpecna infrastruktura ma vliv na vznik a ndsledky
nehod staci prosty dlikaz. Smérove délené komunikace
dalni¢niho typu maji cca 5 x nizsi nehodovost, nez sméroveé
nedélené silnice I. tfidy, kde se vyskytuji nej¢astéjsi

a nejzavaznéjsi nehody pfi vyjetf ze silnice a nasledného stetu.

Z hlediska statistik dopravnich nehod maji nehody s pevnymi
prekdzkami (pffrodnimii umeélymi) vysoky podil mezi ostatnimi
nehodami. Napfiklad v prvnf poloviné roku 2015 nehody

s pevnou prekéazkou tvorily cca jednu ¢tvrtinu vsech nehod

a bohuzel podobné to vychazi i s ohledem na Umrtnost pfi
tomto druhy nehody.

Statistika druht nehod - 1. Q. 2015

Drub nehody |ll)elif::l usml::i:t:;'cll
Srazka g jedoucim nekolejovym vozidlem 6693 36
Srazka s vozidlem zaparkovanym 4174 3
Srazka & pevnou piekazkon 4742 43
Srazka g chodeem 807 26
Srazka & lesni zveri 1663 0
Srazka = domacim zviretem 112 0
Srazka s viakem 28 1
Srazka s tramvaji 143 0
Havarie 912 10
Jiny druh nehody 431 1

Zdroj: cspsd.cz/storage/files/nehody_1_Q_2015.pdf

Srazeny sloup u nové vybudovaného kruhového objezdu ve
Vysokém Myté

Nofin u Vysoké Myta — pevné prekdzky mohou zplsobovat
problémy i pfi bézné jizdé s nakladnim vozidlem
Zdroj: mapy.cz

Bohuzel ne kazdou nehoduy, |ze odvrdtit a ne pokazdé mizeme
s vozidlem zmizet bez nasledkd do kukufi¢ného pole, kde
bychom nenasli nechranéné pevné prekazky. U kazdé
pozemni komunikace v zavislosti na své kategorii a maximalni
dovolené rychlosti by méla byt urcita bezpecnostni zéna

od okraje silnice, ve které bychom mohli napravit nasi

chybu nebo bezpecné zastavit nez nase vozidlo narazi do jiz
zminovanych pevnych prekazek, jako je strom, sloup, reklama,
konstrukce dopravniho znaceni, stavebni ¢innost, mostni

pilif, smérovy sloupek, patnik, billboard apod. Umistén{ kazdé
takové prekazky upravuiji piislusné CSN normy a TP (technické
podminky) a bohuzel toto umisténi neni zarukou toho, ze
bezpecnostni zéna bude dostatecnd, protoze z praktickych
ddvodU napfiklad znacka ¢i sloup nemze byt vzdalen nékolik
metr( od okraje vozovky. Nehledé na to, Zze ne vzdy jsou tyto
pevné prekazky umistény, tak jak majf a ¢asto na silnici vidame
nesvary typu: sloup pred svodidlem, lest v podobé neexistujici
krajnice a hned v prikopé letity strom apod.

Pevné prekazky nejsou sami o sobé jen destruktivnim
néstrojem pii narazu. Caste¢né vytvaii také prekazku rozhledu,
ktery je pro nas ddleZity pro vlastni zastaveni, rozhledu

v kfizovatce a na dopravni znacky.

Napriklad rozhled pro zastaveni se zapoc¢tenim reakéni doby
fidi¢e a brzdné drahy vozidla odpovidé délka rozhledu pro
rychlost 50 km/h cca 30 — 40 m. Na zasnézené sinici ¢i na
naledi by samozfejmé méla byt délka rozhledu delsi jesté

o nékolik desitek metrd.

Nepatrny vyznam na podilu nehod majf kfizovatky na
pozemnich komunikacich a norma CSN 73 6102 definuje
prekazky v rozhledovych trojuhelnicich. Tato norma a technické
podminky (TP) pro dopravni znaceni také stanovuji minimalni
vyhled na dopravni znacky a nezfidka kdy se stava, ze okolni
zeleny mUze zakryvat znacku urcujici tvar hlavni a vedlejsi
silnice. Tato zelern mze mit i vliv na vyskyt zvérfe, kterd je v ni
ukrytd a v téchto mistech mdze pfibyt dopravnich nehod se
zvéfi. Ridici pak nemusi mit dostatek ¢asu na reakci vbihajic
zvéfe z pfirozeného Ukrytu.

ik, o

Nedostatec¢né rozhledové poméry — Chobot u Vysokého Myta
Zdroj: mapy.cz

Kromé omezenych moznosti rozhled mohou pevné piekazky
(nejcastéji dopravni znacky a billboardy) zpUsobovat pro fidice
informacni zatéz, kterad pak prodluzuje jejich reak¢ni dobu a je
otazkou do diskuze kolik mame prebytecnych znacek na nasich
silnicich a jaka je vhodna mira mnozstvi umisténych billboardd.
Cenné desetiny vtefin &i celych vtefin, pak fidi¢i mohou chybét
pro zacatek intenzivniho brzdéni, které potrebuje proto, aby

se vyhnul dopravni nehodé nebo alespor, co nejvice zmirnil
nasledky této nehody.

Ridici si sami své pfipadné nedostatky ve vnimani ¢i snizovani
tohoto typu koncentrace ¢asto neuvédomujf. Ovsem
zadivdme-li se na billboard jednu vtefinu pfi rychlosti 100
km/h, ujedeme za tuto vtefinu 28 m, které mohou byt
rozhodujici o tom, jestli se dostaneme Zivi a zdravi dom.
Dalsim aspektem je to, Ze se zvysujici se rychlosti dochazi ke
snizovani zorného pole a pfi této rychlosti tvofi vysec zorného
pole 40° oproti 100 - 120° pfi rychlostech nizsich.

B&zny jev v CR - billboardy u vétsiny pozemnich komunikacf
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Opusti-li vozidlo vozovku diky nespravné nebo zpozdéné
reakci, je zpomalenf vozidla limitovéno tfenim o povrch terénu,
které bézné neprekracuje hodnotu 0,8, coz je zarover 0,8
nasobek gravitacniho zrychleni, které plsobi na osddku vozidla.
V tomto pfipadé pokud dojde i k pfevraceni a nedojde k ndrazu
na pevnou prekazku, je mozné prezit bez vaznéjsiho zranéni.
Samoziejmé, ale zalezi na okolnostech a do jisté miry i Stésti.
Pokud ovsem vozidlo narazi na pevnou prekazkuy, tak se dréha
pro zastaveni omezuje pouze na deformacni zonu vozidla.

Z tohoto dlvodu se zvétsujf i sily zastavujici pohyb vozidla

az o nékolik fadd. Narazi-li vozidlo na pevnou prekdzku pfi
rychlosti 50 km/h s pfislusnou deformacni zénou pro pohlcenti
energie narazu, jedna se cca o 25-30 nasobek gravita¢niho
zrychlenf (25-30 G). V tomto pfipadé se jedna o takové
pretizeni, které je mozné jesté prezit, ale jedna se o limitni
hodnotu a ne kazdy fidic ji prezit musi. | kdyz jsou pfipady, kdy
Clovék jednorazove prezil i daleko vétsi pretizeni, ale odolnost
organismu ma své meze a kazdy organ v lidském téle ma své
kritické hodnoty a hrozf jejich roztrzeni ¢i utrzeni.

Kazdy z nés se po silnici pohybuje nejcastéji 50 kilometrovou
rychlosti a vice. Casto si pfipadame ve vozidle velice bezpecné,
protoze slychdvame o tom, Ze se zvysSuje pasivni bezpecnost
vozidel. Ano je to pravda a bezpecné vozidlo zachranuje zivoty,
ale ridic¢i maji nékdy az moc veliky pocit nezranitelnosti, coz je
klamné minénti, jenZ plyne z vyse uvedeného. Vyrobci vozidel
se snazi vyrobit takova vozidla, kterd by méla zajistit preZiti
posadky pfi ndrazu rychlosti kolem 55 km/h. Nicméné vzdy
zélezi na konkrétnich okolnostech a tato hranice rychlosti se
nemiZze uz moci zvysovat, protoze by vozidla musela mit velké
previsy a nékolikametrové deformacni zony, coz by nemusela
dovolit dnesni estetika vozidel a dalsi parametry.

V Uvodu tohoto ¢lanku byla uvedena smutné dopravni nehoda
— srazka vozidla s nejzastoupené;jsi pevnou prekazkou kolem
silnic. Ve vozidle doslo sice k téZzkému zranéni spolujezdce,

ale muzeme hovofit o tom, Ze osddka vozidla méla stéstf,
protoze nasledky smrtelného nédrazu vozidla do stromu jsou
nékolikanasobné vyssi nez u jiné dopravni nehody. Kromé
zminéného pretizeni, které na posadku pdsobi, ¢asto také
strom mUze proniknout hluboko do vozidla a usmrcuje osadku.

Pojdme si provést zakladni analyzu této nehody na zakladé
obdrzenych podkladu.

Ridi¢ L. se spolujedouci E., jedouci s osobnim automobilem
Skoda Octavia (. v. 1998). se pfi jizdé pIné nevénoval Fizeni

a dle svého vyjadreni za jizdy usnul a s vozidlem najel na
pravou stranu vozovky. Celkovy odhad hmotné skody na
vozidle byl vycislen na 85 000,- K& Technické zavada nebyla na
misté ohledani zjisténa.
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V oblasti nehody se naléza znacné mnozstvi erozi a vytluk.
Rychlost jizdy Skoda Octavia je uvazovéana okolo 50 km/h

i s ohledem na vypoved fidice. Na zakladé shromazdeénych
vstupnich dat jelo vozidlo 2,8 s a 36,5 m pfed MS (mistem
stietu) souvisle rychlosti 46 km/h. Ridi¢ reagoval 1,8 sa 23,5 m
pred MS, zacal brzdit z rychlosti 46 km/h a stocil kola doleva 0,6
sa 8 m pred MS. Na zakladé provedené analyzy stretu,
postretového a predstfetového pohybu vozidla, Ize usoudit, ze
narazova rychlost ¢inila 44 km/h. Vysledkem bylo lehké zranénf
fidice a tézké zranéni spolujezdkyné na prednim sedadle.

Skoda Octavia 46 km/h 2,85

a 36,5 m pied M5 souvis|d :::_;_ I

Jizda konstatni rychlosti

Skoda Octavia 46 km/h L85
a 23,5 m pfed MS reakee
fidife pfi najetina krajnici

Skoda Octavia 46 km/h 0,6 5
3 8 m pied MS natoceni kol
doleva a mimé segldpnuti
brzdového pedélu

Zkoda Octavia 44 km/h
vozldlo v misté stfetu

se stromem T

Intervalovy diagram — dopravni nehoda Skoda Octavia - srazka
se stromem

V pfipadé, Ze by strom v misté stfetu nebyl, tak by fidi¢ mohl
reagovat v misté vjeti na krajnici, stacet kola doleva a brzdit,
stale brzdit v misté pdvodniho stromu a vozidlo by mohlo
zastavit za plvodnim stromem ve svém jizdnim pruhu.

Cilem ¢lanku neni dosahnout vykaceni vsech stromd

a vyhlazeni ¢i premisténi vech dalsich pevnych prekazek
v blizkosti pozemnich komunikaci, ale podivat se na tuto
problematiku komplexné a uvédomit si vsechna souvisejici
rizika a aspekty, protoze mnoha nehoddm se da predejit

a hlavné dokonalou vychovou fidi¢t dokdZzeme eliminovat
vznik nehod s tragickymi nasledky.

Ing. Libor Budina
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Zelezniéni prejezdy

Dopravni nehody respektive stietnuti silni¢niho vozidla

s kolejovym vozidlem na Zelezni¢nim prejezdu je myslim
vieobecné zndmé jako velké riziko, které ve vétsiné pfipadl
konci tragicky.

| tak si musim polozit otazku, pokud je to opravdu vseobecné
zndmo mezi véemi Ucastniky silni¢niho provozu (mam tim

na mysli fidice, chodce, cyklisti...), pro¢ podstupuji tak velké
riziko? Posledni rok je tim pfikladem a pfipadd mi, Ze riskovanf
na zelezni¢nim prejezdu se stava,adrenalinovou zdbavou'”.
Pokud se podivdame na to, co fiké statistika, nenf to zrovna
lichotiva bilance. Nez napisu néjaka konkrétni ¢isla, je treba
rozlisit dva zakladnf statistické Udaje. Jedna se o strety, které se
udaly na Zelezni¢nim prejezdu a strety, které se udaly na trati
mimo Zelezni¢ni prejezdy.

V prvnim pfipadé, kdy se jedna o stfety na zelezni¢nim
prejezdu, eviduje Drazni inspekce za rok 2015 celkem 164
stietd. Pfi tomto poctu stietl bylo usmrceno 32 osob, coz
znamena, ze pfi kazdé paté nehodé zemre jedna osoba, a to
je z pohledu Drazniinspekce druhy nejhorsi priimér v historii.
V poctu zranénych to je statisticky mnohem horsi, jelikoZ pfi
poctu jiz zminénych 164 stretl bylo v roce 2015 zranéno 135
osob. Oproti roku 2015 tak doslo k nardstu poctu zranénych
o vice nez 75%.

Ve druhém pripadé, kdy doslo ke stiettim drazniho vozidla

s 0sobou mimo Zelezni¢ni prejezd, eviduje Drazni inspekce
262 stretd. Pri téchto stretech bylo 70 osob zranéno a 194
osob usmrceno. V tomto pfipadé, kdy dochazf ke stretu mimo
Zelezni¢ni prejezd, jsou na viné zejména chodci a cyklisti, ktefi
prechazeji trat na mistech, kde je to zakdzano, na mistech
neprehlednych a zaroveri podcenuji rychlost vlaku, brzdnou
drahu vlaku a vliv prostredi, kdy se mze vlak stat za rdznych
klimatickych podminek skoro neslysitelny. Caste¢nou mirou
se na této statistice také projevi osoby, které chtély svij zivot
skoncit zamérné.

Vratme se ale k prvnimu piipadu, tedy ke stietlim, které se staly
na zelezni¢nim prejezdu a jsou z naseho pohledu bezpecnosti
silni¢niho provozu a vychovy fidica,dllezitéjsi”

V Ceskeé republice je cca 8000 zelezni¢nich prejezd(, které
maji rlizné stupné zabezpeceni. Jedna se o prejezdy, které
jsou zabezpeceny vystraznym kiizem, prejezdy doplnéné

o svételnou signalizaci a v neposledni fadé prejezdy

s nejvétsim moznym zabezpecenim doplnéné zavorami.

Za zajimavost jisté stoji zminka, Ze nejvice stietl (72 stfetd)

a nejvice usmrcenych (13 osob) pripada na zelezni¢ni prejezdy
se svételnou signalizaci.

zdroj: Drézni inspekce

Kdyz si vezmeme, Ze Zeleznicnich prejezdl vybavenych
svételnou signalizaci je cca 25% a odehrava se na nich skoro
polovina z celkového poctu stretd, je nutno fici, ze chovani
fidict je velmi riskantni. Pfestoze legislativa mluvi zcela jasné

a podminky, za kterych fidi¢ mUze vjet na Zelezni¢ni prejezd,
jsou presné definovany, vétsina fidicd tuto zékonnou povinnost
nerespektuje. A jaké podminky to konkrétné jsou?

Dle Zakona ¢.361/2000 Sb. (novela zakonem ¢.48/2016 Sb.)
upravuje povinnost podminky pocinani si na zelezni¢nim
prejezdu § 28 a 29.

vystrazne kiize 69 8 20
isvételna signalizace 72 13 88
isvételna signalizace 27 11 97
lse Zavorami

mechanické Zavory 1 0 0
ICelkem 169 32 135
§28

(1) Pfed Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvIast
opatrné, zejména se presvédcit, zda maze zelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet.

(2) Vozidla se pred zelezni¢nim prejezdem fadi za sebou
v poradi, ve kterém prijela. Nejde-li o soubéznou jizdu
nebo o jizdu podle § 12 odst. 2, sméji vozidla prejizdét pres
Zelezni¢ni pejezd jen v jednom jizdnim proudu.

(3) Ve vzdalenosti 50 m pred Zelezni¢nim prejezdem a pfi
jeho prejizdéni smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse 30 km.h-

1. Sviti-li prerusované bilé svétlo signélu prejezdového
zabezpecovaciho zafizen, smi 50 m pred Zelezni¢nim




prejezdem a pfi jeho prejizdénf jet rychlosti nejvyse 50
km.h-1. Pi pfejizdéni Zelezni¢niho prejezdu nesmi fidic
zbyte¢né prodluzovat dobu jeho prejizdént.

(4) Dojde-li k zastaveni vozidla na Zelezni¢nim prejezdu, musi
jeho fidi¢ odstranit vozidlo mimo zelezni¢ni trat a nemze-li
tak ucinit, musi neprodlené ucinit vse, aby fidici kolejovych
vozidel byli pfed nebezpecim vcas varovani.

(5) Pred Zelezni¢nim prejezdem, u kterého je umisténa
dopravni znacka,Stdj, dej prednost v jizdé!", musi fidic¢
zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity
rozhled na trat.

§29
(1) Ridi¢ nesmi vjizdét na zelezni¢ni piejezd,

a) je-li davana vystraha dvéma cervenymi stiidave
prerusovanymi svéetly signalu prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni,

b) je-li ddvana vystraha prerusovanym zvukem houkacky
nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizent,

q) sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se z&vory,

d) je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak nebo jiné drazni
vozidlo nebo je-li slyset jeho houkéni nebo piskani;
toto neplati, sviti-li prerusované bilé svétlo signélu
prejezdového zabezpecovaciho zafizent,

e) dava-li znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec dréhy
krouzenim cervenym nebo zlutym praporkem a za
snizené viditelnosti krouzenim cervenym svétlem,

f) nedovoluje-li situace za Zelezni¢nim prejezdem jeho
bezpecné prejeti a pokracovani v jizdé.

(2) V pripadech uvedenych v odstavci 1 pism. a), b) a ¢) smi
fidi¢ vjizdét na Zelezni¢ni prejezd pouze tehdy, jestlize pred
Zelezni¢nim prejezdem dostal od povéfeného zaméstnance
provozovatele drahy k jizdé pres zelezni¢ni prejezd Ustni
souhlas. V tomto pfipadé je fidi¢ povinen fidit se pfi jizdé
pres zelezni¢ni prejezd pokyny povéreného zaméstnance
provozovatele drahy. Povéreny zaméstnanec provozovatele
drahy je povinen se na pozadani fidice prokézat platnym
povérenim provozovatele drahy.

Pokud by vsichni dodrzovali vyse uvedené povinnosti

a zakazy, dovolim si tvrdit, ze by k Zddnému stfetu nedoslo.

Ke stretlim, které se staly na zelezni¢nich prejezdech
chranénych svételnou signalizaci, jde o nerespektovani

tohoto varovani, pfipadné o nepozornost fidice. To potvrzuji

i policejni statistiky, kdy nevénovanf se fizeni patfi k jedné

7 nejcastejsi pricing dopravnich nehod. Ridi¢i béhem fizenf
vykonavaiji dalsi ¢innosti, které nesouvisi s fizenim vozidla,

at uz jde o telefonovani, psani SMS, u profesionalnich fidicd
sledovani filmd na notebooku/tabletu a podobné. Pokud jde
o nerespektovani pravidel, jisté kazdy z nas nékdy zazil situaci,
kdy na vlastni oci vidél fidice, ktefi vjizdéji na zelezni¢ni prejezd
v dobg, kdy sviti cervené vystrazné svétlo, nebo uz samotné
dodrzovani rychlosti (30, resp. 50 km/h), které je ze strany fidicU
ignorovano ve velké mite.

Zminovat se o stietech s draznim vozidlem na zelezni¢nich
prejezdech chranénych zavorami v dobé, kdy jsou zavory
spustény snad ani nema smysl. V téchto pfipadech jde o jasné
nerespektovani a riskovanil Nebo snad chce nékdo tvrdit, Ze to
prehlédnul?

Chce se mi vérit, ze tento nelichotivy trend nebude dale
pokracovat a situace se zméni k lepsimu, ale pokud si kazdy,

kdo sedi za volantem, neuvédoml, jaké jeho chovani madze
mit nasledky i pro ostatni Ucastniky a nebude se podle toho
chovat, nepomUze sebelepsi zabezpeceni.

A jeden pfiklad za véechny. Dnes rdno 15. 2. 2016 cestou do
prace jsem prejizdél jako kazdy jiny den Zelezni¢ni prejezd se
zavorami v nasi obci. Je to Zelezni¢ni prejezd, kde je Spatny
rozhledovy Uhel a dnesnim dnem byla upravena mistni
Uprava (pravdépodobné z divodu udrzby) pfidanim dopravni
znacky stdj, dej prednost v jizdé. Kdyz, jsem vidél, jak vozidlo
jedouci v protisméru nezastavilo, nedalo mi to a opodal jsem
zastavil a 5 minut jsem sledoval chovani fidi¢l na zelezni¢nim
prejezdu.

Béhem této doby prejelo zelezni¢ni prejezd 24 vozidel

a zarazejici na tom bylo, ze 10 z nich nezastavilo. Po
predchozich medialné znamych udélostech, které se na
prejezdech udaly, nemohu pochopit, jak je mozné, ze stéle
riskuji a co se jeSté musf stat, aby si to vsichni fidi¢i uvédomili.
Na zakladé vyse uvedenych skute¢nosti se spole¢nost DEKRA
CZ as. snazi vzdélavat fidice v rliznych typech skolenti, jako jsou
defenzivni jizdy, bezpecné jizdy na polygonu, apod.

Dalsi moznosti vzdéldvani je moznost fesit takovéto a podobné
krizové situace pomoci simulac¢ni techniky. Pravé proto

v letosnim roce predstavime unikatni mobilni simulétor, ktery
jsme vyvijeli spole¢né s CVUT fakultou dopravni a na kterém

se mohou zcela bezpec¢né simulovat krizové situace, ktery by

v redlu koncily tragicky.

Simulovany déj z mobilniho simulatoru spole¢nosti DEKRA CZ
a.s. s nazvem DekTruck.

Ing. Bc. Milan Janda
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Posuzovani kapacity krizovatek metodou

dynamické simulace

ni data Simulace \ystupni data Nastaveni Napovéda

Zaklzani parametry Sma

Iyp Kiizovatky Htenzity voade

Zvolte typ kfiZovatky

Mefizeny uzel Rizeny uzel

Triramennd (slykova) nebo flyframenna (priseind)
effzena kiifovatka Lmodfiujich definict a2 17 pruhi

(dvourame

pfednost” na kiifovatce.

Dvouramenny a2 Syframenny svéleing fzeny uzel
Umodiiuje simulach weavirky n

O aplikaci

Okruzni kiizovatka

Umokfiuje simulact 22 Clyframenns okruini kiovalky

cvoUpruiove komuanikac s jednim pruhem na okrulnim pasy Provoz (e fizen

vyhradné na rakiadé piednosti voridel jedoucich po

okruinim pasau

pruhd v jednom sméru. Provoz je fizen na zakladé

signaliniho planu Umo@iuvje simulaci tzv. lomené

pfednosti® na kiiZovatce

- Wwitness

Uvodni obrazovka pro vybér feseného typu dopravniho uzlu
Proc si precist tento ¢lanek

Spole¢nost DYNAMIC FUTURE s.r.o. se vice neZ 15 let zabyva
dynamickou simulaci proces(, v nichz doprava a bezpec¢nost
hraji vyznamnou roli. Ze zajimavych projektl realizovanych
v nedavné dobé je mozné jmenovat urbanistickou studii
vzéjemného propojeni pithrani¢nich mést Cesky Tésin

a Cieszyn (PL) zaméfenou na pohyb vozidel ¢i simulacni
ovéien( bezpecného pohybu osob v Ceském pavilonu pro
svétovou vystavu EXPO 2015 v Milané.

Obr: Nahled simula¢niho modelu vozidlovych proudd pro
rdzné varianty urbanistického feseni propojenf pfihrani¢nich

vy,

mést Cesky Tésin a Cieszyn (PL)

Ke své praci vyuzivame Spickovy simulacni nastroj Witness,
pomoci néhoz ovéfujeme nejen soucasny stav feseného
problému, ale pfedevsim navrzend feseni. Takto je mozné
nalézt optimalni feseni pfed samotnou realizaci (investice).
Nase metodika vyzaduje Uzkou spolupraci se zadavatelem

v rdmci spole¢ného projektu. Pfidanou hodnotou tohoto
pfistupu je oboustranné perfektni poznani problematiky

a nalezenf takovych fesent, ktera majf opravdu smysl. Tento
projektovy zplsob prindsi prvni vysledky po 3 - 8 tydnech.

PFi hledani feSeni nejbéznéjsich lokalnich dopravnich uloh
jsme se ve spolupraci s Institutem Dopravy pfi Vysoké skole
Banské — TU Ostrava pokusili tuto ¢asovou prodlevu eliminovat
a vytvorili jsme webovou aplikaci, kterd dokéze velice rychle
odpovédét na kapacitni posouzeni kfizovatky.

O projektu kfizovatky

Problematika propustnosti dopravnich uzl je komplexni

a slozita zélezitost, kterd je legislativné osetfena mnozstvim
technickych podminek schvalovanych Ministerstvem dopravy.
Uvedené TP fesi jak Uroviiové kfizovatky nefizené (TP 188),
Urovnové kiizovatky fizené svételnou signalizaci (TP 235)

a také Urovnové okruzni kfizovatky (TP 234). Vysledkem naseho
projektu je zpfistupnéni této problematiky vsem uzivatelim,
zejména laické vefejnosti. Celd problematika je fesena
prostfednictvim pocitace s pripojenim k webové aplikaci na
internetu. Vytvorend aplikace poméaha fesit prijezdy vozidel
kiizovatkami v méstech a obcich.

Prace s aplikaci

Aplikace umoznuje ovérovat chovani rliznych prednastavenych
kiizovatek, které si uzivatel zvoli. Zménit Ize typ kfizovatky,
pocet jizdnich pruh ¢i typy vozidel, které kfizovatkou

projizdi. Zohlednény jsou vsechny bézné typy krizovatek,
véetné moznosti feseni tzv.,lomené prednosti” (hlavni smér
nenf veden v pfimém sméru). Nezapomina se ani na pohyb
chodcd. Tyto kombinace postihuji vétsinu stavebnich feseni
Urovnovych kiizovatek, které se vyskytuji v méstech a obcich
Ceské republiky.




Zasadni vyhodou je zadavani dat dle miry znalosti uzivatele.
Napriklad pro definici intenzit vozidel je mozné zadat, Ze
uzivatel znaly problematiky mUze vyuZit i pokrocilejsi rozdélenf
pravdépodobnosti. Pro spravné vyplnéni vstupnich informaci
je uzivatellm k dispozici podrobna ndpovéda. Mezi zadavané
vstupni informace patfi:

- Intenzity vozidel na vstupech do kfizovatky.
- Z&kladni parametry kfizovatky
(pocet pruh, rychlost jizdy).
+ Smérové parametry kfizovatky
(odbocovaci pruhy a jejich délka).
- Signalnf plan (jen u svételné fizené kiizovatky).

Postupuje-li uzivatel od nefizené kfizovatky, pfes fizenou

k okruzni, stac¢i vzdy jen doplnit dodate¢né Udaje pro danou
stavebnf variantu. Takto Ize velmi rychle provéfit rlizna feseni
dle pozadované propustnosti. Nasledny krok je v rdmci
vyhodnocenf vysledk( experimentu uZivateli doporucen.
Obr: Uvodni obrazovka pro vybér feseného typu dopravniho
uzlu

Vystupy aplikace

Daoby zdrZeni

Projelo celkem
- I bt
— ——
P—
MAX zdrien
AVG zdrZeni

wwitness

Detail vystupu z pohledu doby zdrzeni

Aplikace je zaméfena na posuzovani kapacity fesené kfizovatky.
Zakladni vystupnf informact je dle platné legislativy Urover
kvality dopravy. To je v souladu se zdvaznymi technickymi
podminkami Ministerstva dopravy. Dosazena Uroven kvality
dopravy je stanovena na zékladé stfednich dob zdrzeni vozidel
v jednotlivych fadicich pruzich pred kfizovatkou. Dalsi vystupnf
informaci jsou Udaje o délkach front vozidel pred hranici
kfizovatky. Postup feseni pomoci dynamického simula¢niho
modelu umoznuje komplexné vyhodnotit nasledujici
parametry:
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« Pocet vozidel, kterd projela kfizovatkou v daném pruhui.

« Prdmeérny pocet Cekajicich vozidel ve fronté v daném pruhu.

+ Maximalni pocet Cekajicich vozidel ve fronté v daném
pruhu.

+ 95% kvantil poctu cekajicich vozidel ve fronté v daném
pruhu.

+ Prdmeérné zdrzeni Cekajicich vozidel v daném pruhu.

+ Maximalni zdrzeni Cekajicich vozidel v daném pruhu.

Na zakladé téchto udaju je uzivateli doporucena bud dalsi
simulace s kapacitnéjsim fesenim kfizovatky, nebo realizaci
stavajici varianty diky splnénf legislativnich pozadavkd dle

dosazené Urovné kvality dopravy.

Viystupem je doporuceni konkrétniho technického reseni
dopravniho uzlu vcetné poc¢tu pruh( a jejich délky. Stavebni
feseni a jeho cena zGstava predmeétem projekeni a inzenyrské
¢innosti v misté samém.

Co je pod poklickou

Webova aplikace je postavena nad tfemi univerzalnimi
simulacnimi modely v prostfedi SW Witness. Modely jsou
vytvoreny tak, aby umély ovéfit konkrétni nastaveni parametr(
prostrednictvim rozbalovaciho seznamu. Oddéleni simulac¢nich
modeld a webového rozhrani umoziiuje vyuzivat uzZivateldm
silu dynamické simulace, bez nutnosti znalosti simula¢niho
prostredi. Celé fesent je realizovéano formou cloudu a uzivatel
tak nemusi nic instalovat na svdj pocitac.

Néhled simula¢niho modelu pro okruzni kfizovatky

14 kraju * 14 konferenci * Kolik zachranénych zivota?
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Inovativni

RSE

Projects.r.o.

PORADATEL

RSE Project s.r.o.

Ruska 83/24

703 00 Ostrava

Jan Winkler

Tel:+420 728 715 346
jan.winkler@rseproject.cz
www.rseproject.cz

e
=

«

%5°
00
echopix

creating new reality

MEDIALNI PARTNER
ECHOpix, s.r.o.

Csl. Armady 842/52

794 01 Krnov

Jan Slovacek

Tel.: +420 702 018 058
jan.slovacek@echopix.cz
www.echopix.cz
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O ROKU 2070 ZEMRELO NA NASICH SILNICCH
PRES 400 NEVIDITELNYCH CYKLISTU A CHOBCU...
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