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Prvni konference Dopravni snidané byla usporadana v roce 2013 v Moravskoslez-
ském kraji s myslenkou propojit vsechny slozky, které se problematikou dopravy
zabyvaji, a nastartovat spolupraci mezi jednotlivymi institucemi.

V minulém roc¢niku jsme zafadili do programu Dopravni
snidané inovacni prvek v podobé feseni konkrétnich
rizikovych mist v daném kraji. V letoSnim roce pofadame
jiz 3. ro¢nik dopravnich snidani. Mimo jiné zde budeme
také navrhovat bezpecnostni opatfeni pro dalsi vytipovand
rizikovd mista a analyzovat opatfeni navrzend v minulém
ro¢niku Dopravni snidané. Za posledni 3 roky jsme diky
Dopravnim snidanim a veskeré nasi ¢innosti pronikli
hloubéji do problematiky bezpecnosti silni¢niho provozu a
uvédomujeme si, ze je potreba k této vazné problematice
zacit pristupovat systematicky a metodicky v dlouhodobém
¢asovém horizontu.

Vychozim materialem by méla byt Narodni strategie
bezpecnosti silni¢niho provozu 2011- 2020. Z praxe vyplyva,
Ze je tfeba k problematice pfistupovat v kazdém kraji
individualné z ddvodu rdznorodosti dopravni infrastruktury
a s tim spojenych specifickych problému.

Proto pofddame jednotlivé konference Dopravni snidané
v kazdém kraji CR zvlast. Ve spolupréci s BESIPEM se
zamérujeme na konkrétni rizikova mista, Useky v daném
kraji. Chceme klast diiraz na propagaci Narodni strategie
a analyzy jejiho plnéni v jednotlivych krajich. Aby nase
setkani mélo patficnou vahu a smysl, je potfeba do téchto
setkani zapoijit i politické predstavitele daného kraje, ktefi
maji moznost bezprostfedné ovlivnit bezpecnost silnicni
dopravy v misté své plsobnosti. Pokud chceme, aby se
bezpecnost na nasich silnicich zlepsila, je potfeba, abychom
kazdy pfispéli svou troskou do mlyna a spolec¢nym Usilim

silnice a méné zranénych i usmrcenych osob.

Ing. Jan Winkler
jednatel spolecnosti RSE Project s.r.o.
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~ Serial akci Dopravni snidang je jednim z projektti v obvlasti se snazi o ngiyyhodnéjé’ ceny a tento trend, kvitovany
komunikace dopravné bezpecnostni problematiky v Ceské bezesporu jak dafiovymi poplatniky, tak institucemi, prinasi
republice. Jako jedna z mala akci soustfeduje nejvyznamnéjsi . fadu novych situaci. .
zastupce statni spravy, instituci, odborniky na dopravné
bezpecnostni problematiku a zaroven firem, prezentujicich Vzhledem k:rychle rostouci dopravni ztézi mést a dalnic

je treba inveS"’tdv_atl do infrastruktury, kterd bude odpovidat
modernim narokdm civilizace. Jsme tranzitni zemi a stav
Jaké okruhy otazek fesi Dopravni snidané? dopravni infrastruktury, inovace a zkvalitiovani cest pfimo
V oblasti vystavby silnic a dalnic doslo k vyrazné zméné souvisi se schopnosti ristu ¢eské ekonomiky.

rezimu v zadavani statnich zakazek. Stat jako zadavatel

inovativni technologie.



Narodni strategie BESIP

Bezpecnost silni¢niho provozu. Pro mnohé téma, které se
Casto objevuje v médiich, a presto stale dochazi k dopravnim
nehodam, pfi kterych se neustéle opakuji jejich stejné

pficiny. V roce 2014 se poprvé od roku 2007 zastavil

pokles tragickych dopravnich nehod. Situace se obrétila a
meziro¢né doslo k jejich nardstu. NemizZeme tuto skutecnost
neustdle omlouvat tim, Ze rok 2013 byl historicky nejlepsi,
protoZe vlivem pocasi byla kratsi sezéna jednostopych

vozidel (kterd pak v roce 2014 vyznamné navysila vysledny ———
o , , , o o . Stfedocesky 110 82 3A 441 -6| -1%
pocet usmrcenych osob). Také zéplavy v Cervnu 2013 prispély | [0 . ] o o =

k historicky nejlepsimu vysledku v poctu tragickych nehod, s - o o e
kdy pak v kone¢ném souctu bylo usmrceno ,,pouhych” Ustecky 50 i ) ] 1| 5%
583 lidi. Naopak v roce 2014 doslo vyraznému navyseni na Krélovéhradecky 57 9| 5% 35 %
629 usmrcenych. Oproti predpokladu ndrodni strategie je ihomoravsky 50 9 CERE] 24% 32%

to 0 80 usmrcenych vice. V evropském méfitku byl rok 2014
v praméru spise pozitivni. Doslo k prdmérnému snizeni

0 necelych 7 usmrcenych (prozatim jsou dostupnd data
pouze z 10 statl EU28).

Hlavnim Gkolem BESIPu je zajisténi optimalniho prostredi
pro dosaZeni hlavnich strategickych cild Narodni strategie
BESIP (dale ,NSBSP“). Ty jsou definovany tak, Ze oproti roku
2009 musi Ceska republika do roku 2020 sniZit pocet obéti
nehod na silnicich o 60%, tedy na Uroven priméru v Evropég,
a soucasné pocet tézce zranénych osob 0 40%. V roce 2015
pracujeme s predpokladem nejvyse 505 usmrcenych na
Ceskych silnicich. V porovndni s vyslednym stavem za rok
2014 je pfed ndmi cil snizit pocet usmrcenych minimalné

0 124 osob. Znamen4 to, Ze v prdméru nesmi byt prekrocen
pocet obéti nehod o vice jak 42 mésicné. Kazdy ndsledujici
predpoklad NSBSP. V roce 2020 je predpoklad stanoven na
nejvyse 330 usmrcenych (do 24 hodin po nehodé), resp.
360 (podle mezindrodné pfijaté definice poctu zemrelych
do 30 dnd). V roce 2015 pred ndmi lezi otdzka potfeby
aktualizace NSBSP, pravé s prihlédnutim k aktudlnimu déni,
zkuSenostem ze zahranici a také vzhledem ke vhodnosti
vycisleni konkrétnich financnich poZadavkd na realizaci
opatreni.

NSBSP déle definuje devét dilcich cild. Patfi mezi né

déti, chodci, cyklisti, motocyklisti, mladi a zacinajici

fidici, starnouci populace, alkohol a jiné omamné latky,
nepfimérena rychlost a agresivni zpUsob jizdy. V roce 2014
doslo k naplnéni pouze 5 z 9 téchto dilcich cild. Zasadni
problém byl v poctu usmrcenych déti, motocyklistl, cyklistd
a agresivniho zpUsobu jizdy. Alarmuijici je pocet usmrcenych
déti, ktery v porovnani s rokem 2013 narostl o 75%. Stejné
nepfizniva je i situace v pfipadé usmrcenych motocyklistd.
Zde doslo mezirocné k 35% narlstu. Tato data jsou urcujicim
faktorem pro aktivity BESIPu, které je nutné zaméfit na
zminéné skupiny a udélat maximum pro ndpravu tohoto
nepfiznivého stavu.

PInéni strategickych cili NSBSP na regionalni
urovni

V lofiském roce bylo v osmi ze ¢trndcti krajd vice usmrcenych
a v sedmi z nich vice téZce zranénych, nez pfipousti NSBSP.

Tabulka 2: PInéni strategickych cilii danych aktualni
NSBSP na regionalni Grovni (zdroj: BESIP)

Usmrceno TéZce zranéno

PYYPIPIZE] 2014 [YPRIOY ©redpoklad 2014 Predpoklad R
NSBSP NSBSP

HL. m. Praha 26 -9 -31% 26 E yEY  -69| -25%

Kraj (leden - prosinec)

Moravskoslezsky 68

Olomoucky 40

Zlinsky 31

Vyso&ina 39

Pardubicky 42

Liberecky 25

549 80 m 2762 - -1%

Stézejnim tématem pro BESIP stéle zUstava systematicka
dopravni vychova. V zafi 2013 doslo k zavedeni povinné
dopravni vychovy na zakladnich skoldch. Je to jisté krok
spravnym smérem a pro vychovu dopravné vzdélané
populace nezbytnost. Podle stavajicich vzdélavacich
program{ vyuka dopravni vychovy probiha jako soucast
jiného predmétu. Jedna z moznosti, jak dopravni vychovu
jesté vice zviditelnit a zpopularizovat, je ucinit z ni
samostatny vyucovaci predmét. Détska dopravni vychova je
zakladnim pilifem do Zivotniho systému znalosti a hodnot,
pricemz ji musi nasledovat dalsi Gc¢inna opatfeni v systému
celoZivotniho vzdélavani. Rok 2015 je velikd vyzva vzhledem
ke strategickym cildm. V&fim, Ze se ndm je spolec¢nymi silami

podafi naplnit.

Karlovarsky 11

Ceska republika 681| 583

Ing. Martin Farar
vedouci oddéleni BESIP

Tabulka 1: Strategické cile NSBSP 2011-2020 BESIP
(zdroj: BESIP)
Strategické cile NSBSP 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Usmrceni 832 753 707 G 583
] Usmrceni (predpoklad NSBSP) 832 766 704 648 596 549 505 465 427 8985 362 23
E TéZce zranéni 3536 2823 3092 2986 2782 2762
TézZce zranéni (predpoklad NSBSP) 3536 3376 3222 3076 2937 2804 2676 2555 2439 2328 2223 2122




Efektivni celostni systém Fizeni oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu - nutna podminka splnéni ukolt
danych aktualni Narodni strategii bezpecnosti
silniéniho provozu

Skandindvské staty, Velka Britanie, Nizozemsko, Némecko

a Rakousko se tradi¢né fadi mezi staty s nejnizsim poctem
obéti dopravnich nehod. Pfiznivé statistiky dopravni
nehodovosti nejsou dilem nahody, ale naopak vysledkem
dlouhodobé systematické cinnosti. Politici v uvedenych
statech se jiz davno ztotoznili s tim, Ze bezpecnost silnicniho
provozu je nutno fidit za pomoci modernich manazerskych
a marketingovych technik.

To ostatné potvrzuje i odborna publikace vydana Svétovou
bankou', kterd povazuje za nutnou podminku efektivniho
pfistupu k bezpecnosti silni¢niho provozu

zavedeni moderniho zplsobu Fizeni uvedené oblasti,

zacileni na vysledky,

zaméreni pozornosti na parametry infrastruktury, vozidel
a Ucastnik( silni¢niho provozu, pficemz je nutno zabyvat se
i otdzkou ponehodové péce o zranéné,

soucasné je treba pamatovat na pfimou souvislost mezi
aktivitami zamé&fenymi na zvySovani Urovné bezpecnosti
silni¢niho provozu, tzv. nepfimymi ukazateli dopravni
nehodovosti, statistikami nehod a jejich socioekonomickymi
dopady.

To v3e v duchu filozofie dané Vizi nula, kterd jednoznacné
deklaruje, ze neni mozno se nadale smifovat s tim, Ze lidské
chyby v dopravé jsou trestany vaznym zranénim ¢ dokonce
smrti.

Bezpecnost silnicniho provozu je tieba fidit
celostné, jako samostatny obor lidské ¢innosti.
Zatimco filozofie Vize nula je dusi celého systému, za jeho
kostru Ize povazovat definici klicovych subjektd a jejich
vzajemnych vazeb. Je nutno dosdhnout horizontalni
koordinace aktivit vykondvanych pfisluSnymi centralnimi
Ufady (ministerstvy), vertikalni koordinace ¢innosti mezi
centrem, regionalnimi a mistnimi Gfady, koordinované

je tfeba zapojit téZ vyznamné soukromopravni subjekty,
neziskové nevladni organizace a hromadné sdélovaci
prostiedky a konecné pak je tfeba efektivné zapoijit do
déni i politiky na vrcholové, krajské i lokalni Urovni. Aby
bylo v3e trvale harmonizovano, je nutno ustanovit centralni
koordinacni subjekt, a to na vladni ¢ ministerské Grovni.

Aby bylo mozno dosahovat poZadovanych vysledkd, je
treba nastavit motivacni faktory tak, aby efektivné
stimulovaly vefFejnopravni a soukromopravni
subjekty a rovnéz i Sirokou verejnost dodrzovat
stanovena pravidla, jez by méla byt zarukou
dosazeni pozadovanych vysledki. Na prislusné
zakonné normy Ize nahliZzet jako na jakysi software zavazné
regulujici kondni pfislusnych subjektd. Obsah pravnich
norem musi byt navzajem provazany, musi s maximalni
Ucinnosti a srozumitelnosti urcovat, co ma ¢ naopak nema
byt ¢inéno, co hrozi v pfipadé nedodrZeni pfislusnych
ustanoveni. Zédkladem ovsem je pfirozend motivovanost

celé spolec¢nosti jednat zddoucim zplsobem. Je tak tfeba
(mj.) vyuzivat metod marketingové komunikace k dosazeni
potfebné informovanosti a ztotoZznéni se spolecenskymi

a pravnimi normami. Nicméné je nutno mit na paméti, ze
kazdy zékon Ize obejit, zdkladem je tak skutecné osobni
presvédceni kazdého z nds o smysluplnosti podstaty

dané normy. Nelze neZ s trochou nadsazky souhlasit se
réenim jednoho ze zakladateld moderni sociologie Emila
Durhheima, totiz Ze ,,kdyz zvyky postacuji, zakony
nejsou zapotiebi, kdyz zvyky nepostacuji, zakony
jsou nevynutitelné”.
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Dobra vlle nepostadi. K realizaci potfebnych opatfeni
a aktivit je nutno zajistit potiebné finan¢ni,
materialni a lidské zdroje. Je potieba je rdmcové
definovat z kvalitativniho (co) a rovnéz tak kvantitativniho
(v jakém mnoZstvi) hlediska. Soucasné je nutno pamatovat,
Ze z74dné zdroje nejsou k dispozici v neomezeném mnozstvi,
je tak tfeba sledovat efektivitu jejich vyuzivani — napf.
pomoci CBA (Cost Benefit Analysis), resp. CAE (Cost
Effectiveness Analysis). Je skutecné zasadni umét obhajit
efektivitu pldnovanych aktivit.

Smyslupiné zapojeni do mezinarodni spoluprace
umoZznuje nejen ziskavani nejmodernéjsich poznatkl

o aktivitdch konanych v ostatnich statech a jejich Gcinnosti,
ale rovnéz usporu nemalych financnich prostredka.

Co platilo veera, nemusi byt aktudlni dnes. Je tak treba
podporovat smysluplné aktivity v oblasti vyzkumu
a vyvoje. Pochopitelné zde vice neZ v jinych oblastech
plati, Ze mezindrodni spoluprace napomaha dostat se k
nejmodernéjsim poznatklm a soucasné pak usetfit nemalé
(nejen finanéni) prostredky.

' Bliss T.; Breen J. Country Guidelines for the Conduct of Road Safety Man-
agement Capacity Reviews and the Specification of Lead Agency Reforms,
Investment Strategies and Safe System Projects. Washington: The World
Bank Global Road Safety Facility, 2009.
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Realisticky nastavené strategické a dilci cile narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

a jeji akéni program jsou klicovym kompasem
napomahajicim sprdvné nasmérovat kondni celého dopravné
bezpecnostniho systému. Je oviem také tfeba pamatovat
na pravidelné monitorovani chovani Ucastnik( silni¢niho
provozu (tzv. nepfimé ukazatele nehodovosti), permanentni
sledovani a vyhodnocovani statistik dopravni nehodovosti a
definici jejich socioekonomickych dopadu. Jen tak Ize zajistit,
Ze cely systém bude pruzny a efektivni. Zde je tireba
zdaraznit, Ze narodni strategie stanovi, CO ma byt
provedeno, nikoliv JAK toho bude dosazeno. Bez
efektivniho manazerského systému Fizeni se tak
muze stat pouhou efektni proklamaci.

Klicové prvky moderniho zpUsobu fizeni oblasti bezpec¢nosti
silni¢niho provozu a jejich souvztaznost

| Rizeni a vedeni | -—

Zdroje finanéni a ostatni
Legislativa
#&——— | Marketingova komunikace
Mezindrodni spoluprace
R&D

| NSBSP 2020 |

l - [veonzer]

| Kazdodenni aktivity |

Nepfimé ukazatele DN
Statistiky DN

Socioekonomické
ztraty

Realita v Ceské republice

Sediva je teorie a zeleny je strom Zivota... Ano, uvedené
zasady mohou pUsobit jako ze svéta pohadek. Nenechme
se viak mylit. Dlouhodobé se jimi Fidi v fadé (nejen
evropskych) statd a je to znat na statistikdch zévazné
dopravni nehodovosti. A naopak v Ceské republice stale jen
nafikdme nad nadprdimérnymi pocty obéti nehod, pficemz
stdle je citit snaha pfipisovat vinu za jejich vznik konkrétnim
individudlInim vinikdim. A to je chybné. Dopravni nehoda
je nikoliv individualnim, ale naopak systémovym
selhanim. O existenci moderniho komplexniho systému
fizeni oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu u nds mdzeme
zatim pouze snit. Namatkoveé Ize konstatovat, Ze

b bezpecnost obcand na silnicich neni politiky a VIP
prezentovana jako jedna z prioritnich celospolecenskych
oblasti;

b neni k dispozici moderni zpUsob fizeni celého systému
bezp. silni¢niho provozu;

b nebyl definovan koordinujici zastfeSujici subjekt;

b Cinnost prislusnych vrcholovych instituci, krajd a obci neni
vzajemné provazana a harmonizovana;

b chybi smysluplné zapojeni vyznamnéjsich
soukromopravnich subjektd;

) pro fadu odpovédnych subjektd a cinitell je prekvapenim
informace o existenci institutu NSBSP;

b neni dostatecné posuzovéana efektivita dopravné
bezpecnostni legislativy, jeji ustanoveni mnohdy nejsou pro
b totéZ pak plati pro pfislusna ustanoveni sankéniho
systému;

8 DOPRAVNI SNIDANE S BESIPEM

» masmedidlni komunikace dopravné bezpecnostnich témat
je roztfisténd, ndhodns;

smyslu) nejsou koncepéné pldnovany, jejich provedeni
zpravidla nevychazi z expertni analyzy situace a obecné
respektovanych zasad pro realizaci uvedenych ¢innosti;

) pfedevsim v oblasti cinnosti zaméfenych na praci s lidskym
faktorem nejsou vyuzivany nastroje posuzujici ekonomickou
efektivitu pfijimanych opatreni;

b chybi pldn vyzkumnych a vyvojovych praci zaméfenych
predevsim na oblast lidského faktoru; rovnéz tak chybi
vyznamné&jsi zapojeni CR do mezinarodni spolupréce;

) pfiprava novych fidicl je provaddéna na beznadéjné
zastaralé bazi, rovnéz tak pfiprava a periodicka skoleni FidicO-
profesional’ maji k idealu daleko;

» dopravni vychova déti je roztfisténd, navic chybi program
zaméfeny na stredoskoldky;

) oblast bezpecnosti silni¢niho provozu je chronicky
podfinancovéna, chybi pfedstava, kolik je tfeba alokovat
financnich a materialnich prostfedkd, aby mohla byt pInéna
NSBSP 2011-2020;

b chybi monitoring efektivity provadéni preventivnich

akci, rovnéz tak nejsou sledovany tzv. nepfimé ukazatele
nehodovosti, neni exaktné rozebirana dopravni nehodovost
a jeji nasledky, existence socioekonomickych dopadt je pro
prislusna mista velkym prekvapenim;

) je zjevnd absence porozuméni souvztaznosti mezi
provadénim preventivnich akci, nepfimymi a pfimymi
ukazateli DN...

V loiiském roce doslo v CR k téméF 8% narastu
poctu obéti dopravnich nehod. Socioekonomické
naklady dopravni nehodovosti vzrostly o 1,66
miliardy korun. Pravé to by se mohlo stat
impulsem k tomu, zacit se zaobirat problematikou
bezpecnosti na nasich silnicich. Je ovsem jisté, ze
bez systémového pristupu to nepujde.

Bc. Roman Budsky, BA (Hons)
Tym silni¢ni bezpecnosti

Ing. JindFich Fri¢, PhD.
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Statistiky nehodovosti na pozemnich
komunikacich za rok 2014

Policie CR v roce 2014 $etfila 85 859 nehod, pfi kterych
bylo 629 osob usmrceno, tézce zranéno bylo 2 762 osob a
23 655 0sob bylo lehce zranéno. Odhadnutad hmotna skoda
policii na misté nehody je 4 933 mil. K& Porovnani hodnot
zakladnich ukazatell s rokem 2013 je nasledujici:

Vyvoj poétu nehod a jejich nasledka v CR; trend od
roku 1961
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Nardst zaznamenavame v kategorii:

pocet usmrcenych o 46 osob, tj. 0 7,9%

pocet lehce zranénych o 1 078 osob, tj. 0 4,8%

pocet nehod o 1 461, tj. 0 1,7%

Pokles zaznamenavame v kategorii:

pocet tézce zranénych o 20 osob, tj. 0 0,7%

odhad hmotné skody o 4,94 mil. K¢, tj. 0 0,1%.

Pocet usmrcenych osob v roce 2014 byl od roku 1990
osob). Nejvice usmrcenych v obdobi od roku 1990 bylo v
roce 1994 (1 473 osob). Ani v jednom mésici roku 2014
nepfekrocil mésicni pocet usmrcenych hranici 100 osob;

v obdobi od roku 1990 jsme obdobny pozitivni stav dosud
zaznamenali jen v roce 2009, 2011, 2012 a 2013. Potreti se
od roku 1961 pocet usmrcenych osob v roce 2014 , dostal”
pod hranici 700 osob.

Vyvoj poctu usmrcenych osob za cely rok od roku
1961
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Pocet tézce zranénych osob v roce 2014 je
zaznamendvame v roce 1997 - 6 632 osob.

Pocet lehce zranénych osob v roce 2014 je 23 655.
osob; nejvice lehce zranénych osob bylo v roce 1996 -
31 296.

Porovnani poctu usmrcenych osob po mésicich za
rok
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Z porovnani jednotlivych mésict roku 2014 s mésici

roku 2013 vyplyva, Ze nejvyssi narlsty usmrcenych osob
zaznamendvame v cervnu — 0 28 0sob, tj. 0 75,7 % a v zafi
- 021 0s0b, tj. 0 38,2 %. Z vyvoje dale vyplyva, Ze pocet
usmrcenych osob prekrocil hodnotu 200 pouze ve tietim
Ctvrtleti. V ostatnich ctvrtletich hodnota 200 usmrcenych
osob prekrocena nebyla.

Kazdy den v roce 2014 Policie CR 3etfila v priméru 235,2
nehody, bylo usmrceno 1,7 osoby, 7,6 osoby bylo téZce
zranéno a 64,8 osoby bylo zranéno lehce. Na kazdy den pak
pfipadd 13 515,- K¢ odhadu hmotnych skod. Znamena to, Ze
kazdych 6 minut a 7 sekund doslo k nehodé, kterou Setfila
Policie CR, kazdych 14 hodin a 7 minuty do3lo na nasich
komunikacich k usmrceni osoby, kazdych 19 minut a 53
sekund byl zranén Gcastnik silni¢niho provozu a na kazdou
hodinu pak pfipadd hmotna skoda ve vysi 563 127,- K¢.
Prlimérna skoda pfi jedné nehodé je 57 455,- K¢.

Rok 2014 - nejcastéjsi pric¢iny dopravnich nehod

1. fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 14098
S 2 edodrienibepenédilensstiaverden 6757
3. nespravné otaceni nebo couvani 6583
S 4 mjduhnepanhogisebulady 650
58 nepizpiisobeni rychlosti stavu vozovky 5360
6 nepupisobenirychlst dopramé tecnicémustavivozovky 4415
7. nezvladnuti fizeni vozidla 4294
|8 nedinipiednostipot iz dopaianady DIPREDNOST 3686
9. vyhybani bez dostateéné boéni viile 2766

Nejcetnéjsi pficinou dopravnich nehod bylo v roce 2014
nevénovani se Fidice plné fizeni vozidla a v roce 2014 této



Rok 2014 - pFic

iny tragickych dopravnich nehod

POCET
PORADI DESET nejtragictéjsich pricin nehod fidiéi motorovych vozidel USMRCENYCH
0s0B
2 jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru 89
4. nepizpisobeni rychlosti stavu vozovky 43
6. nepfizpiisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 26
8. nepizpiisobeni rychlosti viditelnosti 22
10. nedani prednosti proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 16
Mista nehod
DRUH KOMUNIKACE POCET ROZDIL POCET ROZDIL
1.-XI1. 2013 NEHOD NEHOD USMRCENYCH USMRCENYCH
dalnice 2549 3 24 1
silnice I. ti. 13286 -101 220 0
silnice II. t¥. 12674 655 164 28
silnice l1. tf. 10304 -146 1 23
komunikace sledovana 12852 -245 36 -6
komunikace mistni 30236 904 60 3

ticelova komunikace 3958 391 4 3

Podle druhu komunikace policie Setfila nejvice nehod na
mistnich komunikacich (35,2% z celkového poctu nehod),

v poradi ¢etnosti nasleduji silnice I. tfidy (15,5%). Vice nehod
zaznamenavame hlavné na silnicich II. tfid (narlst 5,4%),
mistnich (narlst 3,1%) a Ucelovych komunikacich (nardst
11%) a méné naopak na silnicich I. (pokles 0,8%) a Ill. tfid
(pokles 1,4%).

Uzemni élenéni nehod

Nejvice nehod policie 3etfila na Uzemi hlavniho mésta

Prahy — 19 306 a nejméné pak na Uzemi Karlovarského

kraje — 1 732 nehod. Pocet nehod byl nizsi pouze na Uzemi
Plzeriského, Pardubického a Libereckého kraje. Nejvétsi
procentudlni nardst byl na tzemi Karlovarského kraje

(0 6,52%), Jihoceského kraje (0 5,51%) a na Uzemi Zlinského
kraje (0 5,13%). Nejvétsi absolutni narlst v poc¢tu nehod

byl v hlavnim mésté (o 713 nehod), dale ve Stfedoceském

a Jihomoravském kraji (0 338 nehod, resp. 0 249 nehod).

Podil jednotlivych kraji na nehodovosti v CR

a porovnani s rokem 2013

POCET ROZDIL
POCET ROZDIL USMRCE- ROZDIL USMRCE- ROZDIL

NEHOD V% NYCH V% NYCH NEHOD

Stredocesky kraj 11604 31,82

Plzeisky kraj 2905 216

Krélovehradecky kraj 4254 =541

Moravskoslezsky kraj 8317 29 -17 -25,00

Zlinsky kraj 170

Pardubicky kraj 3451 -7

Karlovarsky kraj 1732 106 87,50

Zévér

KRAJROK 2013

v tomto obdobl. Negativni skutecnosti uplynulého roku je
predevsim vysoky pocet usmrcenych osob v kategorii 35-44
let (120 osob) a také v kategorii 45-54 let (109 osob). Mezi
negativni skutecnosti miZzeme také zafadit stale vysoky
pocet dopravnich nehod zavinénych fidici pod vlivem
alkoholu (4 637 nehod) nebo drog (260 nehod). Nejvice
dopravnich nehod zpUsobili fidici do 5 let praxe v fizeni

(15 399), nejméné pak Fidici s praxi 31-35 let (1 856).

Prestoze se dlouhodobé dafi snizovat tragické nasledky
dopravnich nehod, je pocet zbytecné zmarenych Zivotd stéle
velmi vysoky. Bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu je

v prvé fadé pfimo zavisla na vlastnim chovani viech jeho
Ucastnikl. Nezapomenme na to i v roce 2015!

Zpracovano dle prezentace: plk. Ing. Tomase LERCHA,
Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR
Pozndmka: Pocty usmrcenych a zranénych osob odpovidaji
stavu zjisténém do 24 hodin po nehodé.




Nérodni dopravni informacni centrum, jako organizacni
slozka RSD CR a centralni pracovisté Jednotného systému
dopravnich informaci v CR v nepFetrZitém provozu

sbird, zpracovava, sdili, publikuje a distribuuje dopravni
informace a dopravni data o aktualni dopravni situaci

ze sité komunikaci viech kategorii z celé CR. V centru se
shromazduji informace o dopravnich nehodach, uzavirkach,
pozérech vozidel, kolonach a pocasi a dalSich problémech.
Odtud se dopravni informace 3ifi na proménné informacni
tabule, na webové stranky a také pro rozhlasové a televizni
stanice, prepravce, telekomunikacni operatory a ostatnim.
Celkem cca 160 odbérateld. Detailni dopravni informace se
$ifi nonstop také prostfednictvim sluzby RDS-TMC (Radio
Data System - Traffic Message Channel) pro navigacni
pristroje.

Informace a data ve prospéch NDIC poskytuji zejména:

Z agentovych systémau:

» Policie CR

) Hasicsky zachranny sbor

) Zdravotnicka zachranna sluzba

b Spravci komunikaci viech kategorii
b Silni¢ni spravni Urady viech Urovni
b Obecni a méstské policie

» Cesky meteorologicky Ustav

NDIC vyuziva telematické systémy:

» dohledovy kamerovy systém

) detekce intenzit dopravy

b silni¢ni meteorologicky systém

b systém elektronického myta

b systém liniového Fizeni provozu SOKP

b systém scitani dopravy, detekce kolon a sledovani
dopravniho proudu

b Fidicich systémd tuneld

» dopravnich informacnich center mést

> detekce jizdy vozidel v protisméru - Systém detekce
jizdy v protisméru vyuZivajici mytnych bran je nainstalovan
na D1, D2, D5 a v pfipadé detekovani pfedava automatickou
informaci do NDIC, kde dojde automaticky mimo jiné ke
zméné textd na informacnich portdlech na dalnicich.

12 BESIP!

V soucasnosti operatofi NDIC ovladaji cca 109
informacnich portalil na dalnicich a rychlostnich
silnicich a dale instalované voziky s informacnimi
portaly pro informovani vefejnosti o dopravnich
jevech v modernizovanych tsecich D1.

Na informovani fidicl je zaméren | dopravni portal
www.dopravniinfo.cz. Ten ocenila i odborna verejnost,
kdyzZ tento projekt ohodnotila 3. cenou v prestizni kategorii
Projekt roku Kfistalové lupy ceského internetu, v roce 2012
jsme ziskali ocenéni v podobé 2 mista v kategorii vefejné
prospésna sluzba. Rocné je z NDIC na dopravni portal
odeslano celkem 3 000 000 — 3 200 000 zprav. V roce 2014
mél portal cca 2 900 000 navstévnika.

Ridictm slouzi webova aplikace pro zobrazovéani dopravnich
informaci z dalnic a nékterych rychlostnich silnic v mobilnich
telefonech http://m.dopravniinfo.cz.

Hlavnim cilem Narodniho dopravniho
informacniho centra a poskytovaného dopravniho
servisu je prispivat ke spolehlivému, funkénimu,
efektivnimu, bezpecnému a k Zivotnimu prostredi
Setrnému provozu na dalnicich a silnicich v CR.

Systém je vétsinou automatizovany, pracuje na zakladé
vstupujicich dopravnich udalosti, scénafd dopravy, dat ze
scitacd, intenzit dopravy atp.

Dispecerskou ¢innost provadi celkem 18 pracovnikd
stfidajicich se v nepfetrzitém provozu.

Na NDIC je na no¢nich sméndach pfitomen pracovnik
Ceského rozhlasu, kdy jsou v no¢nich a odpolednich
hodinach z NDIC vysilany relace Zelené viny.

Do systému vstupuji informace z celé CR ze viech kategorif
komunikaci. Dliraz je v3ak kladen na dalnice a rychlostni
silnice.

Zpracoval:
Ctirad Weissmann
Ved. NDIC
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Pasporty komunikaci a dopravniho znaceni

Uvodem tohoto ¢lanku musime nejdFive nastinit, co je

to vlastné pasport. Pasportem se rozumi ve své podstaté
evidence nebo soupis majetku pro jeho efektivni
provoz, udrzbu a modernizaci. M{Ze se jednat jak

o hmotny, tak nehmotny majetek. Smyslem pasportu je pak
sprava, sledovani Zivotniho cyklu majetku a optimalizace
vyuZiti majetku. Pasport po zpracovani velmi
vyznamné slouzi k zodpovédnym rozhodovacim
procesum p¥i hospodaieni s majetkem

a optimalizuje naklady na jeho provoz, udrzbu

a rozvoj.

Vysvétlili jsme si tedy pojem pasport obecné a nyni
prejdeme konkrétnéji k pasportdm komunikaci a dopravniho
znaceni. Pasport komunikaci a dopravniho znaceni je
geograficky zaméreny pasport, tzn. Ze jednotlivé prvky
pasportu (komunikace, dopravni znacky jak svislé, tak
vodorovné, objekty na komunikacich a dalsi souvisejici
prvky) jsou Uzemné lokalizovany (maji své pfesné umisténi)
a zobrazuji se obvykle nad mapovym podkladem. Mapovym
podkladem mze byt napf. katastralni mapa, letecky
snimek — ortofotomapa, technickd mapa atd. Pasport nad
mapovym podkladem nam tedy udava prostorové vztahy
jednotlivych prvkld pasportu mezi sebou a také k jinym
prvkdm v mapovych podkladech. Kazdy prvek v pasportu
ma nejenom svoji pfesnou polohu, ale vaZe k sobé

také popisné informace o prvku samotném napf. stari
prvku, rozméry, velikost, materidl, stav atd. Mezi popisné
informace musime také zafadit fotografie, které jsou velmi
duleZitou informaci o prvku.

Ukazka pasportu komunikaci nad leteckym snimkem -
ortofotomapou:

@

Pro spravu a aktualizaci pasportd se v dnesni digitalizované
dobé samoziejmé pouzivaji pocitace a softwary zamérené
na pasportizace. Obecné se nazyvaji informacnimi systémy.
Tyto informacni systémy zajistuji pomoci standardizovanych
vyménnych formatl navaznost i na jiné systémy a softwary.
Zminili jsme tedy, Ze pasporty komunikaci a dopravniho
znaceni jsou geograficky zaméfené pasporty, tudiz pro
spravu téchto pasportl se vyuzivaji geografické informacni
systémy, zkrdcené GIS. Vyrobcl a tvircl GIS softwarl
mGzeme nalézt spoustu. Mezi nejznamé&jsi GIS v CR
muUzZeme napf. zminit ArcGIS, MISYS, PROMEBA, AMEBA,
AutoCAD Map 3D aj.

Rekné&me si nyni jak je to v CR s pasporty komunikaci

z pravniho hlediska. Povinnost vést pasport
komunikaci uklada Zakon €. 13/1997 Sb.

o pozemnich komunikacich a jeho provadéci
vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 104/1997
Sh.

7

§ 5. odst. 1 vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢.
104/1997 Sb.:

Evidence komunikaci

(1) Zékladni evidenci komunikaci je pasport, ktery vedou
jejich spravci.

(2) Rozsah a zpUsob vedeni pasportu dalnic a silnic stanovi
vlastnik (§ 9 odst. 2 zédkona).

(3) Nejmensi rozsah evidence mistnich komunikaci zahrnuje
délku mistnich komunikaci I. az Il tfidy v km, pocet

a celkovou délku mostl na nich v km a objem financnich
prostfedkd vynaloZenych na jejich vystavbu a zvlast na jejich
udrzbu.

Nyni se podivejme na to, jak pasport komunikaci

a dopravniho znaceni mlze vypadat a jak se tvofi. K tomu,
abychom mohli pasport vytvorit, potfebujeme ziskat data
o prvcich pasportu. Data se daji ziskat rliznymi zpGsoby.
Nejcastéji se ale ziskavaji méfenim polohy prvkd a mistnim
prizkumem pfimo v terénu. Daji se ale ziskat také z jinych
dat, napt. z jiz dfive provedeného méreni, z dfive pofizenych
dat, z mobilniho mapovani atd. (o mobilnim mapovani se
kratce zminime v dal3i ¢asti tohoto ¢lanku). Samotné méfeni
polohy prvkd v terénu se dé opét provést vice zplsoby

a zalezi na pozadované polohové presnosti jednotlivych
prvkd pasportu. Da se nejpresnéji provést klasickym
geodetickym mérenim nebo mérenim geodetickou GPS.
Méné presné pak napfr. turistickou GPS. Pfi polohovém
méreni se k prvklim ziskavaji také dalsi popisna data
(fotografie, stafi prvku, rozméry, velikost, materidl, stav
atd.). Existuji i specidlni GPS pfistroje pro GIS, které umi
zaroven méfit polohu prvku a zaroven umi k prvku ulozit
popisna data. Soucasti sbéru dat v terénu, mize
byt u dopravniho znaceni i méreni funkénich
parametru dopravniho znaceni (méfeni soucinitele
retroreflexe, svitivosti, méfeni Cinitele jasu a chromati¢nosti
atd.).

Ukézka specidlni GPS pro GIS:




Nyni mame ziskana data a musime z nich vytvofit

pasport. V této fazi rozlisme od sebe pasport komunikaci

a pasport dopravniho znaceni. Pro pasport komunikaci
se vytvofi tzv. arovy (nékdy také nazyvany dratovy)

model komunikaci, tzn. Ze jednotlivé komunikace se

zakresli lomenymi ¢arami, které budou symbolizovat

osu komunikace. Bud' se ¢ary vytvofi z naméfenych
polohovych dat v terénu, nebo se mohou napf. nakreslit nad
podkladovou mapou (katastralni mapou, ortofotomapou,
technickou mapou atd.). Jednotlivé typy komunikaci (napf.
silnice 1. az lll. t¥idy, mistni komunikace, Ucelové komunikace
atd.) se zakresli riznou barvou podle typu komunikace. Déle
se kazda lomend ¢ara komunikace rozdéli na Useky (napf.
tam kde se méni povrch komunikace) a ke kazdému Useku
komunikace se pak v GIS pfifadi popisnd data (napt. délka,
sitka, plocha, typ povrchu, stav povrchu, informace o udrzbé
apod.). Takto se da vytvofit i pasport chodnikd, jelikoz
chodnik je také soucasti komunikace.

Typy komunikaci v CR, vlastnici a spravci:

TYP KOMUNIKACE VLASTNIK SPRAVA A UDRZBA SILNICNI SPRAVNI URAD
Rychlostni silnice RSD CR, krajské SUS,
smluvni firmy
silnice II. tfidy krajské SUS, smluvni tifady obci s rozsifenou
firmy piisobnosti

technické sluzby, urady obci povérené vyko-

mésta a ohce smluvni firmy nem statni spravy

mistni komunikace

Ukéazka c¢arového modelu komunikaci nad katastralni
mapou:

Ukazka popisnych dat k Gseku komunikace v GIS MISYS:

- Pasport komuniacl - - oS
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PODROBNY VYPIS USEKU
KOMUNIKACE &

Vipts vyhotpeen dne: 13053045

FUDOVAND 0D 70.6.3006
OBEC: Vel Folom
CAST OBCE:  Vaikd Folem
WAZFV ULICE:  Linevarsi
TYPULICE:  akiadni
NVINTARND fS10: 75
TYPUSERU: MK - TIL Bida

2 podeabeny v uten

SOUCASTI ISEKL F

VOIOVKA:  Povrch: fnice, Stav: neurdens
Daélica: 160 39m, SifkG: 5 30m, Tloustia: 0.00m,
Plocha: 947 05

Pasport dopravniho znaceni (svislého i vodorovného)
vytvofime tak, Ze v GIS nejdfive vyneseme namérenou,

nebo jinak ziskanou polohu jednotlivych dopravnich

znacek a vytvofime tak bodovou sit. Ke kazdému bodu pak
prifadime v GIS skutecnou vizualni podobu dopravni znacky
tak, jak znacka vypada v terénu a konkrétni popisna data
(napr. fotografie, uchyceni, rozméry, datum instalace atd.).
Takto se da vytvorit i pasport dalSich technickych objektd na
komunikaci napf. vpusti, mostd, brzdnych praht, semafor(,
zrcadel atd.

Ukazka pasportu dopravnlho znaceni v GIS MISYS:
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Ukazka popisnych dat dopravniho znaceni v GIS MISYS:

Soubor Pasport Strdnka Sestavy MNastaveni Napovéda

4 0B i St ?

Wypis z pasportu dopravnich znagek

VYPIS DOPRAVNIHO ZNACENI

Vypis vyhotoven dne: 13.03.2015

EVIDOVANO OD:  7.6.2006
INVENTARNI €ISLO:  vpol_142
TYP ZNACENI:  Sloupek s patkou
OBEC:  Velkd Polom
CASTOBCE:  Velka Polom
ULICE:  Opavska
OSEK: 11
SEZNAM TABULI
Poradi ‘ Typ | HNorma ‘ a | ‘
o neuréeno P2 Q
1 neuréeno E2b
DOKUMENTY K ZNACENT
Poiadi | Nazev | Soubor Z a | ‘

1 143 143.jpg 30.6.2006 =

Zhotovitel: GEPRO spol. s r.o., http://wwwi.gepro.cz

Na konci tohoto ¢lanku jesté zminime v dnesni dobé stéle
oblibenéjsi formu sbéru dat nejen pro GIS a tou je komercéni
~mobilni mapovani”. Mobilnim mapovanim rozumime
sbér dat pomoci projizdéjiciho automobilu. Automobil

ma na sobé umistény kamery, pripadné i laserovy skener,
které pri pomalejsi jizdé sbiraji data. Kamery pofizuji
fotografickou dokumentaci a laserovy skener pofizuje
~mrac¢no namérenych bodd”, které nam po zpracovani
vytvofi 3D model okoli. Data kolem automobilu jsou obvykle
snimdna 360° ve vodorovné roviné a cca 270° ve svislé
roviné. Takto namérena data jsou samoziejmé prostorové
umisténa a kazdy bod z mracna ma své prostorové
soufadnice. Pfi zpracovani dat se fotografie ,nasadi” na
mracno bodu a vysledkem jsou podobna data, kterd zname
napf. z Google Street View. Nejvétsi vyhodou takovych



to komercné porizenych dat je, ze se v téchto
datech daji mérit vzdalenosti a plochy a da se
urcovat poloha prvku, které na fotografiich
vidime (napf. poloha dopravni znacky, sitka komunikace,

vzdalenost dopravni znacky od komunikace atd.), coZ napf.

ve volné pfistupnych datech na internetu jako je napf.
Google Street View nejde. Nezanedbatelny je také fakt,
ze data komerénim mobilnim mapovanim oproti
volné dostupnym datdm na internetu se daji pofidit

v dobé, kdy je potrebuje vlastnik nebo spravce
komunikace a ten si pak nasledné muze urcit

i interval aktualizaci dat. U dat volné dostupnych na
internetu nezndme datum jejich pofizeni a ani nevime, jak
Casto se aktualizuji.

Ukéazka automobilu s technologii pro mobilni mapovani:

Ukéazka mracna bodl z mobilniho mapovani:

Zavérem tohoto ¢lanku miZeme napsat, Ze pokud vlastnik
nebo spravce uvazuje o pofizeni ¢i aktualizaci pasportu
komunikaci nebo dopravniho znaceni, at také uvazuje

o digitdlnim zpracovani téchto pasportl do GIS. Papirové
vytvorené pasporty jsou v dnedni dobé jiz pfekonany

a nenabizeji takové moznosti jako digitalné zpracované
pasporty v GIS. Moznostmi digitalné zpracovanych
pasporta v GIS jsou napi. rychla filtrace prvku
dle zadanych parametru, okamzité vyhledani
konkrétniho prvku v mapé, rychla identifikace
parcely katastru nemovitosti, na které prvek
lezi, moznost statistickych souhrni, usnadnéni
a urychleni ekonomické agendy, zodpovédné

a rychlé planovani a rozhodovani atd.

V dnedni dobé néktefi vlastnici a spravci komunikaci jesté
stale pfistupuji k pasportdm komunikaci a dopravniho
znaceni skepticky a nechtégji tyto pasporty pofizovat. Jak
jsme si ale napsali vy3e, existuje zdkonnd povinnost tyto
pasporty mit a udrzovat. Takovito vlastnici a spravci si
neuvédomuiji, Ze pasporty jim zajisti dokonaly vykon statni
spravy a vlastnickych prav, budou mit pfesné definovany
komunikace a dopravni znaceni ve svém vlastnictvi

a spravé a mohou s nimi efektivné pracovat. Dllezitym
argumentem, proc pasporty mit, je také fakt,

Ze je mohou vyuzit pii zpracovani a predkladani
zadosti o dotace a prispévky z fondl a operacnich
programui.

Ing. Petr Bily
RSE Project s.r.o.

Project s.r.o.
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Hodnoceni bezpecnosti prostrednictvim NUB

Hlavni myslenkou projektu sbéru dat o nepfimych ukazatelich
bezpecnosti (NUB) je snizeni nehodovosti silni¢niho provozu
na pozemnich komunikacich v Ceské republice zefektivnénim
procesu prijimani vhodnych opatfeni pro snizeni nehodovosti
provozu na vsech Urovnich verejné spravy pomoci informaci
ziskanych z datové zakladny. Data jsou podkladem také pro
rozhodovani o cileni kampani (a dalSich opatreni, vychovy

a prevence) a jejich presnéjsimu zaméreni. Soucasné data
Policie CR. V soucasné dobé jsou sledovany typy vozidel,
pouzivani telefonniho a jiného zdznamového zafizeni u
fidi¢d, pouzivani zadrzného systému ve vozidle s rozdélenim
na umisténi osoby ve vozidle, pouzivani cyklistickych prileb.
Jsou sledovany tfi kategorie - Zena/muz/dité.

Data u NUB se ziskavaji pomoci radard, méficich rychlosti
a odstupy vozidel, a ru¢nim sbérem, ktery doplfuje dalsi
informace o pouzivani zadrznych systému, sviceni vozidel
a pouzivani mobilnich zafizeni pro komunikaci za jizdy

u fidica.

Dle ziskanych dat Ize srovnat jednotlivé ukazatele a sledovat
tak ucinnost bezpecnostnich opatfeni provedenych

napfiklad v nékolika krajich. NedodrZovani rychlostnich
limit0, bezpecnostnich odstupl, pouzivani ochrannych
systému, sviceni ve dne i uzivani mobilniho zafizeni za jizdy
je v jednotlivych krajich réizné a nelze proto celkové Fici,
ktery kraj je nejméné ukaznény. Prostrednictvim nepfimych
ukazatell bezpecnosti mize CDV hodnotit vybrand opatfeni
Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2020, ale
rovnéz konkrétni opatieni na Urovni krajd i regiond.

Mapa referenénich bodti pro sledovani NUB v CR
s barevnym rozlisenim dle kraji:

Ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich

komunikacich

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. se problematikou
ekonomického hodnoceni negativnich externalit
zpUsobenych dopravou zabyva jiz od roku 1994.

Z dlouholetych vlastnich a ziskanych zahrani¢nich
poznatkd a studii byla zpracovdna Metodika, kterd mé za
cil poskytnout uzivatelim metodicky postup pro vypocet
ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
a objasnit jednotlivé ndkladové polozky, které do vypoctu

—_—

RIME NAKLADY

NEPRIME NAKLADY

Naklady na zdravotni péci Ztraty na produkci |

Néklady na HZS Socialni vydaje |

Nahrada $kody stanovena soudy |

Hmotné skody véetné nakladi pojidtoven

Naklady na policii |
Soudy a statni organy |

B I I N R

vstupuji.

Metodika je urcena pro organy verejné spravy, zejména
pro oblast posuzovani ekonomické efektivnosti dopravnich
staveb pozemnich komunikaci.

Financni vyjadieni vyse ztrat z dopravni nehodovosti
poskytuje prehled, kolik dopravni nehody stat a spolecnost
stoji. Vycislené ztraty (pfedevsim jednotkové naklady)

jsou dale pouzivany jako jeden z nezbytnych vstupl do
ekonomickych analyz, napfiklad cost-benefit analyz s cilem
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zjisténi efektivity daného opatreni.

Vypocet jednotkovych ndkladd za rok 2013 byl nasleduijici:
» 1 usmrcena osoba 19 440 000 K¢,

) 1 tézce zranéna osoba 4 867 700 K¢,

» 1 lehce zranéna osoba 433 000 K¢,

» 1 nehoda pouze s hmotnou skodou 267 300 K¢.
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Celkové ztraty z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich za rok 2013 ¢inily 52,8
mld. K¢, coz je cca 1,3 % hrubého domaciho
produktu za rok 2013.

Realizaci efektivnich dopravné-bezpecnostnich opatfeni
dojde nejen k Uspore a efektivnimu vynakladani financnich
prostfedkd, ale také ke zvySeni bezpecnosti, snizeni poctu
a zdvaznosti dopravnich nehod a naplnéni cile Narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu. Bez metodiky

a spravného vycisleni ekonomickych nésledkd nehodovosti
v silni¢nim provozu by nebylo moZzné hodnotit p¥inos
zamyslenych ndpravnych opatfeni a staveb.



Identifikace kritickych mist a iseku silnicni sité

veétsich izemnich celku -

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. se dlouhodobé zabyva
identifikaci a sanaci nehodovych lokalit a snaZi se tyto
pfistupy zdokonalovat, a to jak s ohledem na zku3enosti

z vlastniho vyzkumu a praxe, tak s vyuZitim poznatkl ze
zahranidi. V rdmci dnesniho setkdni vdm chceme predstavit
novy pfistup k identifikaci kritickych mist, ktery je zaloZen
na modernich zahrani¢nich poznatcich a v Ceské republice
byl pilotné pouZit na silnicich II. t¥idy Jihomoravského

kraje a vybranych silnicich I. tfidy v Jihomoravském kraji.
Zasadni rozdil oproti tradi¢nim metodam spociva ve

vyuZiti o¢ekdvaného poctu nehod k predikci nehodovosti.
V soucasné dobé jsou kritickd mista identifikovana na
zakladé zaznamenanych dopravnich nehod, coZz neumoziuje
uvazovat vliv regrese k primeéru.

Novy zpUsob je zaloZen na statickych metodach - jedna se
o tzv. predikéni model nehodovosti. Dalsim novym
pFistupem identifikace kritickych mist a Usekd bez vyuZziti
dat o nehodovosti je bezpec¢nostni inspekce resp. jeji
provedeni v prvnim kroku — vymezeni rozsahu. Inspekce

v tomto kroku spocivala v projeti silni¢ni sité vozidlem za
Ucelem zaznamenani rizik ovliviujici vznik dopravnich nehod
a souvisejici s utvarenim pozemni komunikace. Jednotlivych
rizikim byly pfifazeny specifikace a stanovena rizikovost
UsekUd. Na zavér bude pfestaveno porovnani jednotlivych
pristupl pro identifikaci, jejich financni a ¢asova naroc¢nost
a specifika.

kraju

Nahled programu slouziciho k dodate¢nému vyhodnoceni
bezpecnostni inspekce:
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Mapa zndzornujici zaznamenanou trasu a identifikovana
bezpecnostni rizika:

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU
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Zakonné ustanoveni, které neplati

Zakon ¢.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich upravuje technickd jednani tcastnikd silni¢niho
provozu. V § 17 ,Pfedjizdéni” je v odst.5 pism. f) stanoveno

- Ridi¢ nesmi predjizdét na kfizovatce a v tésné blizkosti
pfed ni;” ale hned za stfednikem stoji: ,tento zakaz neplati
na hlavni pozemni komunikaci; a na kfiZzovatce s fizenym
provozem.”

Na otadzku, proc je pfedjizdéni na kfizovatce a v tésné
blizkosti pfed ni zakdzano, je jedind logickd odpovéd: proto,
Ze predjizdéni a odbocovani doleva jsou Ukony principialné
kolizni, a jejich kombinace je frekventovanou pficinou velmi
tézkych dopravnich nehod. Zatimco odboceni na kfizovatce
je (subjektivné) nutné, predjizdéni nikoli.

Vétsina kfiZzovatek je s rozliSenim na hlavni a vedlej3i silnici

¢i je provozovana svételnd signalizace, a tak predmétny
logicky zakaz na vétsiné k¥izovatek paradoxné
neplati. Proc ta negace logického zdkazu? Opravdu
potfebujeme tak nezbytné predjizdét pravé na k¥izovatkach,
aby to stalo za mnoho nehod, jeZ jsou potom obtizné
Fesitelné z hlediska prava? Ridi¢ totiz nesmi odbocovat
vlevo, jei predjizdén, a druhy fidi¢ nesmi predjizdét, dava-

li Fidi¢ vozidla jedouciho vpfedu znameni o0 zméné sméru
jizdy vlevo. Soudy jsou takovymi pFipady zaméstnavany na
nékolik let, pficemz ani nékolik znaleckych posudkd za sebou
problém nefesi: kdo dal znameni dfive, nelze ,vypocist” -
stoji tvrzeni proti tvrzeni. Ostatné jsou situace, kdy znamen
0 zméné sméru uvede do cinnosti soucasné predjizdgjici i
odbocujici fidic.

Nabizi se dal3i otdzka : ,kdy se vlastné vozidla predjizdéji
pravé na kfizovatkdch?” Odpovéd je tato: v prostoru
pfipadech, kdy vozidla jedouci vpfedu pojednou v kfiZzovatce
zpomali nebo zastavi. Situace jsou obzvlasté zaludné,
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chysta-li se k levému odboceni fidi¢ vozidla majiciho za
sebou kamion ¢&i autobus, pfes néjZ Fidici jedouci na tretich
a dalSich pozicich nemohou vidét, pro¢ vlastné kolona pfed
kfizovatkou zpomalila. Ale je to pfileZitost: borec na treti i
Ctvrté pozici zapind levy blinkr, podfadi, vyboci doleva a na
plny plyn se fiti do prostoru, kam vcas nevidi, proc¢ tam doslo
ke zpomaleni. Pak ,logicky” nardzi nejcastéji na levé dvere
odbocujiciho vozidla, jeho? Fidi¢ ddval znameni o zméné
svého sméru jiz dlouho predtim. Ridi¢ automobilu jedouci
pred nakladnim automobilem ¢&i autobusem objektivné
nemUze bez nebezpedi odbocit vlevo na takové kfizovatce,
kde neni zfizen pruh pro odboceni, oddéleny od pruhu pro
jizdu v pfimém sméru. Musel by tedy vzdy zcela zastavit,
vyckat az jej predjede (objede) nakladni automobil, a teprve
pak dokondcit odboceni. Urcité by ale mél davat znameni o
zméné sméru - pak by jej ale fidi¢ ndkladniho automobilu
nesmél pfedjizdét. Tedy situaci nelze fesit bezpecné za
stdvajiciho znéni pravidel silni¢niho provozu. Pfitom by
postacovalo vypustit pfedmétné dvé problematizujici ¢asti
dovétku (,tento zakaz neplati ...”).

Bude-li mozno plynule odbocovat vlevo bez (pravné
neosetfeného) rizika stretu s predjizdéjicimi vozidly, pojedou
vozidla kfizovatkou v tom pofadi, v jakém k ni pfijela (jako
je to predepsano napt. u Zelezni¢nich prejezdl). Ostatné:
odbocuijici vozidlo je objektivné zbytecné predjizdét, kdyz se
jeho fidic¢ pravé chystd pfedmétnou silnici opustit, vyklidit.
Dé&kan Fakulty dopravni CVUT v Praze podal jiZ v roce

2007 ministru dopravy CR podnét k zméné pravidel
silni¢niho provozu v uvedeném smyslu (vypusténi negace
zakazu predjizdéni na kfizovatce a v tésné blizkosti pred
kFizovatkou). Ministr dopravy odpovédél kladné, uved|
doslova, ze ,Ministerstvem dopravy bude navrzeno
novelizovat néktera ustanoveni, kterd se v praxi neosvédcila,
vcetné Vami navrhované Upravy § 17 odst.5 pism.f) zdkona
361/2000 Sb.”



Pravni nefesitelnost nehod tohoto typu se konstatovala i

v komentafi k bodu 6 snémovniho tisku ¢.679 z listopadu
2009 (Navrh poslanct na vydani zakona, kterym se

méni zdkon ¢.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich): ,Vypusténi vyjimek ze zdkazu predjizdéni
na kfizovatce a v tésné blizkosti pfed ni je motivovano
snahou o stanoveni jasného pravidla pro chovani fidice v
kfizovatce. SpIlnéni podminek pro uZiti vyjimek z predjizdéni
dle stavajiciho § 17 odst. 5 bod 2 az 4 se dle poznatkd z
praxe obtizné dokazuje a dané prestupky patfi k nejc¢astéji
odkladanym v rdmci spravniho fizeni.”

V roce 2014 pfi pfileZitosti aktudini novely tohoto zdkona se
mezitim na véc zapomnélo.

Dokud se toto ustanoveni nezméni, budou kvali tomu

dal umirat lidé a soudy budou dal ,fesit” pripady pravné
nefesitelné. Bude-li v3ak vypustén onen problematicky
dovétek, jenZ neguje logicky zdkaz pfedjizdéni na
kfizovatkdch, pak takové nehody témér zcela prestanou -
zUstanou jen nehody z nerespektovani zakazu a ty budou
jednoduse fesitelné: vinikem bude ten, kdo na kfizovatce
predjizdél. Pfipadny argument predjizdéjiciho Fidice,

Ze nevédél, ze vjizdi do kfizovatky, bude srovnatelny s
hodnocenim jakékoli jiné nehodové situace, vzniklé napfiklad
v souvislosti s pfehlédnutim pfislusné dopravni znacky.

Doc. Ing. JindFich Sachl, CSc
Ustav soudniho znalectvi v dopravé, Fakulta dopravni CVUT
v Praze
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Spolecnost pro rozvoj veirejného osvétleni ve
spolupraci s reditelstvim sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia CR a Ministerstvem dopravy
CR, oddélenim BESIP pokracuje v provérovani
vysledkt studie vlivu veFejného osvétleni na
bezpecnost dopravy v jednotlivych krajich.
Provérovany budou nasledky dopravnich nehod na
pratahovych komunikacich mést a obci.

Ztejmé se nékdo z vas pozastavil nad pfinejmensim
neobvyklym nazvem tohoto ¢lanku. O nasledcich dopravnich
nehod slychavame stéle. V souhrnu se jedna o pocet
usmrcenych, tézce i lehce zranénych osob, ale i souhrn

Skod napdachanych pfi dopravnich nehoddch na majetcich
Ucastnik( dopravnich nehod i tfetich osob. Co v3ak znamena
ve svétle svétel? Mnozi z fidicu jiz zaZili, jak silné reflektory
protijedoucich vozidel dokdzi ,,vymazat” v zorném poli

fidic¢e vétSinu vizudlnich informaci a na nékolik kratkych
okamzik(l jsou oddéni mnohdy Uplné slepoté. Ze by to

tedy byly reflektory vozidel? Nikoli! Pfivlastek ,ve svétle
svétel” sméfuje k tématice vlivu kvality vefejného osvétleni
na prltahovych komunikacich mést a obci na dopravni
nehodovost a jejich nasledky. Nicméné oba aspekty maji
hodné spolecného - ve spravné osvétleném dopravnim
prostoru prdtahovych komunikaci vas protijedouci vozidlo
neosIni a vase oko vidi v3e tak, jak ma byt. V nedostatecné
osvétleném nocnim prostfedi mést a obci v3ak v disledku
mozného oslnéni protijedoucimi vozidlem dopravni
nehodovost nardsta.

Svétlo jako soucast zivota

| kdyZ je svétlo pouze prostfedkem umozniujicim

ziskavat zrakové informace mezi zrakovym systémem
Clovéka a pozorovanymi pfedméty ci sledovanymi jevy,
oznacuji odbornici osvétleni pfi veskeré lidské cinnosti za
nesmirné daleZitou podminku existence ¢lovéka. Clovék
prostfednictvim svého zraku ziskava asi 80 az 90% vsech
informaci o prosttedi, které ho obklopuje. Plati pfima uméra,
Ze se zvysujici se osvétlenosti stoupd také informacni vykon.

Verejné osvétleni

Verejné osvétleni je dileZitou a nedilnou soucasti
technické infrastruktury obci a mést, kterd slouzi nejenom
uzivateldm pozemnich komunikaci uvnitf intravilanu, ale
také obyvatellm téchto obci a mést. Jedna se o vefejnou
a bezplatnou sluzbu obyvatelstvu, kterd je upravena
legislativnimi a technickymi pfedpisy.

Vliv kvality verejného osvétleni na dopravni
nehodovost
Rok 2014 nastartoval diskusi o vlivu kvality vefejného
osvétleni na dopravni nehodovost. Vysledky vSech tfech
analyz zpracovanych pracovni skupinou ,Osvétlent,
bezpecnost, kriminalita” jednoznac¢né potvrdily vyznamnou
Ulohu kvalitniho vefejného osvétleni pfi zajisténi bezpecného
dopravniho prostoru prdtahovych komunikaci mést a obci
v nocnim prostredi.

Zhorsenim kvality vefejného osvétleni se zvysuje dopravni
nehodovost az 0 121 %

ZvySenim kvality vefejného osvétleni se snizuje dopravni
nehodovost aZ 0 83 %

Vyuzitim bilé barvy svétla u kvalitniho osvétleni se snizuje
dopravni nehodovost az 0 52 %

Nasledky dopravnich nehod

VSeobecné znamym pravidlem pfi srovnavani je porovndvat
porovnatelné a tento cil si vytydili i clenové pracovni
skupiny. MoZnosti jak porovnat dopravni nehodovost mezi
jednotlivymi kraji je zajisté mnoho. Porovnat dopravni
nehodovost Ize napfiklad podle:

a) Poctu dopravnich nehod

b) Nasledkd dopravnich nehod

c) Délky komunikaci

d) Celkové intenzity dopravy za 24 hod

e) Intenzity dopravy v prbéhu dne

f) Velikosti mést a obdci, kterymi prljezdni komunikace
prochazeji

Jak je vidét z vy3e uvedeného vyctu, metod pro porovnani
Ize vytvofit vice a to i vzajemnymi kombinacemi. Porovnani
by v3ak mélo byt jednoduse prezentovatelné a s pouZitim
logického usudku i pochopitelné a reprodukovatelné.

PFi jedndni se zastupci feditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia CR byla zvolena varianta vyhodnoceni
celkovych nasledkd dopravnich nehod za rok 2014 na 1 km
prdtahovych komunikaci mést a obdi.

Reditelstvi sluzby dopravni policie poskytlo statistiku
dopravni nehodovosti a Skod za rok 2014 na prdtahovych



komunikacich mést a obci v dennim i no¢nim prostfedi.
Uvedend statistika za jednotlivé kraje je uvedena v nasledujici
tabulce.

[k [potet N [usmreano [Téies zranno_[Lahcazrandno |3k
libogesky 942 538
i y 24595 18 1205
i i e 18 |
Krilovéhradecky | 1372 | 10 487 | 77 641000 KE |
Liberecky I 04 | 2 ;2| 37520900 K¢ |
:Morauskoslem:f | 2479 | 19 991 | 142 486 000 KE |
[olomaucky 1080 5 459 47560 200K |
Pardubicky I 1014 | 10 s40 | 53 775 700 K2
| Plzedisky | Wz | 8 | 523 | 71461000 KE |
Praha | w29 | 16 1555 | 773907500 KE
fedotesky 2537 15 903 149 961 900 ki
2109 | 9 550 | 106738500K¢ |
583 5 27| 27832400 K¢ |
Zlinsky 1001 3 577 57 986 500 ki
(Calkoy soutet | mom | ue | 919 | 1779543800 ke |

Pro vypocet celkovych nakladd dopravnich nehod byly
vyuzity ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti 2012
zpracované Centrem dopravniho vyzkumu v.v.i.

0SOBA ZTRATY
Usmrcena 19022 000 K¢
Téfce zranéna 5001000 K¢
Lehce zranénd 433 000 K¢

Celkovy vy3e nésledkl dopravni nehodovosti za jednotlivé
kraje je vyjadfena v nasleduijici tabulce:

Popisky fadkil  |PoetDN  |Usmrceno | Téice zranino Lehce zranno |Skoda |Celkové nasledky DN |
[ihotesky | 842 | 8 | 59 | 538 | SBA09700KE| @ 738998 700KE
ihomoravsky | 2435 | 18| 135 | 1205 155255 700 KE | 1694551 700 ke |
Karlovarsky | EC 4| 7| 176 1BE06BO0KE | 255919 800 Ke
Kralovéhradecky | 1372 | 0| 86 | 487 TT641000KE | 808 798000KE
Wberecky | 904 | 9 | an | 32 |  3750300k¢|  570505800K¢
Moravskoslezsky | 2479 | 19 | 15 | 991 142436000 K¢ | 1528 126 000 Ke
Glamoucky | 1080 | 6 | a3 | 459 47560200Ke | 575482200Ke
Pardubicky | 1014 | 10| 51| 540 53775 700 K¢ | 732 866 700 K¢
Plzefisky [ a2 | | a2 | 529 | 71461000KE| 662 736000 KE
\Praha | 10239 | 16 | 161 | 1555 | 773907500KE|  2356735500KE
stredocesky | 2537 | 15| % | 903 13961900 K2 | 1321389 500 Ke
|Ustecky | 2108 | a | 86 | 550 | 106738500KE| 846152500 KE
[Vysotina 583 | 5 | 327 | 27832400KE| 399 SG0A00KE |
Tiinsky 1001 | 9 59 577 57986 500 ke 774084 500 KE |
(Celkovisoutet | 28041 | 146 985 9199 1779543 800 KE | 13 465 907 800 KE |

Pro zajisténi moznosti vzajemného porovnani bylo nutné
prepocitat celkové nasledky dopravnich nehod na 1 kilometr
délky pratahovych komunikaci mést a obci. Délky komunikaci
k vyslednému vyhodnoceni poskytlo Reditelstvi silnic a

dalnic CR. Pro hlavni mésto Praha nebylo toto pfepocitani
provedeno. Ddvodem je odlisny systém evidence dopravnich
nehod, ktery se na Uzemf hlavniho mésta Prahy pouziva.

| v dn | Wisladiy DN v noci

| homuniiaci mést a - - - - . |

| | Poméma Pomdrmd Pomirnd | netfden
| = | obeitem) ol e i | ot O e i o e | |
|lihodesky | 1)5764R | 7IBDOBTOOKE | S44BI0KE|  17B0B2200KZ | 131370%E| S60916500KE | 41315BKE| 315
ihcemoraviky | 1391050 | 1694551700k | 1218174 KE| SO02682800KE | 351367 | 1191863900K: | BS6B07KE| 237 |
Karlovarsky | 469,211 255915 B00KE | 545 426 KE GOTELIDOKE | 129436 WP | 195158700 KE | 415930k 321
[erblovehradecky | 1418113 BOB79BO000KE | SPO3B4KE | 150307 00K | 060S4KE| 658400800 K: | 4642B0K:| 438 |
|Liberecky | 950417 | S70505900KE| 600260KE  1IDBI2S00KE | 116SSANE| 45969300CKE | 4BIETSKE| 415 |
[Moravskoslersky | 1512,707 | 1528126000 K2 | 1010193 KE | 430060400 KE | 284 259 %2 | 1098065600 KE | 725 8B4 KE| 255
|Clomaucky ] 1243108 | 5754B2200K: | 46293BK:| 1S9507000KE | IIBIIIML | AI50T5200KE | IIM6ISKE 26
|Pardubicky | 1234816 732BEE700KE | S93503KE. 153 341000KE | ISESTSNE| 539525 70CKE | 436928KE| 279 |
{Phoehsky | 1122194 | 66270600CKE| SO0ST2KE|  57656000KE | 140489KE| 505079700 KE | 4500B2KE| BN
|setedodesky | 2710747 | 1321389900Kk: | 487863KE  33BIA4E00KE | IZ4BISEL| 9EI0ASI00KE | 362647KE| 291 |
|stecky BE152500KE | 09248 kI I3TEITIOOKE | 19917INE| 608535400 KE | SIOQTTKE| 236
|Vysodina 399560400 ke | 324 733K | 344200KE | 92901KE| 285216200K2 | 231B03RE 249 |

774084500KE | 935990KE 1SE774700KE | 1S1SB4KE| 615309800 KE 007 KE | 388

Zlinsky 827,022
[Collnvy soutet | 16660495 | 10909172000 KE | GSA79IKE| 2792381500KE | 167645 KE | B116790B00KE | 887 IBNKE| 291 |

Nasledky DN 2014 na 1 km pratahové komunikace mést a obci
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| pres skutecnost, Ze rocni délka dne a noci v zemépisné
poloze CR je prakticky stejnd, jsou nasledky dopravnich
nehod na jednom kilometru pritahovych komunikaci

v noci témér tFikrat vy3si nez v noci. Nejhorsi situace

je v Krélovéhradeckém kraji, kde je tento pomér vice

nez ctyfnasobny. Alarmujici jsou také rozdily celkovych
pomérnych nasledkd na 1 km komunikace. Celkové
pomérné nasledky DN v krajich se Splhaji do vySe 654 tis.
K¢/km. Nejvétsich hodnot dosahuje Jihomoravsky kraj a to
konkrétné 1,2 mil.K¢/km — rozdil mezi kraji je az témér
Ctyfndsobny. Zavaznéjsi je vsak skutecnost, jak velké poméry
jsou mezi pomérnymi nasledky v noci a ve dne - dosahuiji
téméF nasobku 4,5. Z tohoto hlediska dosahl nejlepsich
vysledkl kraj Vysocina.

Z poskytnutych dat o dopravnich nehodach zpracovala
Spolec¢nost pro rozvoj vefejného osvétleni statistiku
nejnehodovéjsich Usekd v jednotlivych krajich. V pfipadé,
Ze jsou zavéry o vlivu kvality vefejného osvétleni z roku
2014 spravné, budou tyto nehodové Useky nedostatecné
osvétlené.

Spolec¢nost pro rozvoj vefejného osvétleni ve spolupraci
s feditelstvim sluzby dopravni policie Policejniho prezidia
CR a oddélenim BESIP Ministerstva dopravy CR zafadilo
téma provéfeni nehodovych mist do tfetiho rocniku
Dopravnich snidani s BESIPem.

Pro vyhodnoceni kazdé nehodové lokality v no¢nim prostredi
bude nejdfive nutné, feceno odbornou terminologii, zatfidit
nehodovy Usek komunikace do tfidy osvétleni a vyhodnotit
Uroven hladiny osvétleni. Laicky feceno — urcit dle normy,
kolik svétla ma na komunikaci byt a zjistit, kolik svétla na
komunikaci ve skutecnosti je. Rucni zpracovani by bylo velmi
zdlouhavé a tak pro tento zadmér bude vyuzito specidlniho
vozidla, které prdjezdem osvétlené komunikace nejenze
definuje mnozstvi svétla, které by mélo na dané komunikaci
byt (tzv. zatfidéni pfislusného Useku komunikace do tfidy
osvétleni dle CSN EN 13 201), ale také ur¢i Grover spinéni
této normy. Jednoduse feceno, specialni vozidlo odhali
mista, kterd maji nedostatek svétla, ale také mista, kterd jsou
presvétlena.

Vysledné vyhodnoceni nehodového Useku bude obsahovat
kromé mapy nehodové lokality, zatfidéni do tfidy osvétleni
a zméfeni Urovné hladiny osvétleni také vyhodnoceni
nasledkd dopravni nehodovosti nehodovych Usekl na
pratahovych komunikacich mést a obci v dennim i no¢nim
prostredi. Vysledky budou porovnény s pramérnymi
hodnotami pfislusného kraje i celé CR.

Ing. Jiri Skala
predseda Spolecnosti pro rozvoj verejného osvétleni
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Méreni protismykovych vlastnosti povrchu

vozovek

Zac¢néme trochou historie z méfeni protismykovych
vlastnosti povrchu vozovky.

V roce 1968 zalozil Ing. Emil Slachta, CSc. ve Vyzkumném
Ustavu dopravnim skupinu terénnich méficich metod.

Do této skupiny byly zakoupeny nebo vyvinuty rizné
unikatni pfistroje — jen namatkové viagraf pro méfeni
nerovnosti, deflektograf pro kontinudlni méfeni nosnosti
a dynamometricky pFivés VUD 1 - tazeny Tatrou 603 se
zlepSenym motorem (vétsi akceleraci) — viz obrazek 1,
kyvadlo TRT, profilometr atd.

Z hlediska trvanlivosti konstrukce vozovek je nejduleZité&jsi
vlastnosti Unosnost, z hlediska bezpecnosti provozu a tedy i
osadek vozidel jsou velmi dllezité vlastnosti dvé a to rovnost
a odpor proti smyku (méfi se podélné ¢&i pficné treni). Na
odpor proti smyku maji vliv zejména makro a mikrotextura

a také nerovnost vozovky. VSechny tyto vlastnosti je tfeba
méfit a hodnotit.

V té dobé se s méfenimi zacinalo, hledaly se vhodné postupy
méreni, aby bylo mozné a casové Unosné méfit silnicni sit

a tak sledovat jej kvalitu a nasledné i nezbytnost udrzby

Ci rekonstrukce. Také se sledovala celd fada souvisejicich
zavislosti napt. u protismykovych vlastnosti povrchu vozovky
hodnoty dosazitelné za sucha a za mokra, hodnoty pfi
rliznych procentech prokluzu méficiho kola, pfi rdznych
rychlostech jizdy, za rlznych podminek na vozovce (néledi,
snih atd.), s rznymi pneumatikami apod. Ve skupiné se
také pfipravovaly jednoznacné postupy pouzivani rdiznych
pfistrojli a hodnoty vhodné (pouZitelné) pro hodnoceni tak,
aby bylo mozné navrhnout tyto postupy do novych CSN.
Ambici bylo mé&fit také pfi vyssich a vysokych rychlostech

- predpoklddalo se i mé&feni letiStnich ploch. Proto byl
zakoupen v roce 1971 (s velkymi obtiZzemi) jako taZzné vozidlo
Mercedes, ktery mohl docilit velké zrychleni a byl k nému
vyvinut novy dynamometricky pfivés jiz s velmi modernim
zadznamem méFenych hodnot — VUD - 2 (viz obr. 2).

Na zakladé viech téchto méfeni se vyspecifikovala kritéria
hodnoceni v péti stupnich pro kazdou vlastnost, s vizi, ze
postupné bude vyvinut systém hospodareni s vozovkou a
stanoveni kriterii byl po¢atek moZnosti vloZit je do systému.
Poté byl postupné VUD zreorganizovan a pozdéji zrusen
(navazuji organizaci je Centrum dopravniho vyzkumu).

Pro méFeni protismykovych vlastnosti byl ndvazné na to
vyvinut pfistroj TRT — Tatra runway tester (viz obr.3),




-

u kterého jiz tazné vozidlo za sebou nemélo pfivés, ale
méfici kolo bylo umisténo pod tazné vozidlo, méfeni viak
probihalo na stejnych technickych pfedpokladech, takze
bylo moZné na predchozi vysledky vyzkumu plynule navazat.
Toto zafizeni bylo testovdno na drdze NASA a mélo odtud
certifikaci. Kdyz Tatra doslouZila jako tazné vozidlo, byl
meéici systém zabudovan do vozidla FORD (obr. 4), na
kterém je stale pouzivan.

Kriterium pro hodnoceni protismykovych
vlastnosti vozovky

PGvodni kriterium hodnoceni protismykovych vlastnosti
povrchu vozovky, které bylo provddéno méficim kolem

s hladkou pneumatikou (bez dezénu) a pfi stoprocentnim
zabrzdénim méficiho kola, bylo na zakladé zkusenosti
upraveno na méreni pfi 16 % prokluzu kola — méfici
pneumatika je podstatné méné opotfebovavana. Nicméné
toto kriterium vyslo ze stejného zékladniho predpokladu,
Ze za mokra na daném povrchu nesmi s pravdépodobnosti
95% dojit ke smyku vozidla. Kriterium platné v soucasnosti
je uvedeno v platné CSN 73 61 77 Mé&Feni protismykovych
vlastnosti vozovek.

Ke stavu silnicni sité drive

Po zpracovani kriterii a vydani pfislusnych technickych norem
se vyzkum zaméfil také na vyhodnoceni vybrané silnicni sité.
V roce 1971 a 1972 (4. pfed 40 lety) byl zmé&ren statisticky
potfebny pocet Usekl vybranych na celé silni¢ni siti pomoci
nadhodnych ¢isel a pfitom byly zjistény tyto hodnoty:

Usekd s velmi dobrymi protismykovymi vlastnostmi bylo

16,1 %, dobrych 9,8 %, vyhovuijicich 23 %, Spatnych 26,2 %
a velmi kluzkych 24,6 % /1/

Zprava o vysledcich méfeni byla pfedana pfislusnym spravam
silnic a okresnim oddélenim VB, déle Silnicim n.p., KNV —
odbordm dopravy, KIU nebo KISS a Krajskym velitelstvim

VB (dopravni sluzba) ve viech krajich CSR. Kompletni paré
viech vysledkl pak dostalo FederdIni ministerstvo dopravy,
Ministerstvo vnitra, Hlavni velitelstvi VB — hlavni dopravni
sluzba a BESIP.

Pfedpokladalo se, ze kdyz vSechny zucastnéné
organizace a organy budou s vysledky seznameny,
takze dojde k postupnému vyraznému zlepseni
zjisténého neutéseného stavu (témér 51 %
spatnych a velmi kluzkych) povrchia vozovek. Bylo

24 BESIP!

vyvinuto zaFizeni vhodné k méreni, metodika
méreni a stanovena kriteria k posouzeni tak, aby
stav silnicni sité mohl byt pribézné sledovan

a useky s nevhodnymi, nebezpecnymi povrchy
vcas identifikovany a co nejdrive opraveny. Zaslanim
zprdv byly pfislusné orgdny a organizace sezndmeny nejen
s kritickymi misty na silni¢ni siti v jejich sprave, ale také se
skutecnosti, Ze protismykové vlastnosti povrcht vozovek
umime mérit a hodnotit. Také ze zprav vyplyvalo, Ze Spatné
a velmi Spatné protismykové vlastnosti jsou pro fidice pfi
jizdé na mokré vozovce velmi nebezpecné. Jestlize mize
vozidlo zastavit na povrchu s vybornymi protismykovymi
vlastnostmi (klasifika¢ni stupen 1) na draze 15,8 m, pak

na povrchu s velmi Spatnymi protismykovymi vlastnostmi
(klasifikacni stupen 5) se brzdnd drédha prodlouzi téméf

na dvojndsobek tj. na 29,7 m a casto pfi tom dojde ke
smyku vozidla a k naslednému nekontrolovatelnému
pohybu zpravidla mimo vozovku. Zhor3ujici se stav se da
zjistit véasnym priibéznym mérenim a sledovanim pribéhu
hodnoty fp v case tak, aby protismykové vlastnosti mohly
vcas opravit, tedy aby ke zbytecnym nehodam a tim

i ztrdtdm na Zivotech a k poskozovani zdravi dochazelo jen
ve velmi omezené mife.

Bohuzel tato vize (jisté spravna) se ve skutecnosti
naplnila jen z ¢asti a to jen do roku 2004. Stav silni¢ni
sité byl pribézné sledovan tak, Ze byla kazdoro¢né zmérena
sit D, R a silnic I. tfidy a 1/3 silnic Il.a Ill. tfidy. Zjisténé
vysledky byly pfedavany silni¢nim spravcim do roku 2004.
Na opravy viak bylo stédle méné penéz.

Soucasné byl od roku 1994 vyvijen systém hospodafeni s
vozovkou, byl zpracovan elektronicky pasport komunikaci
vcetné konstrukei vozovek a dal3ich udajd (trhliny, vytluky
apod.), do kterého byly zapracovavany pribézné vysledky
méfeni proménnych parametrd vozovek. Na zakladé casové
fady navazujicich vysledkd méreni byla odvozena kriteria pro
posouzeni stavu konstrukce vozovky a tato kriteria pak byla
pouzita k vybéru a sumarizaci Usek silnic, které je tfeba
opravit, a to i s terminem, kdy je tfeba opravu provést a to
i's vypoctem zvySenych ndkladl v pfipadé odloZeni opravy.
Tyto udaje mohly byt k dispozici jak krajskym Gfaddm, tak
byly sumarné predavany Ministerstvu dopravy. Bohuzel

od roku 2004 nebyla méfeni systematicky komplexné
provadéna, takze tento systém nebyl Gplné dokoncen.
Chybéla (chybi) moZnost posuzovéani cementobetonovych
vozovek, zjisténf kritérii nebylo dokonceno.

A nyni

Od roku 2004 nejsou v silni¢ni databance RSD CR
relevantni vysledky podle kriteria v CSN 73 6177 ani
vysledky méfeni ostatnich parametrd. Od roku 2009 se
silnicni sit systematicky neméfi viibec, stav povrchovych
vlastnosti se vibec nezjistuje ani jako podklad pro rychlé
opravy ani jako vstup do jiz dfive zavedeného a fungujiciho
systému hospodareni s vozovkou. Pan Nekula uved| ve

své prednasce na konferenci Bezpec¢nost dopravy v Senci,
Ze na jim méfenych Usecich se stav protismykovych
vlastnosti povrchd vozovek zhorsil od roku 2004 do roku
2009 o 100 %. Pfitom z vysledkd vyzkumného ukolu, ve
kterém bylo mimo jiné také provedeno socioekonomické
vyhodnoceni efektivnosti bezpec¢nostnich opatteni, bylo
zjisténo, ze zlepsi-li se protismykové viastnosti
povrchu s klasifikacnim stupném 4 a 5 zejména na



potencialné nebezpeénych mistech (u kfizovatek,
ve smérovych obloucich o malém poloméru ¢i pred
pirechody pro chodce (misty pro pfechazeni), pak
je pomér B/C 10 az 20, tzn, ze na viozenou 1 K¢

do udrzby se statu vrati 10 az 20 K¢ na socialnich

a materialnich usporach vzhledem k naslednému
shizeni poétu a zejména nasledkd dopravnich
nehod.

Priblizné od roku 2009 se na RSD hleda cesta, jak
pokracovat se systémem hospodarieni s vozovkou
a jak zadat cely komplex mé¥eni. V roce 2013 bylo
zadano méfeni R a D, v letoSnim roce by mély byt
zmeéreny silnice I. tridy.

Procentudlni vyjadfeni klasifikace stavu protismykowych
vlastnosti vozovek v Ceské republice v roce 2014

V letodnim roce se pro RSD CR zmé&Fily protismykové
vlastnosti na cca 1 700 km silnic I.tfidy a ¢asti dalnic - cca
510 km. Také byl letos rekordni zajem o méfeni Usekl
pfejimanych nové do provozu a o méfeni Usekl na konci
zérucni doby. Odhad je cca 2 500 km v CR, na Slovensku,
v Polsku a v Rumunsku.

Hodnoty v pfilozeném grafu jsou odhadnuté, na presny
rozbor naméfenych dat bude ¢as aZz na zacatku pfistiho
roku. Pan Nekula uved|, Ze podle jeho odhadu se nezvysil
pocet Usekl v havarijnim stavu (klasifikacni stupen 5), ale je
dosti velky narlst Usekl hodnocenych klasifika¢nim stupném
4, hlavné na Ukor stupné 1. Vzhledem k vysoké intenzité
dopravy, hlavné TV na hlavnich silnicich I. tfidy, které se

letos méfily, jsou i nové polozené povrchy rychle ohlazeny

na stupen 2 a 3. A povrchy starsi jak 2 - 3 roky vétsinou uz
padaji do stupné 4. Velky podil na tomto stavu ma patrné
tryskova metoda, ktera se pouziva i na silnicich I.tfidy,
prestoZe je zakdzana. Predpoklada, Ze kdyby se tato metoda
prestala pouZzivat a misto ni se zase zacaly poZzivat natérové
technologie, které se na opravy osvédcily, tak by nehod
skokové ubylo. Opravy provedené témito technologiemi
vydrzely mnoho rokl a z hlediska PVV byly vétSinou po celou
dobu vyhovujici.

Ing. Zora Sachlova
odbornik v dopravé




Bezpecnad svodidla- -
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PEELJET SYSTEM

Spolec¢nost Znacky Morava a. s. se vénuje inovacim ve vsech oblastech svého pusobeni. Reaguje na
aktualni problematicka témata bezpecnosti dopravy inovacemi a vlastnim vyvojem. Jednou z oblasti,
ohledné které se vedou delsi dobu odborné diskuze, jsou Spatné smykové vlastnosti povrchii vozovek.
Znacky Morava a. s. se do hloubky problematice zlepsovani smykovych vlastnosti vozovek vénuiji.
Reagujeme na statistiky poukazujici na mnohdy havarijni stav povrchii komunikaci i na potreby zvyseni
drsnosti na nebezpeénych tsecich a aktivné se ticastnime odbornych diskuzi.

Peellet System - Zlepseni protismykovych
vlastnosti vozovek je mozné

Pro potfeby zlep3eni ¢i obnovy protismykovych viastnosti
vozovek na Usecich, které jsou hodnoceny mnohdy jako
havarijni, nabizime Setrnou a zaroven progresivni technologii
Peelet postavenou na vyuziti energie vodniho paprsku.

Pfi srovnani s destruktivnimi metodami je na strané
zdrshovani vodnim paprskem zejména Setrnost k povrchu
vozovky, Cisty a ekologicky provoz, bezprasnost, nizka
Uroven hlucnosti, celkovy komfort pfi provadéni praci a jeji
rychlost. Neopomenutelnym argumentem je minimalizace
uzavér na komunikacich. NevyuZivaji se Zddna abraziva ani
aditiva. Jen voda.

Oproti jingm technologiim vodni paprsek vyuZivajici ma
nékolik zjevnych vyhod, které umoZznuji operdtorovi pfi

praci precizné pfizpUsobit postup praci kvalité povrchu i
pozadavkdm. Zjevnou vyhodou je velky pocet vysokotlakych
trysek a jejich rozmisténi. AZ 84 trysek nékolika pramér je
husté rozmisténo na rotujicim kotoudi oproti rotujicim listam
s malym poctem trysek u jinych technologii. Zasadni je také
Sife pracovniho zabéru stroje az 2,2 m, ktera zajistuje nejen

Frostgrip

Nejnovéjsim vystupem vlastniho vyvoje spolecnosti
Znacky Morava a. s. v oblasti zlepSovani povrchii vozovek
je patentovany protindmrazovy a protismykovy systém
FrostGrip. FrostGrip je bezpecnostni povrchova Uprava
vozovky eliminujici vlivy ledovych jevl na bezpecnost
provozu. Povrch vozovky se systémem FrostGrip vytvafi
casovou prodlevu pro provedeni zimni tdrzby. Diky hlubsi
makrostruktufe se opozduje vznik nebezpecné ndmrazy

i vznik ndledi. Kritickymi misty pro aplikaci systému jsou
zejména vozovky na mostech, najezdovych a sjezdovych
rampach kFiZzovatek ¢&i Useky v okoli vodnich tokd.
Namrazové jevy (ledovka, naledi, ndmraza) se vétsinou
vyskytuji pfi teplotach vzduchu od +3 do -12 °C. Voda
mrzne jen pfi teploté pod bodem mrazu, ale povrch zemé
a pfedméty na ném mohou byt chladnéjsi nez vzduch.
Mostni konstrukce maji odliSnou tepelnou akumulaci

a vodivost oproti pfiléhajicimu zemnimu télesu a vlivem
proudiciho vzduchu pod konstrukci i vlivem odparovani
vzdusné vlhkosti z konstrukce jsou chladnéjsi. Nej¢astéji
namrzaji vozovky na ocelovych mostovkach.

FrostGrip zvySuje drsnosti povrchu nad standardné
pozadovanou hodnotu Fp 2 0,6 a tim sniZuje nebezpedi
smyku pfi vznikajicim naledi. Vytvofenim makrostruktury v
rozsahu 0,3 — 4 mm snizuje riziko smyku vozidla nejen pfi
namrzani, ale i za mokra, kdy dochazi k lepSimu odvodu
vody mezi komunikaci a pneumatikou nez na neo3etfené
vozovce.
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produktivitu prace, ale povrch se homogenizuje a nasledné
méfeni soucinitele tfeni Fp vykazuji minimalni rozptyl.

Peellet je technologie, kterd dokaze pfi vhodném

nastaveni ¢astecné obnovit makrostrukturu a plné obnovit
mikrostrukturu. Dokaze zlepsit hodnoceni protismykovych
vlastnosti vozovky az o 4 stupné. Jde o technologii, kterd
nedevastuje spary CBK a minimalizuje nebezpedi zplsobeni
koroze povrchu. Jde o technologii, kterd je nejefektivnéjsi,
coz potvrzuji dlouhodoba sledovani povrchl vozovek v
tunelech po osetreni.

Zlepsenim makrostruktury povrchu zplsobujeme
nesourodost ndmrazy. Vznikajici ndmraza je zaroveri méné
konzistentni, neZli na hladkém povrchu, a projizdéjicimi
vozidly je diky ostrosti struktury lépe narusovana.

FrostGrip omezuje mnozstvi a hustotu vodni mlhy vznikajici
za vlhka, omezujeme vznik aquaplaningu. Diky aplikaci
systému FROST GRIP Je zapotiebi vétsi mnoZstvi vody, neZ
vznikne souvisld vrstva a celistva hladina.

Opticky upozornuije fidice na nebezpeci moznosti vzniku
nadmrazy. Systém FROST GRIP se aplikuje v modré barve,
kterd je jiz zakotvena v fidicdm znamém dopravnim znaceni
upozornujicim na mozné nebezpedi — modré dopravni
knofliky, modré smérové sloupky, modré odrazky ve
svodidlech. Optické plosné upozornéni systému FrostGrip je
mnohonasobné ucinngjsi. Systém FROST GRIP je navic vzdy
doplnén symbolem A24 néledi pfimo na plose Upravy.

Spole¢nost Znacky Morava a. s. je dlouhodobym partnerem
pfi hledani cest k vétsi bezpecnosti na komunikacich nejen
spravctm komunikaci, ale i BESIPu, Policii CR i vyvoji se
vénujicim institucim. Nabizime letité zkusenosti a silné
technologické zdzemi pro pfevedeni teoretickych poznatkd
do praxe.
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Prvni laserové svétlomety do sériové vyroby

Spolecnost OSRAM umoznila novému modelu a automobilového osvétleni a impozantné tak posilujeme
BMW i8 byt prvnim sériové vyrabénym vozem na vedoudf pozici ve viech technologiich automobilového
svété s laserovymi svétlomety. Ty se povazuji za osvétleni,” fikd Hans-Joachim Schwabe, feditel Divize
dalsi vyvojovy krok v automobilovém osvétleni specialniho osvétleni OSRAM.

a vedle svych funkénich vyhod nabizeji také

nové konstrukéni moznosti. OSRAM p¥Fi vyvoji K tomu, aby dalkova svétla z laserovych modull byla tak
laserovych zdroja svétla spojil letité zkusenosti bézna jako svétla halogenova nebo xenonova, vsak jesté
v oblasti polovodicovych technologii se svou zbyva dlouhd cesta. Spole¢nost BMW vsak v tomto sméru
silnou pozici systémového dodavatele. Laserové podnikla rdzny prvni krok.

moduly vyrabi a dodava divize OSRAM Opto

Semiconductors.

Svételné zdroje LED jiZ nabizeji nové moznosti vizudlniho
odliSeni vozidel prostfednictvim individudlni podoby
prednich svétlometd, jeZ zvySuji rozpoznatelnost dané
znacky. Laserova technologie tento trend posouva jesté
dal. Diky vysoké svitivosti, jeZ vyrazné prevy3uje viechny
ostatni v soucasnosti dostupné zdroje svétla, Ize predni
svétla konstruovat jesté mensi nez doposud. Dalkova svétla
z laserového modulu zaroven zajistuji nejvétsi mozny dosah
a fidici tak prindseji vétsi viditelnost za tmy. Tato kombinace
designu a funkénosti laseru do budoucna nabizi jesté vétsi
potencidl nez technologie LED.

Laserové svétlomety predstavuji dalsi etapu v
automobilovém osvétleni. Laserovy modul osazeny ve voze
BMW i8 osvétluje silnici vyrazné dale nez dfive znama feseni.
Zasadni roli pfi vyvoji zdroje laserového zdroje svétla hréla
spole¢nost OSRAM. , JakoZto dodavatel integrovanych
systémU spojujeme svou odbornost ze sektorl laseru




Vidét a byt viden

Spravné sefizeni svétlometd pfitom neni mozné v domécich
podminkach. Nejenom, Ze svétlomet nesefidite spravné,

ale existuje zde vysoka pravdépodobnost, ze budete bud
oslhovat ostatni fidice anebo vase svétlomety neosvétli
vozovku spravné tak, abyste vcas a bezpecné reagovali na
aktudlni dopravni situaci. Zcela jisté v domacich podminkach
nezmeéfite ani intenzitu osvétleni vasi autozarovky, ktera

v prabéhu jeji zivostnosti klesa. ,Velky vliv na kvalitu

a mnozstvi vyzarovaného svétla z celnich reflektord ma
rovnéz samotny svételny zdroj, tedy autozarovka. Kvalitni
autozarovky sméruji svételny kuzel s dostatecnou intenzitou
osvétleni tam, kam maji. Ty méné kvalitni mohou mit kuZzel
nerovnomeérny, nepravidelny a sméruji jej mnohdy jinam, nez
je potreba. Rovnéz kryt paraboly svétlometu, ktery, pokud
je zasly, nebo silné poskrabany, mize mit ve finale stejny
Lefekt” jako nespravné sefizeny svétlomet, nebo nekvalitni
autozarovka.

Rozdily

ve viditelnosti
:‘ 18 m modré obleeni obleéeni
Vidét a byt vidén je celostatni akce zaméfend na spravné
osvétleni dopravnich prostfedkd v silni¢nim provozu. OSRAM
Ceska republika se stal hlavnim inicidtorem a vyhlasovatelem
projektu, ke kterému pfizval dal3i vyznamné partnery: Policii
CR, Ministerstvo dopravy a nejvétsi sit autoservisl v CR, - 200 m reflexni materidl

- ‘ 24 m Eervené obleceni
-,

.
- ‘ 'R 37 m luté oblegeni
-,
-

4 ‘R 55 m bilé obleceni 'ﬂ

spolecnost AutoKelly.

LInspirovali jsme se v Némecku, kde podobnd akce mé jiz
nékolikaletou tradici a kazdoroc¢né se kona pod ndzvem
Light Test Week. Na zdkladé toho jsme se rozhodli vyhlasit
podobnou akci v Ceské republice pod nézvem Vidét a

byt vidén,” upresnuje Ing. Ellen BeneSova ze spolecnosti
OSRAM. Celostatni akce se uskutecnila v listopadu 2014.

V tydnu od 24. do 28. 11. si mohli vSichni fidici nechat
zdarma zkontrolovat a spravné sefidit svétlomety v siti
Auto Kelly Autoservis po celé Ceské republice. Této akci
predchazela spolecna preventivni akce Besipu a dopravni
policie, kterd si kladla za cil fidice upozornit na problémy

s osvétlenim vozidel. ,0SRAM Cesk4 republika jako
vyznamny dodavatel svételnych zdroji pro osobni i nakladni
automobily chce motivovat Fidice, ktefi nevénuji pozornost
spravné funkénosti a nastaveni svétlometd. | to je jeden

z ddvodU, proc¢ chceme upozornit na velké procento fidicd,
ktefi jezdi s nespravné nastavenymi svétlomety (nebo
nefunkénimi), a tim ohroZuji bezpecnost silni¢niho provozu.
Spravné nastaveni svétlometl by fidici neméli podceriovat,”
dodava Benesova.

Podobnd akce u nds probéhla viibec poprvé a méla by se
kazdorocné ve stejném terminu opakovat i v budoucnu.
Jednou z podminek bezpec¢ného provozu je totiz mit
spravné sefizené a fungujici svétlomety. Vhodné autozarovky
a spravné nastaveni svétlometd mohou zasadné ovlivnit
reakci fidice na pohyb chodct a cyklistl v silni¢nim provozu.
Cilem proto bude kazdoro¢né upozornit fidice na nespravné
osvétleni vozidel a nutnost pravidelné kontroly autoZarovek.
LStatistiky poctu usmrcenych osob v noci jsou alarmujici.

V roce 2013 zamfelo na ¢eskych silnicich 194 osob, tj. 33% P
z celkového poctu. Nejcernéjsi je Udaj o zemrelych chodcich.
Celkem jich v noci zahynulo 80, uved! nelichotiva data Ing.
Martin Farar, vedouci samostatného oddéleni BESIP.




Prodlouzeni me

#A - stanice Nemocnice Motol, Praha’

Akciova spolec¢nost HOCHTIEF CZ je uz Sestndctym rokem
soucasti silného nadnarodniho stavebniho koncernu,

ktery pUsobi po celém svété. Spolecnost ma pevné
postaveni na ¢eském trhu, zejména v oblasti pozemniho

a dopravniho stavitelstvi. Prostfednictvim svych péti divizi
realizovala fadu vyznamnych projektd, mimo jiné Narodni
integrované stfedisko fizeni letového provozu v Jenci

u Prahy, Multifunkéni stadion SK Slavia v Praze, Fakultu
elektrotechniky a informatiky VSB-TU v Ostravé, rekonstrukci
Néarodniho pamatniku na prazském Vitkové nebo vystavbé
Nového divadla v Plzni. Spole¢nost se podilela i na vystavbé
Lochkovského tunelu a mostu na vnéjsim prazském okruhu,
na realizaci tunelu Blanka nebo rekonstrukci pojezdové drahy
TWY D na Letisti Vaclava Havla. V letoSnim roce spolecnost
dokoncila prodlouzZeni trasy metra V.A, kde realizovala ¢ast
tuneld a dvé stanice. V soucasné dobé spolupracuje na
vystavbé slovenské dalnice D3 v Useku Zilina, Strazno - Zilina,
Brodno, kde razi tunel Povazsky Chimec.

Svym zdkaznikdim nabizi akciova spole¢nost HOCHTIEF CZ
Sirokou skalu sluzeb, od prvnich diskusi nad projektem az po
historie HOCHTIEF VSB a navazuje na nejlepsi tradice
Ceského stavebnictvi, aby ho svou cinnosti déle rozvijela

a posouvala k modernimu pojeti tvorby spolecného prostoru
pro Zivot. Mlze Cerpat nejen z vlastni historie a zkusenosti,
ale ma oteviené dvefe i ke 140 letim zkuSenosti materského
koncernu, ktery je jednim z nejvyznamnéjsich svétovych
nadndrodnich stavebnich spolecnosti. Koncern HOCHTIEF
zaméstnava témér 80 000 zaméstnancl a v roce 2014
doséhl obratu necelych 25 mld. eur.
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DIVIZE DOPRAVNI STAVBY

Zkracujeme cesty, Setfime cas

Divize pUsobi na ceském trhu od roku 2006 a realizuje pro vas:
» podzemni stavby

» mosty

» silnice, dalnice a Zeleznice

» skladky a sanace ekologickych z&tézi

» zemni prace

» vodohospodafské stavby

PODZEMNiI STAVBY

Specializace na razené i hloubené podzemni stavby

je nosnou technologii divize, ktera disponuje tymem
zku3enych technikd a ma potiebné vyrobni kapacity.

Divize ma moZnost vyuzit vlastni odborné a projekéni
skupiny koncernu HOCHTIEF k optimalizaci projektd podle
poslednich technologickych poznatkl v oboru a k rychlému
a efektivnimu fedeni technickych Ukold béhem pfipravy

a realizace projektu. Zapojenim koncernu HOCHTIEF ziskava
divize pfistup k nejmodernéjsimu technickému vybaveni pro
provadéni podzemnich staveb klasickou sekvencni metodou
i strojni razbou plnoprofilovymi tunelovacimi stroji. Divize
své zkusenosti upevnila a rozsifila na fadé vyznamnych

a technicky narocnych tunelovych projektd, jimiz se pysni
nejedna silnice dalnice ¢i Zeleznice.

MOSTY

Mostni stavby patfi mezi pilife odbornosti spolecnosti
HOCHTIEF CZ. Dlouha tradice a bohaté zku3enosti
umoznuji realizovat dodavky a sanace mostnich konstrukci
od nejmensich mostkd a mostl aZ po nejvétsi dalnicni
mosty. Portfolio zahrnuje mosty pevné i pohyblivé, ocelové



i Zelezobetonové, vysouvané i na pevné skruzi, silni¢ni

i zeleznicni. Spoluprace s matefskou spolecnosti a Spickovymi
projekénimi kancelafemi umoznuje navrhovat konstrukeni
feSeni, materiadl na mostni konstrukce a optimalizovat
zpUsob vystavby. Spinéni viech poZadavk{ na vyslednou
kvalitu dila, bezpecnost prace a ochranu Zivotniho prostfedi
je pro HOCHTIEF CZ samozfejmosti.

SILNICE, DALNICE A ZELEZNICE

e —————————

ROZTOKY

= —
A KARLOVY VARY
@ BREVNOV  SMICHOV

Tento segment se odraZi jiz v ndzvu divize Dopravni stavby.
Velké dopravni projekty, které HOCHTIEF CZ realizuje
samostatné nebo ve spolupraci s jinymi partnery, pfedstavuji
dopravni tepny protkavajici celou republiku. Do realizovanych
projektd pfinasi HOCHTIEF CZ kvalifikaci, odbornost

a zkuSenosti z celého svéta. Spolu s matefskou spolecnosti
HOCHTIEF AG je HOCHTIEF CZ respektovanym partnerem
Technologické kompetence spole¢nosti HOCHTIEF zahrnuji
viechny stavebni obory a umoziuji plnit i nejnarocnéjsi prani
investor(. Sdileni zkuSenosti a technologickych moZnosti
koncernu je jednou z hlavnich konkuren¢nich vyhod.

HOCHTIEF CZ je ve spolupraci s matefskym koncernem
HOCHTIEF pfipraven pro vas realizovat:

» Projekty FIDIC

» Zadani Projekt a Stavba

» Planovani projektu v celém jeho Zivotnim cyklu

» Projekty PPP

P Dalsi zdkaznikem definovana zadani

ZEMNIi PRACE

Realizace kazdého stavebniho projektu prochazi nékolika
fazemi. Tyto se mohou lisit, ale témérF vzdy je projekt zahdjen
zemnimi pracemi. Kvalitni pfiprava Uzemi je pro Uspé3nou
realizaci projektu zasadni. Divize Dopravni stavby provadi
veskeré zemni prace pro budovy, dopravni, inZenyrské

i podzemni stavby a disponuje strojovym parkem pro
hloubené vykopavky, Upravu terénu, hutnéni, demolice,
obsypy a nasypy a samoziejmé také pro dopravu. Vsechny
stroje obsluhuji zku3eni strojnici se spolehlivym zdzemim

pro udrzbu a opravy. Pro klienty dokaze divize Dopravni
stavby vZdy navrhnout optimalni strojni sestavu pro dany typ
a velikost konstrukce.

SKLADKY A SANACE EKOLOGICKYCH ZATEZi ’
Stavebni prace méni svét kolem nés. Méni vzhled a charakter
mést, preménuje rdz okolni krajiny a ovliviuje kvalitu

Zivota. Divize Dopravni stavby si je védoma dopad své
¢innosti na okoli. Proto je jednim z jejich klicovych odvétvi
realizace zakazek pfispivajicich ke zlepseni Zivotniho
prostfedi. Prostfednictvim velmi zkusenych a fadou projektd
provéfenych kapacit zajistuje divize komplexni realizaci
zakazek ekologického charakteru, které spocivaji nej¢astéji

v ndpravé znecisténi ropnymi uhlovodiky (pohonné hmoty,
oleje), chlorovanymi uhlovodiky (odmastovadla), toxickymi
kovy, polyaromatickymi uhlovodiky a dalSimi chemickymi

a radioaktivnimi latkami. Pfi sanacnich pracich casto aplikuje
biodegradacni technologie. V oblasti sklddek divize zajistuje
veskeré zemni prace, izolace téles skladek a jejich naslednou
rekultivaci.

VODOHOSPODARSKE STAVBY

Spole¢nost HOCHTIEF CZ ma v oblasti vodohospodafskych
staveb dlouholetou tradici. Kofeny spolecnosti totiz sahaji
az do padesatych let minulého stoleti ke spolecnosti Vodni
stavby n.p. Divize Dopravni stavby je nositelem bohatého

know-how a zkusSenosti, které uplatiuje na projektech

v oblasti vodohospodéfstvi. Divize se podili na vystavbé
vodnich dél, Uprav tokd, koryt, jezd, sypanych hrazi,
Zelezobetonovych hrazi a suchych poldrl. Specializuje se
na vystavbu protipovodnovych opatfeni a podilela se i na
odstrafiovani skod zpUsobenych povodnémi v minulych
letech.

HOCHTIEF stavi svét zitrka. Spolu s nasimi partnery
rozsitujeme horizonty, spojujeme lidi a spolecnosti, vytvarime
nové zpUsoby mysleni a jednani, a neustdle zvelebujeme
svérené hodnoty.

HOCHTIEF CZ a. s., divize Dopravni stavby
Plzerska 16/3217, 150 00 Praha 5
Telefon: +420 257 406 301

E-mail: dopravni.stavby@hochtief.cz

HOCHTIEF




Dopravni snidané 2014

Zpétné ohlédnuti za minulym rocnikem Dopravnich snidani
s Besipem (2014) z pohledu zpracovatele a privodce
vytipovanymi rizikovymi misty, kterd tvofila ndplf druhého
bloku konferenci Dopravni snidané s Besipem (2014), nabizi
zajimavé pohledy a postfehy na vnimani rizik z hlediska
bezpecnosti silni¢niho provozu, na souvisejici komplikace
nevztahuijici se vzdy na nedostatek financi a také obdobnou
problematiku rizikovych mist jednotlivych krajd v rdamci celé
Ceské republiky.

Ve spoluprdci pfedevsim s dopravnimi inZzenyry a vrchnimi
komisafi Odboru sluzby Policie CR, dale pak s krajskymi
koordinatory Besip a pfipadné se zastupci kraje, mésta Ci
obce bylo b&hem celého cyklu Dopravnich snidani v roce
2014 prezentovano 73 rizikovych mist ¢i Usekl. Z pohledu
strohé a zakladni statistiky, vztahujici se na zminénych 73
rizikovych lokalit, doslo na téchto mistech za poslednich
pét let k 1 993 nehodam evidovanych Policii CR. Téchto
témér dva tisice nehod mélo za nasledek 942 lehce
zranénych osob, 281 téZce zranénych a 87 usmrcenych
osob. Z uvedeného statistického celku nelze vytvofit
generalizované interpretace, a to z dvodu rlznorodosti
specifik jednotlivych lokalit, které tvofila napfiklad uzce
vymezena mista (prechody pro chodce, kfizovatky, smérovy
oblouk), nebo delsi Useky silnic (extravildnové Useky, pritahy
obcemi). Kazda skupina lokalit (Usek() je reprezentovana
odliSnymi riziky pro bezpecnost silni¢niho provozu,
vychdzejicimi z vyznamu a usporadani lokality, s ¢imZ souvisi
hlavni nebo nejcastéjsi pficiny nehod, chovani tcastnikd
provozu v daném misté a také ndroky na pozadavky pro
opatfeni ke zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu.

| pfesto byly u obdobnych mist ¢asto shleddny podobné

problémy majici vliv na nehodovost, pfipadné zvysené riziko
vzniku dopravni nehody. Takovou skupinou byly napfiklad
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pfechody pro chodce s nevhodnym uspofadanim, pfedevsim
délkou, kombinované s dal$imi aspekty jako autobusové
zastavky, vyznamny tah, kfizovatka nebo zacatek obce.

V rdmci soucasné normy jsou tyto pfechody nepfipustné

a tvofi tak pozUstatky dFfivéjSich benevolentnich predpisd,
které jsou ovdem v dnesni dobé z hlediska bezpecnosti
chodct znacné rizikové.

-
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\

Nebezpecné usporadani prechodu pro chodce

Dalsi spolecnym prvkem zvy3ujicim riziko dopravnich nehod
bylo omezené nebo nejasné smérové vedeni komunikace,
zapric¢inéné v poloviné pfipadd absenci zakladni vodicich
prvkd komunikace (vodici ¢ary, smérové sloupky

nebo odrazky), ndsledované nedostatecnym véasnym
upozornénim na smérové zmeény trasy. Jednd se pfitom

o zakladni vybaveni pozemnich komunikaci, jehozZ funkénost
ma byt zajistovana pravidelnou Udrzbou. Pfi zajisténi
zakladniho vybaveni, s véasnym informovanim pomoci
svislého znaceni a s kontrolou protismykovych vlastnosti
vozovky predevsim v obloucich mensich polomérd, znacné
klesne riziko dopravnich nehod v téchto mistech.



Absence vodorovného dopravniho znaceni provazela také
dalsi skupinu prezentovanych rizikovych mist tvofenou
Urovhovymi kfizovatkami zpravidla rozlehlejsich pddorysnych
rozmér(, diky ¢emuZ nebylo mozné jednoznacné urdit
rozhrani hlavni a vedlejsi komunikace, pfipadné vymezit
pohyb v kfizovatce predevsim pfi odbocovani. V souboru
prezentovanych kfizovatek nebyla absence znaceni zpravidla
hlavnim problémem, obvykle oviem pfispivala znacnou
mérou. Ocekavanym problémem feSenych kfizovatek

byly hlavné rozhledové poméry omezené geometrickym
uspofadanim vétvi, vychazejici z historického vedeni at uz

v zastavbé, nebo v extravildnu. Kromé rozhledu vzniklo
Uskali na kfizovatkach z dlivodu zmény dopravniho vyznamu
jednotlivych vétvi naptiklad vystavbou obchvatd, rychlostnich
silnic nebo dalnic, pfipadné zén primyslu nebo k bydlen.

V nékolika pfipadech byla pozornost vénovéna také rizikim
kfizovatek, které byly realizovany v neddvné dobé (max.

5 let) a od zacatku svého zprovoznéni vykazovaly zvy3enou
nehodovost. V téchto pfipadech by provedenim Auditu
bezpecnosti pozemnich komunikaci v jednotlivych fazich
dokumentace urcité doslo k identifikaci rizik plynouci

z geometrie kfizovatky.

Chybéjici vodorobné znaceni kfizovatky

Omezeny ro hled
s nevhodnym Ghlem ki

Nebezpecné pevné prekazky byly také prdvodnim jevem
rizikovym lokalit ve vétsiné krajl, zastoupené predevsim
vzrostlymi stromy, nebezpecnym konstrukénim fesenim
el propustk( kolmych k hlavnimu jizdnimu sméru a také
masivnich konstrukci napf. mostd, objektd.

Nebezpecné propustky v blizkosti vyznanané komunikace

Soucasti feSenych rizikovych mist byla také problematika
stfetu motocyklistd s pevnymi pfekdzkami tvorené svodidly.
Ve v3ech krajich existuji oblibené trasy motocyklistd, které
jsou preferovany a hojné vyuzivany. A i v téchto trasach

se z pohledu motocyklistl nachazeji rizikové svodidlové
systémy, které navic figuruji ve statistikdch jako typ pevné
prekazky pfi stfetech motocyklistd s pevnou prekazkou,
vétsinou s nasledky na zdravi.

Dalsim nékolikrat se vyskytujicim jevem byla doc¢asna

feSeni, pfipadné neménné stavy z divodu predpokladané
realizace soubéznych komfortnich komunikaci. Ve dvou
pfipadech vzniklo rizikové misto s vétSim zastoupenim

nehod na provizornim propojeni nové komunikace v nové
trase s plvodni, vystavéné v minimalistickych ndvrhovych
parametrech (Sitka, navrhova rychlost) s pfedpokladem co
nejkratsiho vyuzivani s ndslednym odstranénim. Avsak vlivem
rlznych okolnosti nebylo dosud zapocato s navazujicimi
Useky a provizorni spojky dal pfedstavuii riziko, pficemz
jakékoli upravy nepfipadaji v Gvahu z divodu pldnovaného
pokracovani. V podobném duchu bylo v poloviné krajd
rozporovano provedeni opatfeni z dlvodu planované
vystavby nové komunikace adekvétnich parametrd, po jejichz
zprovoznéni dojde ke sniZzeni vyznamu stavajici rizikové
komunikace. Ovsem pfi otdzce casového vyhledu nepadla
nikdy jednoznacna a uspokojiva odpovéd.



Docasné napojeni staré a nové trasy komunikaee:

Pochopitelnym kritériem pro pfijeti navrhovanych

a diskutovanych Ffeseni byla jejich finan¢ni ndrocnost - at
uz z hlediska vyse investice, efektivnosti, ¢i narokd na
provoz a udrzbu. Kazdopadné nelze tvrdit, ze se jednalo

o jedinou prekazku pro realizaci opatfeni ke sniZeni rizika
dopravnich nehod a jejich nasledkl. Jednou z bariér se v
nékolika pfipadech projevilo majetkové usporadani, bud ve
formé zasahu do soukromého vlastnictvi, které ma ovsem
vliv na bezpecnost (rozhledy, vjezdy na komunikaci), nebo
ve formé pfislusnosti opatfeni (spravce vs. obec). BEhem
konferenci jsme se také setkali se snahou preneseni vlivu na
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nehody pfipisovanému stavu komunikace na faktor lidsky
(porusovani pravidel silni¢niho provozu). Ackoli vliv lidského
faktoru nelze pfi nehodach nikdy vyloucit, byly u takovych
Usekd vzdy nalezeny problémy ve stavu infrastruktury. Nelze
také opomenout bariéry pfi snahach o zvyseni bezpecnosti
vyvolané mezi odbory samosprav (Zivotni prostredi,
pamatkafi, Uzemni planovani, doprava).

Jakkoli se mohou posledni dva odstavce jevit jako
pesimistické z pohledu snahy zvysit bezpecnost silni¢niho
provozu v rizikovych mistech, je mou povinnosti napsat,

Ze mame odezvu ohledné pokroku v pfipravé ¢ pfimo
provedeni opatieni ke zvySeni bezpecnosti v lokalitdch
prezentovanych v rdmci cyklu Dopravnich snidani (2014).

V téchto pfipadech je nutno vyzdvihnout snahu a vali
zménit rizikovy stav komunikaci, které skrze diskuzi a dialog
mezi zastupci dotcenych instituci nasledné vedou k feseni
a realizaci takovychto opatfeni. Proto také vkladam do
dal3iho rocniku cyklu Dopravnich snidani nadéji pro nalezeni
spolecnych smérd pro Fedeni rizikovych mist v jednotlivych
krajich, tvoficich odrazovy mlstek pro realizaci opatfeni ke
zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu.
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Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen
SFDI) poskytuje dle svého zékona ¢. 104/2000
Sb., a v souladu se schvalenym rozpoctem PSP
CR pro ten ktery rok ptispévky pro mésta a obce
na programy ,Bezpecnosti”, ,Cyklostezek”

a ,Novych technologii” v souladu se schvalenymi
.Pravidly pro poskytovani pfispévk(” Vyborem
SFDI. Zpracovani zadosti mdze byt také na
zakladé Zadosti Zadatele dle potfeby ve svém
prabéhu konzultovano tak, aby byly odstranény
chyby pfi zpracovani projektové dokumentace

a celé zadosti. Schvélena pravidla a vyhlasené
konzulta¢ni dny jsou na jednotlivé programy také

zverejnény v tisku a na internetové strance SFDI
www.sfdi.cz v oblasti poskytovani prispévkd.

Pro letodni rok je pocitano v oblasti

.Bezpecnosti” s poskytovanim prispévkd

predevsim na zaméreni ke zvyseni bezpecnosti
+ dopravy a v jednotlivych podprogramech na
1‘t-]‘pra_\‘{)e prljezdnich Usek silnic a prechodt .,
1I-alll. tFid a na bezbariérové tpravy chodnik(
odd.
h

N
'

k_y . jsou

amereny na vystavbu

~cest a staveb celostatnich a regionalnich drah.
Tyto prispévky jsou sice poskytovany velkym
prijemcdm, ale i zde jsou realizovany projekty
vétSinou ve vzdjemné spolupraci s mésty

a obcemi. _
S ohledem na moznosti poskytovani prispévkd -
z rozpoctu SFDI neni také problém s nezbytné

nutnym cerpanim v daném roce a SFDI umoziuje
Zadatelm i prevody akci a financovani v prabéhu
nasledujicich let po fadném provedeni smluvniho
zabezpeceni.

8 sfdi

STATNi FOND DOPRAVNi
INFRASTRUKTURY

— ——



-

Moznosti ziskani podpory z IROP na projekty
zameérené na zvysovani bezpecnosti v dopraveée

Integrovany regionalni operacni program (IROP) je druhym
nejvétsim operacnim programem v programovém obdobi
2014-2020 v Ceské republice. Jak i ndzev napovida, svym
zplsobem navazuje na Integrovany operacni program

a Regiondlni operacni programy dobihajiciho programového
obdobi, tato ndvaznost vsak ma vyznamna omezeni.
Podpora musi byt v souladu s prioritami a cili strategie
Evropa2020, musi byt soustfedéna na tzv. tematické cile,
ma byt vyznamné Gzemné diferenciovana a v neposledni
fadé ma preferovat vyuZivani tzv. integrovanych nastroju.
Strucné feceno, nelze automaticky ocekavat, Ze co bylo
podporovatelné doposud, bude moZno podporovat nyni.

Zaméfeni IROP je ¢lenéno do 3 v&cné orientovanych
prioritnich os a do 11 tzv. specifickych cild (SC), pokryva
fadu témat, jeZ Ize v nastavajicim obdobi podporovat, z toho
2 specifické cile s alokaci téméf 1/3 celkovych prostfedk
vyclenénych pro IROP jsou zaméfeny do dopravy a maji
pfimou nebo nepfimou souvislost se zvySovanim bezpecnosti

v dopravé. Jednd se o ndsledujici:

SC 1.1 Zvy3eni regiondlni mobility prostfednictvim
modernizace a rozvoje siti regionalni silni¢ni infrastruktury
navazujici na sit TEN-T

V tomto SC budou podporovany rekonstrukce a modernizace
silnic I1. a lll. tfidy na vybranych Usecich spliujicich kritéria
dopravné — hospodarského vyznamu komunikace a zaroven
bud majiciho nedostatky ve stavebné — technickém stavu,
resp. Sitkovém uspofadani, nebo s vyznamnou intenzitou
dopravy, velkou nehodovosti a pfipadné se signifikantnimi
vlivy na Zivotni prostiedi. Takovych Usekl bylo vymezeno
cca 8 700 km, coz je necelych 18 % z celkové délky silni¢ni
sité ve vlastnictvi krajd. Lze odhadnout, Ze s prostiedky
vymezenymi na tento SC v rdmci IROP bude mozné

provést cca 900 km rekonstrukci a modernizaci, pfipadné
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i staveb novych Usekd véetné obchvatl sidel, odstranovani
dopravnich zavad, zvySovani projektové rychlosti, zvySovani
kapacity vozovky atd. Zadatelem o tyto projekty mohou
byt kraje nebo organizace jimi zfizené (rozumi se za Ucelem
spravy silni¢ni infrastruktury v majetku kraje).

Povazujeme za nesporné, ze kazdy takovy projekt pfimo i
nepfimo pfispéje ke zvySeni bezpec¢nosti dopravy na vlastni
komunikaci a v pfipadé obchvatt i v dotéenych sidlech.

SC 1.2: Zvy3eni podilu udrZitelnych forem dopravy

Tento SC je svou povahou zaméfen na zlep3ovani podminek
pro rozvoj alternativnich forem dopravy k IAD v sidlech/
regionech. Budou v ném podporovany aktivity podporujici
rozvoj vefejné dopravy (dopravni teminaly, P+R, K+R,

B+R), ndkup nizkoemisnich a bezemisnich vozidel vefejné
dopravy, aktivity podporujici IDS (telematika, inteligentni
dopravni systémy), aktivity na podporu cyklistické dopravy
do zaméstnani, za sluzbami a do Skoly a v neposledni

fadé opatfeni pfimo popsand jako ,zvySovani bezpecnosti
Zeleznicni, silnicni, cyklistické a pési dopravy (napf.
bezbariérovy pfistup, zvukova a jina signalizace pro
nevidomé - pfizplisobeni komunikaci pro nemotorovou
dopravu osobdm s omezenou pohyblivosti nebo orientaci)”.

Zadateli o tyto projekty mohou byt samospravné celky,
organizace jimi zfizené a dalsi subjekty majici vztah k vefejné
dopravé v zavazku vefejné sluzby.

Podminkou pfijatelnosti viech projektd z oblasti dopravy
bude doloZeni, jak pfispiva ke zvy3eni bezpecnosti dopravy.

RNDr. Alois Kopecky
Ministerstvo pro mistni rozvoj
Odbor fizeni operacnich programui
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